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INTRODUCCION

En los tdltimos afios del siglo anterior el gobierno de
Espafia dié un vigoroso impulso a los estudios 1 recono-
cimientos jeogrdficos en sus dilatadas posesiones de ul-
tramar. Buscaba con ello el medio de robustecer el im-
perio colonial 1 de dar mayores facilidades al comercio;
pero tenia ademds un propdsito de caricter cientifico.
En lag provincias de Aimérica, las relaciones de viajes
apéerifos 1 una inclinacion irresistible a creer en la exis-
tencia de paises maravillosos habian forjado un gran nt-
mero de quimeras jeogrdficas a que la tradicion popular
daba formas de hechos innegables. El espiritu de investi-
gacion critica 1 razonada que comenzaba a penetrar en
Espaila quiso resolver estos diversos problemas, 1 de alli
nacié el envio de varias comisiones esploradoras a dis-
tintos lugares, la preparacion de viajes cientificos de
largo aliento, i la recoleccion de un gran numero de estu-
dios, de memorias i de mapas, que si bien no vieron todos
la luz piblica, dejaban percibir un esfuerzo intelijente i
bien encaminado.

Entre los mas animosos 1 espertos esploradores de esos
dias merece ocupar un lugar preferente el autor de los
diarios de navegacion que por primera vez se publican en
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VI VIAJES DE MORALEDA

el presente volimen. Don José Manuel de Moraleda i
Montero, este cra el nombre de ese esplorador, fué un
hombre de indisputable mérito, perfectamente probado
por la estension de sus conocimientos, por una rara
sagacidad 1 por una constancia infatigable para el trabajo.
A €l se deben estudios tan estensos como prolijos sobre
la hidrografia de algunas partes de Ameérica 1 en especial
de Chile; 1 esos estudios, que habrfan debido darle un
puesto distinguido entre los marinos espafioles que se
ocupabai en tareas andlogas, quedaron sepultados en las
oficinas administrativas, i no le merecieron los honores i
distinciones a que era justamente acreedor.

Aunque el nombre de Moraleda se encuentra menciona-
do en muchos documentos de la época, no hallamos en
ninguna parte noticias referentes a su vida. El capitan de
fragata de la real armada don Felipe Bauzd, que estuvo
en Chile con la espedicion de Malaspina, 1 que levanté
un importante mapa jeogrdfico de una porcion de nuestro
suelo, lefa el 24 de julio de 1807 ante la Academia de la
Historia de Madrid un discurso ¢sobre el estado de la
jeografia de la América meridionaly, 1 alli pasaba en re-
vista las esploraciones practicadas en los veinte afios an-
teriores; pero no recuerda una sola vezlos trabajos de Mo-
raleda. Don Martin Fernandez de Navarrete, el eélebre
coloccionador de documentos para la historia de las esplo-
raciones jeogrdficas hechas por los espafioles, compuso, en«
tre otras obras de grande erudicion, una Biblioteca mari-
tima espaiiole, dicelonario biogrdfico de todos los espaiioles
que escribieron algo sobre navegacion 1 sobre las otras
materias que sc relacionan con ella. En ese repertorio bio-
grifico, en que se han reunido noticias aun de esplora-
dores o de cseritores de la mas escasa importancia, falta
Moraleda, cuyos trabajos habrian debido ser recordados
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como un titulo de orgullo de la marina espafiola. Asi,
pues, las pocas noticias que acerca de su vida hemos po-
dido reunir son las que hemos recojido en el estudio pa-
ciente de sus escritos, en donde, desgraciadamente, no
abundan las indicaciones de cardcter biogrifico.

Don José Manuel de Moraleda i Montero nacié en Es-
pafla, probablemente en la provincia de Andalucia, por
los afios de 17532. Despuds de haber hecho sus estudios
primarios, se incorpord como alumno en la escuela de pi-
lotos de Cddiz, el mejor montado de los tres estableci-
nilentos de esta clase que sostenia el rei de Espafia. Alli
sc enseiiaba la navegacion i el dibujo; pero esos estudios
eran mas o menos amplios, segun el rango a que se desti-
naba al alumno. En efecto, de cada una de esas escuelas
salian pilotos de primera clase, pilotos de segunda clase,
pilotines o ayudantes, 1 por tltimo pilotos prdeticos de
costas 1 de puertos. Los primeros eran los que hacian es-
tudios mas completos, debiendo cursar, ademds de los
ramos pricticos, las matemdticas, la astronomia, las no-
clones de jeodesia 1 el levantamiento 1 dibujo de planos.
Moraleda adquiri(S alll estos conocimientos, 1 cn 1772 sa- -
1i6 de la escuela con el titulo de piloto primero de la real
armada.

Ese mismo afio se embared en la fragata de 40 cafiones
Nuestra, Sefiora de Monserrat, que formaba parte de una
escuadrilla destinada al Pacifico. Con ella salié de Cédiz
el 19 de noviembre de ese ailo, llegaba 2 la bahia de
Concepeion, en el reino de Chile, cineo meses mas tarde,
el 27 de abril de 1773, 1 continuando su viaje el 6 de ju-
nio siguiente, entraba el 26 del mismo mes al puerto del
Callao, que era el lugar de su destino. Durante este visje
demostré Moraleda las dotes que debian hacer de él un
injeniero hidrégrafo. Llevaba un diario escrito con todo
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primor, e ilustrado eon vifietas dibujadas con pluma o pin-
tadas a la acuarela, en que anotaba prolijamente todos los
accidentes de la navegacion, la altura a que se alcanzaba
cada dia, las ocurrencias meteoroldjicas, la configuracion
de las costas a que sc acercaba, i todo cuanto podia inte-
vesar a un buen piloto, Durante su permanencia en el
Callao, se contrajo a recojer noticias acerca de los viajes
i esploraciones que poco antes habian hecho diversos ma-
rinos espaiioles a las islas mas veeinas de la Oceanta, i
apuntaba prolijamente los datos que podia procurarse,
formando agi una cspecie de descripeion jeogrifica de una
parte de esos archipiélagos, acerca de los cuales no se ha-
Haba informacion alguna en log libros que corrian lmnpre-
sos. Moraleda hizo ademds dos viajes a Guayaquil 1 a las
costas del norte del Pert en desempeiio de las comisiones
de su cargo, 1 recojié en su diario todas las noticias refe-
rentes a esos viajes. La biblioteca de la Oficina Hidro-
grifica de Santiago conserva entre sus libros mas preciosos
el manuscrito autdgrafo, con sus vifetas 1 dibujos, per-
fectamente conservado, de los diarios de navegacion del
piloto Moraleda desde su salida de CAdiz en 1772 hasta
el término de su segundo viaje a Guayaquil en noviembre
de 1779. Solo por referencias sabemos que después de
estas espediciones Moraleda hizo un viaje a Filipinas, i
cue, con motivo de la guerra declarada por Carlos IT1
a la Gran Brotatia en 1780, sirvid algun tiempo en los
buques espaiioles que fueron enviados a las costas del sur
de Chile para defenderlas contra cualquiera agresion de
parte de los ingleses. ’

A principios de 1786, Moraleda se preparaba para re-
gresar a Espalia en un navio que mandaba el brigadier
don Antonio Vicaro, cuando sa supo que el rei habia
nombrado gobernador de Chiloé al teniente-coronel don
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Francisco Hurtado, ddndole el encargo ¢de reconocer las
islas de la comprension del archipiélago que fueran posi-
bles, 1 levantar mapas jenerales de ellas con esplicacion
de sus bahias, puertos 1 demds circunstancias que son pre-
cisas para formar el pleno conocimiento que interesa a los
mas importantes objetos del servicio de 8. M.y Por pro-
vision de 13 de marzo de ese afio el virrel del Peru, don
Teodoroe de Croix, confié a Moraleda la comision de ayu-
dar a Hurtado en este dificil i prolijo trabajo.

Le fué neeesario, sin embargo, demorarse mas de ocho
meses entre Lima i el Callao, seguramente por la resis-
tencia que los capitanes de los buques que traficaban en es-
ta costa oponian a navegar en lag latitudes de Chiloé du-
rante los meses de invierno. Al fin, el 4 de noviembre se
embarcd Moraleda en un buque mercante que tambien
conducia al gobernador Hurtado, i ¢l 17 de diciembre
desembarcaba en San Carlos de Ancud para dar principio
a sus trabajos. Hizo preparar una piragua grande de unas
catoree varas de largo, 1 otra de menor porte, embareé en
ellas sus instrumentos i los vivercs que le eran necesarios,
i acompaiiado por algunos hombres pricticos en la nave-
gacion de los canales, salié Moraleda de San Carlos el 3
de enero de 1787 con rumbo al oeste, para circunnavegar
toda la isla grande. Xsta operacion lo ocupé cerca de cua-
tro meses. El dilijente piloto lo observaba todo, la confi-
guracion de las costas, las condiciones nduticas de los
canales, la amplitud de las mareas, las ventajas e inconve-
nientes de cada puerto i de los terrenos vecinos, sefialando
los que eran ttiles o indtiles para el cultivo.

Después de desempeilar esta comision con todo el es-
mero posible, Moraleda llegaba a San Carlos el 27 de
abril i emprendia, durante el invierno, la segunda parte
de su trabajo, es decir, la coordinacion de los datos reco-
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jidos 1 el dibujo de los mapas i planos, desempeiiando a
la vez otras comisiones que le confié el gobernador del
archipiélago para reunir noticias jeogrificas 1 estadisticas.
Al fin, cuando hubo terminado estas labores de gabinete,
el gobernador Hurtado, con fecha 11 de febrero de 1788,
le encargd que en una nueva espedicion esplorase los
partidos de Calbuco 1 de Carelmapu i toda la costa conti-
nental que cireunda al archipiélago. Estos reconocimientos
lo ocuparon desde el 20 de febrero hasta el 16 de abril
siguicnte, dia en que llegaba otra vez al puerto de San
Carlos. En estas dos esploraciones, Moraleda habia reco-
nocido con la mas esmerada prolijidad toda la rejion que
media entre el rio Maullin por el norte 1 el rio Palena por
el sur, levantando la carta de todas las islas, canales 1 costas
comprendidas dentro de esos términos, 1 una série de pla-
nos especiales de los puertos i caletas de alguna importan-
cia. Un afio entero tardd en terminar estos trabajos de ga-
binete. Escribid, ademds, un derrotero para la navegacion
del archipiélago de Chiloé i una noticia jeogrifica de esa
provincia, abundante en datos sobre su estado social ¢
industrial. Moraleda, que era ala vez que un injeniero
intelijente un hdbil dibujante, sacé dos coplas de esos
planos, de sus diarios i de las memorias que recordamos,
presento una al coronel don Franecisco Garoz, que habia
reemplazado a Hurtado en el gobicrno de Cliloé 1 desti-
né la otra al virrei del Perti que le habia confiado esa
comislon .

1. Méraleda eseribid tambien una relacion de los Acaectmientos de al-
guna note yue han ocurrido en Chilod desde el 16 de julio de 1788 en
adelante (hasta abuil de 1790}, Cuenta alli, entre otros sucesos, el nanfra-
jie en los hajos de Guapacha de la fragata Nuestra Seiiora de Balbanerd,
ocurrido el 23 de diciembre de 1788, en que llogaba o Chiloé el goherna-
dor intering don Franciseo Garoz, con el real situade, fos tabacos del vei i
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Los trabajos hidrogrdficos de Moraleda son sin disputa
los mas serios i los mejor estudiados de que se hizo objeto

muchas mercaderfas, sucesos gue tambien han sido contados por el virrel
don Teodoro de Croix en las pdjinas 82 i 296 de la relacion de su gobicr-
no. Garoz, segun contamos en otra parte, iba a reemplazar al gobernador
Hurtado, que habfa sido destituido por el virrei. La entrega del mando,
que did orfjen a incidentes desdorosos para Iurtado, se verificd el 2 de
enero de 1789, Moraleda fué encargado por el nuevo goberrador de reci-
birse del archive de la provincia, visitd con éste las fortificaciones i
desempefid otros encargos en las islas i en ¢l continente vecino, interesan-
dose sobre todo en la apertura del camino entre Valdivia i Chiloé.

Xl & de febrero de 1790, cuando llegd al archipiélage la espedicion
cientifica espafiola que venia dirijida por den Alejandre Malaspina, don
Jos¢ de Moraleda paso a bordo de los bugues espafioles a saludar o los
viajeres, 1 durante la residencia de éstos en el puerto de San Carlos de
Ancud les prestd tiles servicios, facilitindoles, segun drdenes que habfa
reeibido del virrei del Perd, los mapas i diarios que habla trabajado, i su-
ministrindoles enantas noticias jeograficus i estadisticas podian interesarles.
TUno de los compafieros de Malaspina, el teniente Viana, se espresa acerca
de Moraleda en los términos gue siguen:

¢Este individuo ha hecho grandes servicios a la monarquia i a la hu-
manidad misma, trabajando con una constaneia e intelijencia poco colnunes
en los planos de los puertos i la mas exacta situacion astrondmica de toda
la costa, adoptadas las lonjitudes del padre Feuillée i de M. Frezier, i ob-
servadas por si lag latitudes con regulares instrumentos. Ultimamente,
destinado al reconocimionto de esta isla (Chilod), solo i con una piragna
mala 1 mui mal equipada, lo habfa, no obstante, concluido parte por tierra
i parte por mar, de suerte que podia considerarse realmente perfeccionado
este trozo de costa, inclusa la isla de Guafop.

La resefia jeografics escrita por Moeraleda se titula Breve desciripeion de
la provinein de Chilod, su poblacion, cardeter de sus halitantes, produeeio-
nes ¢ comereio, Lilla ha servido de Dbuse a las observaciones escritas por los
compaiieros de Malaspina acerca de este punto, 1 publicadas como apéndice
a la relasion del viaje de éstos.

Los mapas levantadoes por Moraleda i entregados por éste al gobernador
de Chiloé eran los signientes, segun inventario. ¢Una carta hidrografica
reducida que contiene la costa de ticrra firme comprendida entre los este.
ros Maullin i Palena, con inclusion de la isla grande i todas sus inmedia-
tag.—Otra idem comprensiva de media isla grande de Chilod con el camino
de Cayuneunghen, que conduce desde San Carlos a Castro.—Obra idem
que contiene la costa intermedia entre este puerto { el rio Bueno, en que
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al territorio chileno bajo la dominacion espafiola; i apesar
de los progresos de la jeografia 1 de la importancia de las

se incluye el terrens de In antigua eindad de Osorno i direccion del cami-
no o picado de monte que el afio pasado de 1787 hicieron los comisiena-
dos para esplorar la sitvacion de dicha eindad arruinada.—TLos planocs
particulares nims. 1 hasta 14, que son los puertos de San Carles, Chacao,
Linno, Huito, Castro, con los canales que conducen a ¢l por las partes
norte i sur de laisla de Lemui; el estero de Tehuac; las bahias de Terao,
Queilen, Compu, Huildad, Cailin, Yalad, la laguna de Cucao i el puerto
de Calbucop. Junto con estos mapas, entregd Moraleda al gobernador de
Chiloé una eopia esmeradamente hecha de su diario i de las otras memo-
rias que habia preparado en desempefio de su comision.

En 1788, Moraleda formd tambicn un plano del puerto de Valdivia, |
rectificando los que entonces existian. LEsle plano fué grabado en Xspaiia
al mismo tiempo que otro de la bahia de Ancud, que aungue aparece le-
vantado por los compafieros de Malasping,- probablemente estd fundado
sobre los trabajos de Moraleda.

Cuando Moraleda hubo concluido estos trabajos, salid para el Peril el
18 de abril de 1790, embarcado en la fragata Cidrmen; se detuvo en Val-
prraiso del 2 al 17 de mayo, i llegé 2l Callao el 3 de junio. Pocos dias
después entregaba al nuevo virrei del Pert, frai don Francisco de Gil i
Lemos, que acababa de tomar el gobierno de este pals, la copia de sus
diarios i de sus planos. Malaspina, a st paso por Lima, hizo sacar eopin
completa de todos esos documentos,

Los diarios i mapas gque Moraleda dejé en Chiloé guedaron en la gober-
nacion de la provincia hasta el afio 1826, El jeneral don Ramon Frei-
re, después de la ocupacion del archipidlago por las armas de la Repiblies,
trajo a Santiago el manuscrite de Moraleda. Formaba dos voldmenes es-
critos con el mayor esmero i adomados con vistas i vifietas dibujadas a
la pluma. De esos manuseritos, que segun croemos ya ho se conservan
completos, se sacd la copia que existe en la Biblioteca Nacional de esta
ciudad. La Oficina Hidrografica posee otra copin tomada en Espaiia de los
manuseritos que envid el virvel del Pertl, 1 esta copia es la que ha servido
para la presente impresion. El jeneral don José Saatiago Aldunate, que
fué el primer intendente de Chiloé bajo el réjimen de la Repiblica, re-
c0jid los mapas ilos trajo a la capital. Gracias a su cuidado intelijente,
el primero de ellos fud publicado por medio de la litografia en 1845; i
ahora ha sido litografiado de nuevo para acompafiar en este libro la edicion
de los derroteros formados por Moraleda. Creemos que los otros mapas se
han estraviado i quizd destruida,
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esploraciones subsiguientes, hoi mismo conservan su valor
i pueden considerarse la descripcion' mas completa del
archipiélago de Chiloé, De regreso al Pert, en junio de
1790, Moraleda, favorablemente acojido por el nuevo vi-
rrel (Gil 1 Lemos, fué util todavia a los marinos espafioles
de la espedicion de Malaspina, a quienes suministré am-
plias noticias sobre todas las costas i puertos que habia
esplorado durante sus viajes en estos mares.

El rei, informado de los trabajos ejecutados por Mora-
leda, habia dispuesto, por real 6rden de 25 de diciembre
de 1790, que se adelantaran los reconocimientos de los ca-
nales 1 archipiélagos situados mas al sur de Chiloé, Antes
que el virrei del Pert, en cumplimiento de esta resolucion,
hubiera tomado medida alguna sobre el particular, el pre-
sidente de Chile habia cneargado a una fragata de guerra
Nlamada Sante Bdrbara, mandada por Nicolds Lobato i
Cuenca, que pasase a las costas del sur a observar las
operaciones de los buques ingleses que entraban al Pacifico
con el pretesto de hacer la pesca de la ballena, 1 esa fra-
gata habia recojido algunas noticias mas o menos valiosas
sobre la jeografia de esa rejion % Por fin, con fecha de 29

2. Las operaciones de la fragata Santa Barbara estan consignadss, en-
tre otros documentos, en tres reales drdenes que conviene recordar. Tor
una de 11 de agosto de 1792, el rei apueba el envio de esa fragata i las
instrucciones dadas a su comandante por el capitan jeneral de Chile, Por
otra de 10 de octubre del mismo afio comunica estar al corriente de la vuel-
ta de la espresada fragata i de los reconocimientos que ha hecho en las cos-
tag del sur, 1 pide que se le envien los planos levantados i los diarios de
navegacion, Por wltimo, por real deden de 30 de enero de 1793, comunica
haber recibido la earta esférica, wapag, planos i diarios del viaje de los
oficiales de esa fragata desde Chiloé hasta Inche o Inchin, entre 45 i 46
gradog, 1 recomienda que se adelante la esploracion. Nunca hemos visto
estos mapas ni tenemos noticias mas amplins de aquella esploracion ni del
jefe de clla don Nicolis Lobato i Cuenea, cuyos trabajos fueron sin duda
oseurccidos por los de Moraleda, que pasamos a referir. Navarrete no
menciona tampoeo a Lobato i Cuenca en su Bibliofeca Mavitima Espa-
flola.
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de agosto de 1792, el virrei Gil i Lemos encarga‘ba al es-
perto piloto Moraleda que sin tardanza hiciera los apres-
tos indispensables i se trastadara a Chiloé a continuar la
esploracion de los archipiélagos del sur. '

¢Habilitado de las dos piraguas i demds (tiles necesa-
rios a la espedicion, decfan las instrucciones que el virrei
di¢-a Moraleda, saldrd del puerto de San Carlos, 1 por la
parte oriental de la isla grande se dirijird a la boca de
Aisen, en la costa firme frente a las islas Guaitecas, 1 en-
trando por ella examinard con la mayor prolijidad la es-
tension que tiene el canal, estero o rio, circunstancia de
su terreno vecino i cuanto conduzea a dar una idea exac-
ta del parajey. Debia, ademds, adelantar la esploracion
de las costas, canales ¢ islas de mas al sur, levantar los
planos i formar descripciones cabales de cuanto observase.
¢S1en la esploracion de los canales i esteros, decia el
virrei mas adelante, hallase que alguno de ellos presta
paso al océano Atldntico meridional, ya sea desembcoan-
do en el golfo de San Jorje, cuya estension no estd ain
determinada, o en cualquiera otro punto de la costa orien-
tal patagénica, retrocederd por una derrota opuesta a la
que haya llevado, dirijiéndose inmediatamente a esta ca-
pital, obgervando inviolablemente.lo prevenido respecto
a la reserva con que debe guardar el resultado de sus es-
ploracionesy.

En cumplimiento de este encargo, Moraleda salié del
Callao el 20 de setiembre, provisto de los articulos que
eran mas necesarios para desempefiar este encargo. Un
mes mas tarde, el 17 de octubre, llegaba al puerto de
San Carlos,

Gobernaba la provinela de Chiloé desde los primeros
dias de 1791 don Pedro de Cafiaveral, militar activo pe-
ro voluntarioso, que unia al titulo de brigadier de los rea-
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les ejéreitos el de capitan de nayio. Apesar de la falta de
elementos navales que alli se padecia, 1 de haber caido
enfermo Moraleda al iniciarse estos trabajos, se logré
preparar dos piraguas grandes, equipadas en forma de go-
letas, 1 tripulada cada una de ellas por trcee marineros,
por unos cuantos soldados 1 por los prdcticos que fué posible
procurarse. Moraleda tomd personalmente el mando de una
de esas goletillas, confié la otra a don José de Torres,
pilotin de la real armada, 1 el 21 de enero de 1793 se hi-
cieron a la vela con rumbo al sur.

Esta esploracion lo ocupé hasta el 2 de mayo signiente,
dia en que Moraleda estaba de vuelta en el puerto de San
Carlos. Lios esploradores no habian Ilegado mas que hasta
ol rio Aisen, cuya embocadura i cuyo curso habian es-
tudiado con bastante prolijidad; pero habian reconocido
tambien una gran parte del archipiélago de Chonos, reco-
jlendo datos jeogréficos preciosos. Moraleda creia que el
reconociiniento cabal i completo de esos numerosos gru-
pos de islas habria ocupado durante tres afios a lo menos
a varios hombres competentes 1 csperimentados; pero él
pudo echar log cimientos de ese trabajo, levantando una
earta do Dbase cientifica, apesar do las contraricdades de
todo drden que dificultaron su esploracion. Durante el
viaje fué molestado incesantemente por lluvias mas o me-
nos prolongadas, pero siempre incdmodas, i no tuvo jamds
un dia entero de buen tiempo, por cuya razon no le era
posible fijar siempre con seguridad la latitud del lugar.
Una de las piraguas comenzd a hacer agua en abundan-
cia, i fué necesario sacarla a tierra para ejecutar serias
reparaciones. Los indios que le servian de pricticos, rece-
losos i embusteros, le suministraban informes falsos, de tal
suerte que Moraleda no se atrevia a dar un solo paso sin
exdmen previo de los lugares a que se acercaba con sus
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piraguas. Apesar de todo, pudo recojer en sus diarios i
en sus mapas un valioso conjunto de datos jeogrdficos,
observados con discernimiento i espuestos con elaridad &

En el verano siguiente, Moraleda se dispuso a conti-
nuar el reconocimiento de los archipiélagos i canales del
sur de Chiloé. En esta provincia se hablaba entoneces, co-
mo de un hecho incuestionable, de la existencia de las
fabulosas ciudades que se suponfan pobladas por espafioles
al otro lado de las cordilleras. Algunos vecinos de Chiloé
se ofreclan a acompafar a los esploradores con lg espe-
ranza de llegar a esas poblaciones, El mismo gobernador
del archipiélago se habfa dejado engafiar por esas ilusio-
nes, i al disponer la nueva espedicion de Moraleda le en-
cargé que tratase de ponerse en comunicacion con esas ciu-
dades, para cuyos habitantes le entregé un pliego cuyo
sobrescrito tenfa estas palabras: «Por el rel—A los se-
floreg espaiioles establecidos al sur de la laguna de Na-
huelguapi.—Del gobernador de Castro, Calbuco 1 pro-
vincia de Chiloéy. El 11 de febrero de 1794 salia Mora-
leda del puerto de San Carlos de Ancud en desempeiio
de aquella comision. \

En este nuevo viaje, el hdbil piloto continud sus es-
tudios de la costa i de las islas del sur, sin pasar, sin em-
bargo, mas adelante de la latitud de 44 grados, i contra-
yéndose sobre todo al reconocimiento del rio Palena. Sus
observaciones, como las que habia hecho anteriormente,
dejan ver un espiritu perfectamente preparado para este
Jjénero de trabajos, 1 conocimicntos nada comunes en las
ciencias que se relacionan eon la hidrografia. La seguridad

3. Ll diario de esta esploracion de Moraleda fué terminado en San Car-
Jos el 16 de mayo de 1703, i de él sacd cuatro copias completas, a las
cuales agregd una velacion sumaria de los sucesos ocurridos en el archi-
piélago hasta febrera de 1704,
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‘de su criterio jeogrdfico se refleja tambien en las juiciosas
reflexiones que haco en su diario para combatir las opi-
niones de los que aun crefan en la existencia de las miste-
riosas ciudades del sur.

¢Presumo, decia después de haber examinado esta
cuestion, que tienen que saltar los terribles barrancos que
presenta la historia de estos tltimos siglos los que hablen
de establecimientos de tales circunstancias, 1 mucho mas
los que los aseveran 1 creen; pues ciertamente en cuanto
yo he leido sobre el asunto, que es todo el espediente que
se ha formado sobre esas relaciones, i otros papcluchos,
nada me ha parecido hallar que pudiera mover asenso algu-
no a tales noticias, mucho menos a formar espediciones al
inténto, ademds de que los mismos indios que sueltan se-
mejantes especies con el aire misterioso que les es jenlal 1
con su comun artificio, i los espafioles que las promueven,
todos lucran en tales espediciones 1las utilizan a propor-
cion de su estado imiras particularesy.

Moraleda, al regresar al puerto de San Carlos el 18 de
mayo de 1794, dié, puede decirse asi, con sus juiciosas
observaciones, el golpe definitivo a aquella antigua creen-
cia que durante siglos habia preocupado a tantas jentes,
Las noticias que recojié accrca del clima i de las demds
condiciones de aquellos archipiélagos sirvieron para aca-
bar de desanimar a los que poco antes habian pensado en
ocupar algunos puntos de las costas del sur para fundar
nuevas colonias. El virrei del Perd, reproduciendo los in-
formes de Moraleda, aseguraba al rci que fuera de unas
cuantas islas, las demds no eran susceptibles de ningun
cultivo, ni producirian los articulos mas necesarios para
la vida.

Moraleda permanecié dos afios mas en Chiloé. Ocupé

eate tiempo en arreglar sus planos i relaciones, 1 empren-
Am 111
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di6 ademds un nuevo reconocimiento. Saliendo de San
Carlos el 13-de febrero de 1795, esploré el golfo i el estero
de Reloncavi, 1 remontando este tltimo, se interné en las
tierras continentales hasta el lago de Todos Santos, 1
continud en seguida el estudio atento i prolijo de las cos-
tas de la parte de continente que circunda por el norte 1
por el este al archipiélago de Chiloé. Este estudio, que lo
ocupé hasta el 2 de abril, le sirvié para perfeccionar sus
mapas anteriores, i lo fortificé en su conviccion de que no
existian las ciudades espafiolas que habian causado tantas
preocupaciones %

Esta serie de trabajos, que ahora ven la luz publica por
primera vez, colocan a Moraleda en el rango de los mas
distinguidos esploradores cspafioles de su época, 1 habrian
debido darle un alto nombre sila politica recelosa de la
metrépoli no se hubiera obstinado en mantener ocultas
las descripciones de los paises que podian despertar la.
codicia de los estranjeros i que no era ficil defender. En
abril de 1796, cuando Moraleda regresaba al Peru, des-
pués de haber desempefiado en Chiloé todas aquellas co-

4. Losg diarios relatives a las dos dltimas esploraciones Je Moraleda es-
tan terminados 1 fechados en San Carlos el 27 de mayo de 1794 i ¢l 2 de
mayo de 1795, 1 complelados con la relacion de los principales sucesos
oewridos en la provineia hasta abril de 1796, época en que el autor re-
greso al Peri.-En esos diarios, de un alto valor jeografico, Moraleda habla
en diversas ocasiones de las fabulosas tradiciones en que se apoyaba la
jlusion en la existencia de las misteriozas ciudarles del sur, i las desvanece
nnas en pos de otras. Fué sin duda el mas juicioso i competente impugna-
dor de aquella ereencin vulgar que habla resistido duranle mas de dos si-
glos contra la luz-de la razon i de la esperiencia reegjida en cada esfuerzo
que se hizo para lHegar a aquellos lugaves.

Los diarios de Moralerda referentes a estas ltimas esploraciones eran
desconocidos en Chile. El capitan de navio don Franciseo Vidal Gormaz
director de la Oficina Hidrogréfien de Santiago, tomd en Madrid las copias
gue ahora posee este cstablecimienlo 1 que sirven para la presente edi-
cion. -




INTRODUCCION ’ XI1X

misiones, sus servicios, si bien recomendados por el virrei,
no le merecieron las recompensas a que era justamente
acreedor. Moraleda no aleanzd sino el titulo de alférez de
la real armada, sobre el de piloto primero con que habia
salido de la escuela de Cddiz en 1772.

Después de mas de veinticuatro ailos de residencia en
América, obtuvo en 1797 permiso para regresar a Es-
pafia, donde pensaba quizd pasar el resto de sus dias. Sin
embargo, la corte habia resuelto hacer nuevos reconoci-
mientos en el litoral de sus colonias; i en 1801 ordend a
Moraleda volver al Perd junto con otros oficiales de ma-
rina encargados de rectificar las cartas jeogrificas de es-
tas costas de América. Debian estos ejecutar aquellos es-
tudios bajo la direccion del brigadier de la real armada don
Tomds de Ugarte 1 Liano, que fué el primer comandante
del apostadero de marina del puerto del Callao. Moraleda
se ocupé en los trabajos hidrogrificos que se mandaron
hacer en el golfo de Panamd i en las costas vecinas; sirvié
el cargo de director de la escuela ndutica del virreinato,
i revisé algunos mapas de diversas provineias.

Son mut escasas 1 deficientes las noticias que hemos
pedido procurarnos acerca de estos ltimes servicios del
célebre esplorador. Sabemos si que en 1810, cuando con-
taba cerca de setenta afios de edad, 1 cuando estaba consa-
grado todavia a la ensefianza de pilotos, fallecié don José
de Moraleda cn ¢l puerto del Callao, en una posicion mo-
desta, siu dejar bienes de fortuna i ni siquiera el nombre
a que lo hacian justamente merecedor los importantes
trabajos que la Oficina Hidrogrifica de Santiago ha que-
rido salvar de un injusto olvide.

Digco Barros ARANA,
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ERRATAS PRINCIPALES

PAJINA  LiNEA DICE LEASE
1 16 virrey virrei
1 2 id, id.
57 10 Tutul Yubui
285 87 580 207 58 207
319 a7 Huenapall "~ Huenapal {oc Huefiupal?)
366 16 . Arribames , arribamos
ADVERTENCIA

Apesar del cuidado que se ha puesto en la ortografia de los.
nombres propiocs, la de algunos nombres jeograficos indijenas o de
personas discrepa en algunos casos, cuando su antigiiedad o el
olvido en que han caido aquellos no permitian remediar las nu--
merosas ambigiiedades del manuserito orijinal. Por otra parte,
este inconveniente, que por felicidad ha recaido siempre en la es-
eritura de palabras andlogas por su sonido, no es de mayor impor-
tancia. '

En el facsimil del mapa que acompatia & esta memoria se ha
correjido solamente unas pocas faltas del orijinal, que eran evi-
dentemente errores de grabado, En lo demés, el mapa es una re-
produccion fiel de la edicion antigua de que se ha tratado en la
p4j. X1I de la introduceion a este trabajo.
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PRACTICADAS POR

DONJOSEIHﬁMURALEDAQ[MONTERO

Alféres de fragata i primer piloto de la armada.

PARTE PRIMERA

(1786, 17871 1788)

Diario de la navegacion desde el puerto del Callao de Lima
al de Sun Carlos de la isla de Chilod, en el gue se da noticic de
las operaciones practicadas en el reconocimiento de dichas islas
i sus immediatas, con un derrotero a todos los puertos gue con-
tienen, ya sea entrando por el camal del Norte de la isla grande,
o yu por el del Sur, nombrado bocu de Guafo, + una breve des-
eripeion. de la provimein de Chilod, sw poblacion, cardeter de sus
habitantes, producciones © comenrcio.

ORDEN DEL EXMO. SENOR VIRREI

El dia 13 de marzo de 1786, teniendo mi destino en el navio de
guerra de 65 cafiones nombrado Suntiago de América, préximo a
hacer viaje a Europa al mando del jefe de escuadra de la real
armada. don Antonio Viearo, ful desembarcado de dicho buque
por 6rden del Exmo sefior don Teodoro de Croix, virrei, gober-
nador 1 eapitan jeneral de estos reinos, cuya copia a la letra es la
que sigue:
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¢A consecuencia de lassbberanas disposiciones del rei, ha de
reconocer el sefior gobernador intendente de las islas de Chiloé
don Francisco Hurtado todas las de la comprension de aquel
archipiélago que sean posibles, 1 levantar mapas jenerales de
ellas, con esplicacion de sus bahias, puertos 1 demds circunstan-
clas que son precisas para formar el pleno conocimiento que inte-
resa a los mas importantes objetos del servicio de 8. M.

¢Para ayudarle en este penoso i prolijo trabajo que debe em-
prender, he nombrado a Vm. con el fin de que le acompafie en estas
operaciones, por la satisfaccion que tengo de su conducta e ins-
truceion, i en esta. virtud, siguiendo Vm. por prineipio cierto en
el desempefio de este encargo, que micntras dure ha de estar i
geguir bajo las inmediatas drdenes del mismno sefior gobernador
intendente, dard Vm. principio adquiriendo inmediatamente su
acuerdo ¢ instrucclon para proceder al reconociniento del pague-
bot la. Princesa de Aragon 1 de la fragata ] 4frice. De sus re_
sultas le informaxd si son o no apropdsito para el objeto a que se
proyecta destinar estos buques, con todo lo demds que se le pre-
viniere 1 dispusiere por el mismo gobernador, en intelijencia de
que en este mismo dia se espiden las drdenes necesarias a que obre
Vm. con libertad en estos particulares, no dudando por el coneep-
to que me merece espoerimentardn por su medio el buen éxito que
conduce a los objotos que motivan la eleccion. Dios guarde a V.
muchos afios. Lima, 13 de marzo de 1786. EI CARALLERO DE'
Crorx. Al alférez de fragata don José de Moraleday.

Inmediatamente que vecibi la érden anterior pasé a participarla
a mi comandante jeneral citado,i adquirido su permiso, el dia
14 siguiente me trasferi al puerto del Callao a hacer el reconoci-
miento de log espresados bugques Africe 1 Princesa de Avagon,
i, a consecuencia, el informe de su estado i demds circunstancias
relativas a la eitada érden i a las dadas verbalmente por mi nue-
vo inmediato jefe, a quien, por escrito, se lo pasé el dia 17,1 el
8 de mayo igual informe acerca de la barca de guerra del porte
de 40 cafiones nombrada Nuestiw Sefiora de Monserrate, maderos de
que estd construida, pertrechos de que se halla dotada 1 las pro-
pledades del buque, sus dimensiones 1 carga, i el costo de su carena,
por aproximacion. En esto, copiar algunos planos en limpio, 1 par-
ticulurmente una coleccion de los de todas las fortificaciones, en
escala grande, que tiene la provincia de Chiloé, el puerto prinei-
pal de ¢lla San Carlos, el de Inche, donde el afio de 1741 se perpié
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el navio el Wager, uno de los que componian la escuadra del al-
mirante Anson, i una carta jeneral en punto mayor que contiene
las costas de la América meridional comprendidas entre los treinta
i nueve i cincuenta grados de latitud sur, donde se incluye la
isla grande de Chiloé i demds de su pertenencia (todo corre a
nombre del injeniero voluntario don Lézaro de Rivera), me ocupé
de érden de mi inmediato jefe hasta el mes de octubre, que se
empezaron a aprontar las embarcaciones particulares que viajan
a Chiloé, en una de las cuales debiamos trasferirnos a dicha pro-
vincia, el espresado jefe 1 yo.

e
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Diwrio de la navegacion dusde e Calluo de Lima « la isla de
Chiloé, operaciones practicadas i acaccimientos ocurridos en el
reconocimiento del contorno maritimo de dicha isle, hecho por
el alférez de fragate + piloto de la clase de primeros de lu veal
armada don Josd Manuel de Moraledu en los afios de 1786, 87
i 88.

Dia de la vele sdbado 4 de noviembre de 1786 —Este dia, a
consecnencia de la dérden del Exmo sefior virrel, me embarqué de
trasporte en la fragata particular del porte de 7 a 8 mil quintales
de bugue noinbrada Nuestra Sefioree de los Dulores, que ignalmente
conduce al injeniero ordinario graduado de teniente coronel den
Francisco Hurtado, gobernador intendente de la provincia de
Chiloé, i a las 5 de la tards, estando el viento fresquito por el
S S E, nos hieimos a la vela con las gavias en vuelta del oeste.
A poco mas de las 7, estando tanto avante lo mas N O. de la isla
de San Lorenzo,orzamos al 8 0. amurando las mayores, 1 a lag
10 nos detoraba la dicha al este, correjido distancia como de 4
legmas; asi seguimos toda la noche 1 resto de la singladura, eon
el viento por el sur fresquito, alouna marejadita de €, 1 el tiem-
po teldado.

Desde la demarcacion espresada hasta ¢l medio heinos navega-
do'al O 8.0. la distancia de 26 millas, que han producido 10" de
diferenein de latitud 1 24° de meridiano, Al medio dia no se pudo
observar la latitud i asi fué la llegada de estima 12° 12" 1 lalonji-
tud 290°1°, contada del meridiano de Tenerife,

Div & a 6 de dicho lunes.— Al medio dia quedamos con ioda
vela en vuelta del 8 O 10, viento 3 S E. fresquito, marcindu de
él, cielo 1 horizontes acelajados; asi eontinud toda la singladura
con el viento vario del sural 83 E 1 8180

Durante las 24 horas hemos navegado al O 6°8, la distancia de
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96 millas, que producen 10’ de diferencia de latitud i 95§’ de me-
ridiano.

QObservé la latitud de 12° 22'1 por tener solo 8 minutos de di-
ferencia al norte de la estima no hago correccion, i me considero -

en lonjitud de 297°22’,

Dia 6 a 7 de dicho martes.—Al medio dia quedamos con toda
vela en vuelta del O S O, viento S¢S E. fresquito, tiempo toldado;
asi anochecid 1 a las 73 se aferraron los juanetes; el viento conti-
nué fresquito i achubascado hasta el amanecer, que abonanzé algo,
por lo que a las 6 sc largaron los juanetes, i asi continuamos has-
ta el medio dia. ‘

El rumho navegado en la singladura ha sido O 25° S, distancia
de 106 millas, la diferencia de latitud 45’ i de meridiano 964" i
me considero en lonjitud de 295° 43",

Nota: que este buque hace de 14 a 16 pulgadas de agua en las
24 horas, la que se estrae al amanecer i anocheeer dejindolo

estanco.

Dia 7 « 8 de dicho midreoles—Al medio dia quedamos con
toda vela en vuelta del S O, viento por el SE$S. fresquito, mar
picada de él, tiempo toldado; al anochecer se aferraron los jnane-
tes 1a las 8 la sobremesana, por estar el tiempo aturbonado; asi
continud toda la noche, i alas 7 de la mafiana sc largd la sobre-
mesana, continuando el viento fresquito.

Durante esta singladura navegamos al O 30°8. 102 millas de
distancia, 517 de diferencia de latitud 1 883 de meridianc. No se
pudo observar la latitud, i asi fué ja llegada de estima 14° 1 i1la
lonjitud 294° 12"

Dia 8¢ 9 de dicho jueves—Al medio dia quedamos con toda
vela menos juanetes, siguiendo al S O. con viento algo fresco del
S E4 S, marejada de él, i el tiempo achubascado; asi siguié hasta
el amanecer, que abonanzd algo i aclard el eielo 1 horizonte.

Estas 24 horas navegamos al O 40°S. la distancia de 112 millas,
que producen 72" de diferencia de latitud i 88% de meridiano. Ob-
servé en 15° 17" 1 habiendo hecho recopilacion de esta i las dos an-
tecedentes singladuras, hallo en mas 4° de diferencia al sur de la
estima, por lo que no hago corrcecion i me considero en lonjitud -
de 202°43", '
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ESPLORACIONES DE JOSE DE MORALEDA 7

Dia 9 a 10 de dicho viernes—Al medio dia quedamos con to-
da vela en vuelta del S 27° 0., viento 8 . fresquito, marejadita de
él, 1 el tiempo toldado, que asi continud el resto de la singladura.
Durante estas 24 horas navegamos al 0 40°S, 102 millas, diferen-
cia de latitud 667 i de meridiano 78%. No se pudo observar la lati-
tud; i fué la Negada de estima 16°23’ i la lonjitud 201°213.

Dig 10 « 11 de dicho sdbado.--Al medio dia quedamos con
toda vela en vuelta del S S0, viento S E {E. fresquito, tiempo
toldado, 1 asi continué con alguna garuita.

El rambo navegado con esta singladura ha sido 0 42 3, distancia
82 millas, difersncia de latitud 5571 de meridiano 61°. No s¢ pudo
observar la Jlatitud i fué la llegada de estima 17°18’ i la lonjitud
2000 173, ,

Diw 11 @ 12 de dicho domingo—Al medio dia seguimos con
toda vela en vuelta del S O 18, viento SE. fresquito, marejada de
él, tiempo acelajado, el que asi signié la singladura con alguna
garuita. Se observd la variacion N E. de 4°,

Durante las 24 horas se ha navegado al 038°S. la distancia
de 88 millas, diferencia de latitud 553 1 de meridiano 694" No se
observé la latitud i se llegd a la estima de 18°12°1 a la lonjitud
de 289° 1",

Dia 12 o 13 de dicho lunes——Al medio dia seguimos con toda
vela en vuelta del 8380, viento ESE. fresquito, marejadita
del S E,, tiempo toldado,iasi siguid el resto de la singladura.

Estas 24 horas navegamos al 8 38> 0. 100 millas; hubo de dife-
rencia de latitud 79 i de meridiano 613" No se pudo observar la
latitud, 1 quedé en los 19°31" de estima i en los 287° 59 de
lonjitud.

Dia 18 @ 14 de dicho martes.—Al medio dia quedamos con to-
da vela en vuelta del S8 0, viento galenito por el ES E, ma-
réjada del 8 E,, tiempo toldado, el que luego aclard 1 asi continud
el resto de la singladura.

El rumbo navegado en esta singladura hasido S 26°0., distancia
70 millas, diferencia de latitud 63’ i de meridiano 31"

Observé en 21°44°, i habiendo hecho reeopilacion de esta i Jas cua-
tro antecedentes singladuras, hallo en ellas 70° de diferencia al sux
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de la estima, por lo que, considerando sean efecto de mucho mayor
distancia navegada que la que se ha manifestado en la pizarra, 1
por otra parte, ¢l haber procurado yo calenlar los abatimientos
enn la exactitud posible, he correjido con el rumbo de 41° 10, que
resulta dirzcto en los 5 dias dichos, i la diferencia de latitud ob-
servada de 398, 1 hallo de distancia correjida 528 millas, diferen-
cia de meridiano 3447 1 me considero en lonjitud de 286° 15",

Nota: que la corredera se ccha en este bugue de tres en tres
horas i aun hai sus olvidos; no se compara con la antecedente
para apuntar la distancia proporcionada entre los dos: cuanto
mas tiempo media entre una i otra, mas se linposibilita el aproxi-
marse a la verdadera distancia navegada, i por consigulente no
puede calenlarse esta por aproximacion a la que realmente anda
el buque, por cuyas razones he hecho la correccion citada.

Die 14w 15 de dicho midreoles—Al medio dia quedamos con
tolda vela en vuelta del S48 K, viento por ¢t K, 1 EN E. bonanei-
ble, poea mareta del 8 E. 1 8 0., tiempo claro, i asi continud basta el
amanecer que se tolds, Se ha observado la variacion de 3° N K.

Estas 24 horas navegamos al sur la distancia de 35 millas; hu-
ho diferencia de latitud lo mismo, 1 no habiéndose podido obser-
var, se llegé a la latitud de estima de 22°19° i a la lonjitud de
256° 15°,

Dic 15 @ 16 de dicho jueves—Al medio dia quedamos con todo
vela en vuelta del 8 S E, viento por ¢l N E. valeno, ticmpo tolda-
do, mareta de S K, S 0. 1 N,;as{ continuainos con el viento a menos,
de modo que al amanecer cra casi calma. Se observaron 5° 14° de
variacion N B,

Durante esta singladura navegamos al S 1° 30" E. la distancia
de 58 millas, igual diferencia de latitud i 1” de meridiano. No ob-
servé la latitud 1 asi es la llegada de fantasia 23° 15’1 lonjitud
de 286° 16",

Die 16 o 17 de dicho viernes.— Al medio dia quedamos con
toda vela en vueita del SSE,, con ¢l viento mui bonancible por
el EN E 1 NE.,ialguna marcjadita de esta parte, i ast continud
toda la singladura. _

El rombo navegado en ella ha sido 8 2°10° Q,, distancia 16 mi-
llag, igual diferencia de latitud 14 de meridiano. Observé en 23°46°
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i hecha recopilacion de esta i las dos antecedentss singladuras, ha-
llo en ellas 9’ de diferencia al sur de la estima, por lo que corrijo con
el rumbo del sur i la diferencia de latitud observada 1167, 1 resultd
en lonjitud de 286°15", :

Dia 17 a 18 de dicho sdbado. — Al medio dia quedamos con
toda vela en vuella del SSE., con ventolina del este al norte, tiem
po despejado i marcta del NE. 1 80, Alas 5 quedamos en calma i
a las 6 se cargd la mayor; asi continud el resto de la singladura i
a las 10, por una ventolina de la parte del este, se amuré la mayor.
Se vieron toninas 1 aguamalas.

Estas 24 horas naveganos al sur 3 millas; pero habiendo obser-
vado 23°46" de [atitud, resulta por ella la distancia de 6 millas, i
ne considero en lonjitud de 286°15°

Dia 18 o 19 de dicho dominge. — Al medio dia quedamos eon
toda vela en vuelta del sur, con el viento mui bonaneible por ¢l es-
te, ttempo claro I poca mar del N E. iS5 0., 1 asi continud el resto de
la singladura.

El rumbo navegado en ella ha sido 8 25° O., distancia 354 millas,
diferencia de latitud 82’1 de meridiano 15", Observé en 240207, i
por tener solo 2’ de diferencia at sur de Ja estima no hago correceion
ime considero en lonjitud de 283° 5847

Dia 19 o 20 de dicho {funes. — Al medio dia quedamos con
toda vela en vuclta del 88 O conn viento mui bonaneible del
ES E, poca maretilla de N K, i 8 O, tiempo claro 1 asi con-
tinud,

Durante las 24 horas navegamos al S 20°30° Q., distancia 25}
millas, diferencia de latitud 24’ i de meridiano 9. Observé en
24047, 1 por tener solo 3 minutos de diferencia al sur de la estima
no hago correccion i me considero en lonjitud de 285°48)",

Diig 20 @ 21 de dicho maites.—Al medio dia quedamos con toda,
vela en vuelta del S 1 SE., con ventolinas nmui flojas del este al
NE, tiempo claro i mar Hana; asi continué toda la slno]adum
con algunas ventolinas desde ol EN I al B E.

El 1‘umbo navegado en estas 24 horag ha sido 812° O, dis-
tancia 344 millas, diferencia de Tatitnd 334 1 de meridiano 7. Ob-
servé en 25° 121 por tener 84 de diferencia al norte de la estimna

-
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10 HISTORIA DE LA NAUTICA EN CHILE

hago la tercera correccion, i hallo de rumbo correjide S27°15°,
distancia 28 millas, diferencia de lenjitud obscrvada 25° 1 de me-
ridiano.13’, 1 es la lonjitud llegada de estima 285° 34",

Dia 21 a 22 de diche miéreoles—Al n‘u,cho dia quedamos con
toda vela cn vuelta del sur, con viento mui flojo por ¢l este; a las
124 Nlamd al E N E. i se largd la rastreraielala de proainos
pusimos al SRS E;a poco rato llamé al N E,, iasl continudé con
tiempo elaro.

Durante estas 24 horas hemos navegado al S 18 K., distancia
25 millas, diferencia de latitud 247 1 de meridiano 74" Observé en

5° 88%,1 por tener solo 8 de diferencia al sur no hago correc-
cion i me considero en lonjitud de 283° 421",

Dia 22 o 53 de dicho jueves.— Al medio dia quedamos con toda
vela en vueltadel SSE, viento N E. bonaneible, marcjadita da
él 1 del este, tiempo claro, 1 una embarcacion ala vista demorando
al N O., distancia como de 5 leguas, i segufa nuestro mismo rum-
bo; al anochecer demoraba al N N O, algo mas inmediata, i seguia
¢l rumbo del SE. o SE 1 8. El tiempo continué eomo se ha dicho
1 al amanecer estaba la embarcacion dicha al N4 N K., distancia
como de 5 leguas.

El Jumbo navegado en esta singladura ha szdo S25v45 L,
distancia 81 ml]las diferencia de latltud 73" 1 de meridiano 39?1’
Ohservé en 26° 54/, 1 por tener solo-3’ de diferencia al sur no hago
correccion 1 me consldcro en lonjitud de 286° 227,

Di 23 @ 24 de dicho viernes—Al medio dia quedamos eon tods,
vela en vuelta del SS T, viento por el N N O. bonaneible, tiempo
claro i alguna mar del 8 O.; as{ continud hasta el anochecer, que se
toldd el clelo, i el horizonte del osste aturbonado; a las 8 llamd
el viento al O N O. fresquito, con poea agua, por lo que no se afe-
rravon juanctes i sobremesana; durante la noche el viento fué ro-
dando al SO, sur i8S E, por lo que a las 6 de la mafiana, llevando
la vuelta del este, tomamos la del 8 O., con mar algo gruesa de esta
parte, tiempo achubascado, i la embarcacion dicha se vié al N E,,
distante,

El rumbo navegado en esta singladura ha sido % 11° E., dis-
tancia 55 millas, diferencia de 1at1tud 5771 de meridiano 11°, Obser-
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vé en 27° 58" 1 por tener sole 27 de diferencia al sur de la estima
no hago correecion i me considero en lonjitud de 28G° 847

Div 24 a 25 de dicho sébado~—Al medio dia quedamos con las
cuatro principales en vuelta del SO £ S, viento S E. fresquito, mar
algo gruesa del 8 O, tiempo acelfm]ado iasi siguid toda la singla-
dura, con algunos chubasqmtoa de poca agua. :

Durante estas 24 horas navegamos al S 500 10° O, distsmcia. de
79 millas, diferencia de latitud 5141 de meridiano 614", Observéen
38° 51" i por tener 7' de diferencia al'sur de la estima hago la
3* correecion, i hallo de rumbo correjido 8 46° 50’ O, distancia
%5 millas, diferencia de latitud observada 5% 1 de meridiano 627
i me considero en lonjitud de 285° 234",

Dia 25 a 26 de dicho domingo.—Al medio dia quedamos con
las prineipa,les en vuelta del 85 O, viento S E. fresquito, mar de
él i del S O., . tiempo acelajado; asi continué hasta el amanecer, que
eStarndO Claro se lar garon sobremesana 1 ]uanebes

El rumbo navegado en la singladura ha sido 8 40° O., distan-
cia 80 millas,. diferencia de latitud 61° 1 de meridiano 51§, Ob-
servé en 29952, i por 1o tener diferencia no hago correccion i
me considero en lonjitud de 284° 247,

Dia 26« 27 de dicho lunes.—Al medio dia quedamos con toda
vela en vuelta del 8§ SO, viento E S E. galeno, marejadita del
SE 180, tiempo claro. Al ponerse el sol se hallaron 4° 8 de va-
riacion N E. El viento continud abonanzando cada vez a wmas ha.sta.
las diez de la matiana, que quedd cahna.

El rumbo navegado en esta singladura ha sido § 19° 0., distan-
¢ia §0 millas, diferencia de latitud 574 1 de meridiano 207, Ohser-
vé en 30° 51, 1 por tener solo 14 de diferencia al sur de la estima
no hago coreceion i me considero en lonjitud de 284° 17,

LDie 27 « 28 de dicho martes.—Al medio dia quedamos con el
tiempo despejado, poca mareta del S E. 1 8 O, toda velalarga, pero
en calma; al anochecer se cargaron las mayores; asi continuamos
hasta las 5 de la mafiana, que habiendo entrado el viento bonan-
cible por ¢l S 0., marcamos en vuelta del S E | S.

Durante la singladura navegamos al § 29°45° E,, distancia de
16 millas, diferencia de latitud 14 i de meridiano §'. Ohservé
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en 31° 4’ i por tener solo 3’ de diferencia al sur no corrijo i me
considero ¢n lonjitud de 284° 104,

Dig 28 « 28 de dicho midreoles—Al medio dia quedamos con
toda vela en vuelta del SE LS, viento O S O. bonancible, tiempo
bello 1 mar llana; a Ia 1 se largaron las alas 1 vastreras, 1 a lag 5 se
aferraron por viento escaso, el que se mantuvo del QS 0. al 30,
fresquito durante la singladura.

El rumbo navegado en ella hasido S E { S, distancia 93 millas,
diferencia de latitud 77 1 de meridiano 51°. Observé en 32° 18,
ipor tener 3 de diferencia al sur de la estima no corrijo i me
considero en lonjitud de 285° 304,

Dio 29 a 30 de dicho jueves—Acaecimientos. Al medio dia
quedamos con toda vela en vuelta del SE L 8, viento S O. fres-
quito, marejada de ¢él, tiempo claro con celajeria; a las 61 se afe-
rraron los juanctes i sobremesana, i al amanecer se largd ésta. El
tiempo continud como se ha dicho, i a dicha hora lamé el viento
sur fresquito. ; :

El rumbo navegado en la singladura fué 8 53°10° E,, distan-
cia 98 millas, diferencia de latitud 59° i de meridiano 78}. No ob.
servé la latitud i asi fué la llegada de estima, 33° 17 1 la lonjitud
286 44/, '

Dia 80 de moviembre al I de diciembre, viernes.—Al medio
dia quedamos con las principales i sobremesana en vuelta del
ESH, viento sur galeno, marejadita del SO. 1 el tiempo cla-
ro; asi eontinuamos hasta las 6 de la mafiana, que viramos por re-
dondo en vuelta del O S 0., con mui poco viento del sur, que luego
quedd calma.

Durante lag 24 horas hemos navegado al E5° S, distancia de
46 millas, diferencia de latitud 4’1 de meridiano 45.8" Observé en
33°28’ i por tener & de diferencia al sur de la estima engesta i la
antecedente singtadura hago la segunda correccion, 1 hallo haber
navegado en las dos al £ 30°40°S,, distancia de 139 millas, dife-
rencia de latitud observada 71’ i de meridiano 120°, i me eonside-
en lonjitud de 287° 33 §". :

Dia 1 a 2 de dicho sibado—Al medio dia quedamos en calina
con el tiempo claro, 1 poea mareta del S 0. A las 124 entré el vien-
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to mui honancible al SO. i mareamos toda vela en vuelta del SE S,
asi continuamos hasta el amanecer, que estaba el tiempo achu-
bascado, el viento fresco, por lo que a poco vato se aferraron los
juanetes; a las 7 se largaron, i a las 104 se volvieron a aferrar,
queddndonos solo con trinquete 1 gavias arriadas por un chubas-
co de agua i poco viento del 8 S E. A las 11 se izaron las gavias
1 amurd la mayor.

El rumbo navegado en esta singladura ha sido 8 37° 20’ B, dis-
tanela 783 millas, diferencia de latitud 62’1 de meridiano 474"
Observé en 34° 18, i por tener 37 de diferencia al norte de la esti-
ma no hago corrcecion i me considero en lonjitud de 288° 317,

Dia 2 ¢ &8 de dicho domingo.—Al medio dia quedamos econ las
principales 1 sobremesana en vuelta del KS E., viento sur bo-
nancible, marejada del 8 O, tiempo acelajado; asi continud toda
la singladura, con algunos chubasquitos de agua i viento mui vario
1 bonancible del sur al oeste. )

Durante las 24 horas -hemos navegado al It 28 8., distancia de
47 millas, diferencia de latitud 22’ i de meridiane 4117 Olservé
en 34° 447,31 por tener € de diferencia al norte de la estima corri-
jo con ¢l meridiano i hallo de rumbo corrgjido E 21°10° 5., dis-
tancia 44§ millas, diferencia de latibud observada 36, 1 me consi-
dero cn lonjitud de 289° 21",

Dia 8 a 4 de dicho lunes—Al medio dia quedamos con toda
vela en vaclta del S E1S,, viento fresquito por ¢l O S O, marejadita
del 8 O, tiempo acelajado. A las 2 se aferravon los juanctes por
un chubasco de poca agua i viento freseo del SO, el que fué
arreciando tanto, i con tan mal cariz, que al ponerse el g0l queda-
mos con solo el tringquete; asl continuamos toda la noche, 1 al
amanecer, siendo la mar mas que el viento, se awurd la mayor i
cazaron Jas gavias con un rizo (Qnico, pero disminuye un tercio
de la velay, A las 9 se metié dentroel velacho i a poeorato la ga-
via, 1 se cargd la mayor por el mucho viento del S O, 1 mav, i arri-
bamos al este para dar algun desahiogo a la embarcacion que tra-
bajaba bastante por sus trancaniles.

El rumbo navegado en la singladura ha sido E31°50° 8., distan-
cin 110} millas, diferencia de latitud 58’1 de meridiane 947, Obser-
vé en 35° 53, 1 por tener 11’ de diferencia al sur de Ja esthna
hago la texrcora correccion,i hallo de rumbo correjido SE 1 I, distan-
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cia 124 millas, diferencia de latitad ohservadd 69’1 de meridiano
103, 1 e considero en lonjitud de 291° 283",

Dia 4 a & de dicho martes—Al medio dia quedamos con solo
el trinquete corriendo en vuclta del este i E} S E, eon mucho
viento i mardel 8 O, tiempo acelajado; asi continuamos hasta las
G de la mafiana, que habiendo abonanzado algo el viento i mar, se
amurd la mayor i eazd la gavia con el rizo tomado; asi continua-
mos hasta el medio dia, con el viento vario-del SO. al SS O,

Durante las 24 horas hemos navegado al E 4° 15’ S, distancia
de 107 millas, diferencia de latitud 8’1 de mervidiano 106" Obser-
vé en 30° 4°, 1 por tener 8’ de diferencia al sur de la estima no
hago correccion i me considero en lonjitud de 293° 40°,

Diw 5 « 6 de dicho midreoles.—Al medio dia quedamos como se
ha dicho; a la 1§ se latgé el velacho con su rizo, habiendo abonan-
zado mucho el viento i mar, el que fud a menos el resto de la sin-
gladura; eon algunos chubasquitos de mui poca agua; al amanecer
se largd el rizo alad gavias 1 a poco ratose mared la sobremesana.

En esta singladura se ha navegado al E 20° 8., distancia de 75
milias, diferencia de latitud 254" 1 de meridiane 704, Observé en
36° 30°, 1 por no tener diferencia no hago correccion i me considero
en lonjitud de 295° %",

Dicw 6 @ 7 de dicho jueves—Al medio dia quedamos con las
principales i sobremesana en vuelta del E S E, viento sur bonan-
cible, marejada del 8 0., tiempo acelajado; a la 14 se largaron los
juanetes, i-ast eontinuamos toda la singladura. ‘

Diirante lag 24 horas navegamos al E 28° 45° S, distancia 61
millas, diferencia de latitud 29} i de meridiano 53}, Observé en
36° 57, 1 por tener solo 2}’ de diferencia al norte de la estima no
corrijo i me considero en lonjitud de 206 157,

Din 7 a 8 de dicho viernes—Al medio dia quedamos con toda
vela én vuelta del ST L E, viento 83 O. galeno, mar llana, tiem-
po bello. Al anochecer se toldd el eielo, i a las nueve, por haber es-
cascado ¢l viento, viramaos por redondo en vuelta del SO LS. 1 se
aferraron los juanctes; asi continuamos toda la noche, que se man-
tuvo toldada, con garfia mui menuda i viento galeno del 3 8 E,
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al'sur. A las 6 se largaron los juanetes i se vié un lobo iun sz-
Jaro de los que lla.man chorlitos.

El rumbo navegado en esta singladura ha sido S o0 25 E, dls-
tancia 20 millas, diferencia de la,tltud 184 1 de meridiano 8’, Ob-
servé en 87° 13’ 1 por tener solo 23 de diferencia alnorte de la es-
tima ro hago correccion 1 me comidero en lonjitad de 206° 25’

Dia Sa 9 de dicho sdbado—Al medio dia quedamos con toda
vela en vuelta del OS8O, viento S1 S E. galeno, tiempo toldado
i 111¢L1ejad1t1. del SO. A las 5 viramos por avante en vuelta del
E1SE,ialas & de la noche lo volvimos a GJLCllﬁ&I an vuelta del

S O -}O. Amanceié el ticmpo comose ha  dicho, asisiguid, i a las 8
de la maiiana tomamos la vuelta del E E 8. con viento por el sur

El rumnbo navegado en.esta qincr}adum ha sido O 10° 8., distan-
cia 21 millas, diferencia delatitud 3% 1 de meridiano 20°. (bservé
en 87° 17, 1 por no tener diferencia no hago correccioni me con-
sidero en lonjitud de 206°.

Dia 8 a 10 de dicho domingo,.— Al medio dia quedamos con to-
da vela ¢n vuelta del este, viento sur galeno, tiempo toldado i poca
.marejadita del suri SO, A la una viramos por avante en vuelta
del 080, i asi continuamos el resto de la singladura,

Duranté las 24 horvas navegamos al 873 O, distancia de 41 wi-
Nas, diferencia de latitud 1041 de meridiano 440", Observé en 370 30,
i por tener solo 2% de diferencia al sur de la estima no corrijo i
me conside_ro en lonjitud de 295° 9.

Dw 10 @ 11 de dicho lunes—Al medio dia quedamos con toda
vela en vuclia del § 01 S, con ventolinas mui fojas de Ja parte del
este; asf continuamos hasta lag 8 de Ia noche, que habiendo entra-
do el viento mui bonancible por ¢l norte i N N O., nos pusimos al
S8 E, i asi scguimos el resto de la singladura.

El rumbe que navegamos en ella fué el 87230 E, distancia
874 millas, di‘forencié, de latitud 87" 1 de meridiano 5", Observé en
387 2,1 por tener 5’ de diferencia al norte de la estima hago In
primeracorreccion, i hallo de distancia correjida 321 millas, dlfe-_
rencia de latitud observada 32’ 1 de weridiano 41, i me considero
en lonjitud de 295° 14)". Se han observado 11° de variocion N 1,

Dia 11 o 12 de dicho martes—Al medio dia nos pusimos a
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SE 1S con toda vela de alas 1 rastreras, con viento galenito del
N 0., tiempo bello i poea marejadita del S O. Al ponerse el sol
quedamos con solo trinquete 1 gavias arriadas, por el mal cariz del
S 0., a Jdonde a pocorato [lamé el viento fresco; a las 81 abonanzd
i sc izaron las gavias 1 amurd la mayor, i seguimos al S E. Ama-
necié el tiempo acelajado i el viento fresquito del SO. Alas 7 se
largd Ta sobremesana 1 a las 104 los juanetes. Se han visto 3 o 4
chorlitos.

El rumbo navegado en esta singladura ha sido S 40" 20" E,, dis-
tancia 102 millas, diferencia de latitnd 78 1 de meridiano 66°. Ob-
servé cn 39° 207, i por no tener diferencia no hago correccion i
me considero en Jonjitud de 2960 39°.

Die 12 o 138 de diche miércoles—Al medio dia quedamos si-
guiendo al 87T, con toda vela, viento por el 3 O. galeno, mar picada
de él, tiempo claro con celajerfa suelta; asi continuamos hasta la
media noche, que por el mal cariz del SO. al oeste se aferraron
los juanetes. Amanceid toldado, el viento del 5 O. fresquito, 1 se
nots el agua de color de sonda de mucho foudo. A las 64 so larga-
ron los juanctes.

Durante las 24 horas navegamos al 53410’ E,, distaneia 78
millas, diferencia de latitud 651 1 de meridano 444", Observé en
40° 26”1 por tener medio minuto de diferencia al sur de la estima
no corrijo i me considero en lonjitud de 207 37",

Dia 13 « 14 de dicho jueves.~-Al medio dia quedamos con toda
vela en vuclta del SE S, viento SO, fresquito, ticmpo acelaja-
do 1 msrejada del viento. A las 7 se afcerraron los juanetes por un
chubaseo de poca agua, asi continuamos, 1 a las 6 de la mafiana
nos pusimes al B} S K. 1 se largaron los juanetes,

El rambo’navegado en esta singladura ha sido S 42° 36’ E,, dis-
tanein 004 millay, diferencia de latitud 66.8" i de meridiano 61°.
Observé en 41° 3(¥, i por tener solo 2° de diferencia al norte de la
estima no-hago coreccion i me considero en lonjitud de 298° 58,
por cuyo punto queda demordndome la punta de Huechucucui,
que es la mas N O, de la isla de Chiloé, al E 548, distancia de
60 leguas. '

Dia 14 a 15 de dicho viernes—Al medio dia quedamos con las
prineipales i juanetes en vuelta del E [ SE., viento 80 {8, fres-
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quito, marejada de €l, tiempo toldado; asi continud toda la singla-
dura, en la que se aferraron los juanetes 1 sohremesana dos veees,
por varios chubasquitos de garta i rafaguitas de viento del sur al
S8 0. Al amanecer se noté el agua de placer, i se vicron al-
gunas pardelas, chorlitos i un lobo. Observé 12° 51° de varia-
cion N E. :

El rumbo navegado en esta singladura ha sido E 8° 8., distancia
116 millas, diferencia de latitud 163" i de meridiano 115°, Observé
en 41° 4%, 1 por tener 21’ de diferencia al sur de la estima no ha-
go eorreccion i me considero en lonjitud de 301° 32, i queda de-
mordndome la punta Huechueucui al E14° N., distancia de
23% leguas, que es la tierra mas inmediata, i el farallon mayor i
masg norte de los cineco de Carelmapu al E 9° N, distancia de 26
leguas. '

Die 15 o 16 de dicho sdbudo.—Al medio dia quedamos con toda
vela en vuelta del este, viento sur galeno, mar algo gruesa del 53 O.
i sur, tiempo claro con celajeria suelte; a las 8 quedamos con solo
el trinquete i las dos gavias, precaucionande la distancia a la costa.
A las 12 de la noche distaba yo de ella 13 leguas, pero estando ya
dentro de tierra el piloto de este buque, nos pusimos en vuelta del
N 0., con viento por el SO. 1 O 8 0. fresquito, la que seguimos
hasta las 3 de la maifiana, que con toda vela nos pusimos alIZ 1 8 1,
con viento del OS O. Amanecid toldado, el viento dicho i al-
guna marcjada de él 1 del sur;a las 71 se aferraron los juanetes,
ialas 9 la sobremesana i pufio de la mayor, todo (segun dijo el
piloto) por el mal gobierno de la embarcacion. A dicha hora se

'vid un manchon de sargazo isigue el agua de color de sonda,
aunque representando mas profundidad que ayer; pero al medio
dia volvid a ponerse como si solo hubiesen 15 o 20 brazas de agua.
Tambien se han notado muchos chorlitos 1 pardelas.

El rumbo navegado en esta singladura ha sido E 7°458’ S, dis-
tancia 87 millas, diferencia de latitud 12’1 de meridiano 86°. Nose
ha podido observar la latitud, I asi fué la legada de estima 42°
12’ i Jalonjitud 303 27’, por la cual queda ya cumnplido mi punto,
pues me ofrece 14 millas al este de la costa,

Dig 16 a 17 de dicho domingo—Al medio dia nos pusimos al
N O, con el viento galenito del O 8 0., por recclar la inmediacion
de la, costa i la cerrazon del horizonte; a la una aclard algo i se to-
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mé el rizo a lay gavias; a poco rato llamd el viento al S O. i nos
pusimos al este, largando los juanetes sobre los :vizos. A las 5 se
avistd la tierra: me parceid ser la punta de Poloqiie, 1 demoraba
al B 28° N, distancia de 5 a 6 leguas; estando el resto de la cos-
ta cubierto de cérrazon. A las 6} viramos por avante en vuelia del
oeste, con viento por el S35 O. bonancible, estando como a cuatro
leguas de la costa; anochecid el cielo toldado, con gara, los horizen-
tes algo cerrados, particularmente el S O., ceste 1 NO. A poco mas de
media noche aclaréialas 2de la mafiana viramos por avante envuel-
ta de tierra, Amaneeid el tiempo nebuloso, el viento bonancible por
el surila punta de Pologiie? al 1§ 42° N, distancia de 21 2 3 leguas;
la tierra mas sur a la vista aparecia una isla que demoraba lo mas
ceste al SSE, distancia como de 5 & 6 leguas, 1 en toda la cosia
se presentaban diferentes farallones poco distantes de ella. Reco-
nocida a satisfaccion la citada punta (es la misma que se descu-
brié ayer tarde)isu centinela, en atencion a no. haber estado
aquf el piloto de esta embareacion, diriji ia derrota al puerto, pa-
sando eomo de 2 a 3 millas de las puntas dichas, Guabun i Hue-
chucucui, 1 montada ésta, me puse al N E. hasta zafar del bajo de
Guapache. A lds 9, estando tanto avante con ¢l distancia como de
una legnua, nos pusimos al E N E., llevando la punta de Guapacho
descubierta por estribor i sueesivamente el morro de Guapilacui.
A las 10, montado éste, orzamos al sur llevando la punta i fuerte
de aqui ? por Ia serviola de babor. A las 10¢, cstando como a media
milla de ella, arribamos a montarla, i preguntaron del fuerte que
embarcacion era i si trafa al nuevo gobernador; contestdsele i se-
guimos a montar dicha punta, lo-que habiendo verificado, orza-
mos cuanto permitia el viento; pero a poco rato, ya dentro del
puerto, se llamd por la proa direetamente, por o que dimos fondo
en 74 brazas, lama, demorando el fuerte i punta dicha al norte, dis-
tancia como de una milla, i el pueblo de San Carlos al S E., distan-
cia como de 2. :

Luepo que dimos fondo se echd el bote al agna, i el caballero
gobernador noticié su arribo al antecesor coun mi segundo piloto
don Joaquin de Silva, i a las 2 de la tarde llegd = bordo un boto
arande (el rei con un oficial de'la plasa, los encargados de real

1. Al presente so eseribe Puluqni, i su nombre se aplica al arrecife que tiene la
bahfa de Cocotife. La punta Pelonue se llama sl presente Cancahuapl.
2, Debe leerse Agili, como se conoce al presonte,
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Laciends i algunos particulares a cuomplimentar a 8. &, ia las 3
bajamos a tierra acompaddndolo; en ella nos recibid el coronel
de ejército don Antonio Martinez i la Espada, gobernador anterior,
eon su madama e hijas. Los dos gobernadores i acompafiamiento
se divijieron al fuerte de San Carlos, i en suplaza, donde es-
taba formada la tropa, el coronel citado entregé el mando de
la provineia al injeniero ordinario graduado de teniente coronel
don Francisco Hurtado, que le sucede en su cargo.

Din 18 de dicho lunes,— Este dia fué apacible, 1 reind blando
viento por el sur. Se desembarcaren los equipajes i tiles del rei
para la comision, los que sc entregaron a los ministros de real ha-
cienda sin otra novedad. ’

Nota: que los dias 19, 20 1 21 frereon igualmente buenos, 1 que el
18 con viento por el sur i S E. fresquito; i al anochecer el 21, el
teniente de infanteria don José Vazquez, gue dijo ser ayudante
mayor de la plasa, ine comunicd una drden verbal del sefior gober-
nador para que me aprontase a salir a la comision del reconoci-
miento de esta isla grande de Chiloé, levantar mapa jeneral de
ella 1 sus inmediatas 1 los planos particulares de los puertos que
contenzan en el citado bote del rei, el dia 26,

Die 82 de dicho viernes—Este dia amaneeid 1 se mantuvo tol-
dado, con viento fresco por el sur;4 yo, a consecuencia de la érden
verbal citada, diriji al sefior gohernador los oficios siguientes:

«Mui sefior mio: Habiéndome comunicado verbalmente el te-
niente de infanterfa don José Vazquez, que dice ser mayor de la
plaza, una drden de V. . para que me apronte a salir a i comi-
sion en el bote del rel el veintiseis de este, para verificarlo
debo hacer presente a V. 5. que se ha de servir mandar se me den
lag dos agujas de demarcar o variacion i una de bitdcora; las dos
piezas de sondalesa; una corredera para medirJas distancias en
el maribases en ticrra; una tienda de campana de oncerado;
lona o lienzo bitre, asl para la formacion de borradores de planos
i apuntes de las noticias quo les correspondan, comn para guare-
cerse de la intemperie en la situacion 1 ocasiones que lo exijan;
enatro banderolas blancas pequeilas para sefiales; una mesa de ti-
jera de wma vara de alto i largo i proporcionado ancho; dos hachas
de carpintcro, por si fuese necesario hacer algun pequetio deston-
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te, disponer harraca de ramazon donde pueda abrigarse la jente
atil en tierra, en los parajes donde sea preciso dewnorar cuatro, seis
o mas diag, 1 para cortar lefia; una barreta de flerro con pié do
cabra; que de las sesenta libras de plomo tivado gue se han traido
de los almacenes reales del Callao, se formen enatro eseandallos
para sondar, uno de 20 a 25 librasitres de 8 a 10; iun préc-
tico de los varios parajes de la isla, incdgnitos a Cr@é‘i todos,
por donde sin riesgo ni dilacion de la contision pueda pasar el bote
a ejeentar los reconocitientos precisos, 1 al mismo tiempo, que osté
instruido en los nombres propios que fuese nceesario anotar en
las cartas i planos que se formen.—Dios, ete.»

«Mui sefior mio: En atencion a lo arviesgado de mi comision en el
exacto reconocimicnto del contorno maritimo de estaisla 1a las
civcunstancias de su terreno, casi todo despoblado i eubierto de
espesisimo bosyue, que imposibilita atravesar al que naufragase
distante de los parajes poblados, se ha de servir V. 8. que al bote
del rei destinade a este efecio acompaiie una pequefia piragua,
asi para ausiliar la pérdida o inutilizacion de cualquiera de las
dos embarcaciones como para el mas pronto desempeiio de una co-
mision en que tanto se interesa cl servicio del rei, ete.y

Nota: que a este oficio se contestd gue no habia ningnna pira-
gua (pusan de quinientas las que hal en la provineia) que darme
para que me convoye? .

Loy dias 23 1 24 estuvo el tiempo bello, con viento bonancille
por ¢l suy, i lo mismo el 25, en calma hasta corca el anochecer,
que entrd el viento por el norte, fregquito, 1 se empezd a toldar
todo, estando e} horizente de dicha parte eargado.

El dia 26 amanecis oscuro, eon viento fresco por el N O. 1 mui
mal cariz por dicha parte 1 Ja del ocste hasta el sur. No obstante,
se embarcaron todo los Gtiles del rel para el buque i comision 1
mi equipaje i rancho. A las 11 de la mafiana llamd el viento al
ceste (nombran aqui travesia), daro con furiosa lluvia, truenos i
reldmpagos mui vivos, los que cesaron a las 21 de la tarde, conti-
nuando el viento 1 agua como se ha dicho. Asi siguid el tiempo

4. Aquisc nota los comienzos de las desavenenciag que se predujeron entre don
José de Moraleda i el gohernador de Chilod don Trancisco Hurtado, durante la per-
manencia de aquel en ¢l archipi¢logo, :
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los diag 27,28, 29 1 30 con el viento vario del norte al oeste a rdfa-
gas fuortes, con intermisiones de bonanza i mucha lluvia, la que
me inutilizé la mayor parte del bizcocho de mi rancho i mojd el
equipaje, porque la earroza del bote, cubierta con un pequefio ina-
til encerado i Jona de algodon, no deflende casi nada de la lluvia.

El dia 31 amanecié abromado con viento bonancible por el N O.
Se echd en tierra mi equipaje i el pan, para aprovechar de este
el que fuese posible, que fué hien poco.

El dia primero de encro de 1787 amanecid oscuro, con mal
cariz desde ¢l norte por el oeste hasta el sur i alguna lluvia, I asi
continud. El dia 2 amanecid algo claro, con viento al N O, fresquito,
aungue con mal semblante al oeste. Se embared mi equipaje 1 nue-
va provision de pan, i quedamos dispuestos para poder conectar
Ia salida al dia siguiente.

ADVERTENCIAS,

1* Que sicmipre que se hable de rumbos i vientos, se ha de en-
tender son de los correspondientes a la aguja, a los que se ha
de correjir de la, variacion de clla, que en la costa setentrional do
esta isla cs de 14° N L. 1 en Ia meridional de 15°14°, para que co-
rrespondan a los verdaderos del mnundo.

2* Que las leguas de que se trata son de las maritimas espafio-
las de veinte en grado, con respecto a la medida de éste (casi in-
concusa segun la meridiana de Quito) de 133 070 varas castellanas
0 342180 piés de Paris, admitidos en Europa por valor del
grado 4.

3 Que nombrandose varas son de las de Castilla, 1 que a dos
de éstas corresponde cada braza en el sondeo de los planos.

4 Que las latitudes observadas van con esta (*) en el plano o
carta jencral, i las demds son las que resuttan por las enfilaciones,
rambos i distancias; i las lonjitudes estdn arregladas al meridiano
de Tenerife, con respecto a las observadas astrondmicamente en
toda esta América por individuos de la Real Academia de las
Ciencias de Paris, segun ¢l conocimiento de los tiempos del
afio 1783.

4, Don Jorje Juan i don Antonio de Ulloa dan como valor del grado ecuatorial
132 203 varas castellanas {Observaciones astrondinicas i fistcas, efe., en log relios del
Peri, Madrid, MDCCXLVIII, p4j. 297),
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5" Que siempre que se diga la isle grande se ha de entender
ge habla de la de Chiloé propiamente dicha asi, pues Iag deméds
contiguas a ella sc designardn con sus nombres particulares.

6* Qne cuando se encuentre la voz nefwrales se ha de com-
prender se habla de los indios que habitan esta provincia de
Chiloé.

INSTRUCCION DADA POR EL GOBERNATOR, COMANDANTE JENFRAL
DE LA PROVINCIA

(Copla a la letra)

Instruceion que he de observar el alférez de fragate don Josd
Moraleda, primer piloto de la real armada

1. Primcramente saldrd de este puerto levantando ¢l plano de
la costa hasta Chacao, de alli a Castro, i seguird dando la vuelta
a saliv por la boca del sur, i toda la costa del oeste de esta isla
grande hasta volver al puerto de la salida. _

2. Espresard los puertos, bahias, radas, surjideros, ensenadlas,
bajos, placeres, esteros i lagunas que hubiere, con los fondos exac-
tos de cada uno, i el rumbo de entrada espresado por una linca
gruesa de puntos, i los niimeros que espresen ¢l fondo indicado
en brazas de a dos varas castellanas cada una. _

3. La escala de que se servird para la estension del p]zino ST,
la pulgada de la vara de Castilla por legua, de forma que cuantas
leguas tuviere de largo la isla tantas pulgadas tendrd de largo el
plano de ella.

4. En la intelijencia que este plano solo se reduce a lo hidro-
greiiﬁco,'le colocard todas las rosas i arrumbamientos eorrespon-
dientes, como a una carta de navegar.

5. Formaré por separado el plano de cada uno de los puertos, ba-
hias o surjideros, en escala mayor, arreglandolos todos a que cada
linea de la vara castellana valga cuatro vavas del terreno, i asi
una pulgada de la vara serd cuarenta i ocho varas de terreno.

6. En los planos particulares antedichos serd donde se colocardn
los ntimeros del fondeo, 1 con dos anclas los parajes del fondeade-
ro. Pero en el plano jeneral solo se colocard una ancla en todo
fondeadero, sin némero alguno, espresando tambien en él los rios
i aguadas. C
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7. Formara el diario desde la salida de este puerto hasta su
vuelta a él, esplicando las cualidades 1 circunstancias de las cos-
tas, farallones que hubiere, corrientes, velocidad de ellas, i todas
las demds civeunstancias que observare, i calidades de puertos 1
demds fondeaderos indicados, eon todas las demds circunstancias
dignas de notarse. ’

8. De este diario formard un estracto que serd el derrotero de
la isla i entrada de sus hocas,

9. No formard en todo el tiempo del viaje hasta su vuelta otro-
plano alguno mas gue el borrador orijinal de cada cose, el que en
el acto que salte en tierra me presentard con el diario i derrotero
indicados.

10. Formaré cuatro vistas correspondientes a los cuatro frentes
de la isla respectivas al norte, sur, este i oeste, en la propia escala
de ella, i de cada puerto i fondeadero pucsto en escala grande la
vista respectiva en la propia escala.

11. El correjidor de Castro le suministrard los indios prdeticos
gue necesite para el contorno de la isly, en virtud de la drden que
a esta instruccion he acompafiado, como igualmente los demds au-
silios necesarios en cualquier evento.

12, He destinado a don Joaquin de Silva para que ayude en
estas operaciones, procediendo undnimes al pronto despacho i
exactitud en el desempefio en que serd S. M. bien servido i don
José Moraleda recompensado.—San Carlos de Chiloé 1 diciembre
25 de 1786.—Frawcisco HURTADO.

e e e T,
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Sulide del puerto de Sun Curlos, situado en e costa setentrio-
nal de lw istu de Chiloé, por latitud swr de 41 grados 52 minufos
4 longitud de 303 grados 22 minutos.

Dia de la vela madreoles 3 de eneio de 1787 —Este dia amane-
cid cerrado, con lluvia I viento fresco 1 vario del N O. al veste. A
las 10§ el teniente de infanteria graduado de capitan don Anto-
nio de Mata, quc hace las funciones de sarjento mayor de la pla-
za, me entregd el mando del bote del rei {falGa llaman aqui) nom-
brado el Socorve, de 14 varas de eslora, 3 de manga i una de
puntal, que boga 18 remos, tripulada con el segundo piloto don
Joaquin de Silva, destinado por el Exmo sefior virrei para ayu-
darme en la comision, con el patron José Papd (soldado de la
plaza) i doce remeros, uno de los cuales dicen es carpintero i otro
calafate, todos los que deben proveerse de los viveres necesarios a
su costa, con la paga mensual de ocho pesos cada uno; tienen re-
cibido un mes, 1 yo noventa i seis pesos, valor de ofro, para su-
ministrdrselos cuando sea oportunc.

Inmediatamente pasé revista 1 reconoel por mayor el estado
del bote o falGa 1 sus Gtiles, i vi era todo bastante defectuoso i
escaso, lo que representé al caballero gobernador de palabra, aun-
que sin fruto, hallindole solo una amarra de clineja (especie de
esparto del pais) de 42 brazas de largo en dos pedazos de desigual
mena, 1 pasé a 8. 8. el oficio siguiente:

¢«Mui sefior mio: Acaba de entregarme el sarjento mayor don
Antonio de Mata el mando del bote o falia del rei nombrada el
Socorre, destinada a verificar en ella el reconocimiento por me-
nor de esta isla, i de intimarme ejecute luego la salida del puerto,
sobre lo cual, en fuerza de mi obligacion, debo hacer presente a
V. 8. que no es de satisfaccion la amarra finica de clineju o espar-
to del pais, para resistir un golpe de viento 1 mar delos que aqui
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son frecuentes, fondeada sobre la costa; para cuyo efecto necesito
indispensablemente ung beta de cdflamo de cuarenta i cineo a
cincuenta brazas de largo,i de 3% a 4 pulgadas de grueso, alquitra-
nada. Asi mismo debo hacer presente a V.8, que el tiempo, respecto
al viento reinante i al que amenaza, no esté apropdsito para salir
del puerto, sobre todo lo que V.8. resolverd lo que fuese de su su-
perior agrado,—Dios, etc.y

A este oficio proveyd el jefe por eserito que 4respecto a no
proporcionarse aqui mejores tiempos, verificase la salida en el
dia ® 1 que los ministros de real hacienda solicitasen la amarra
en el pucblo o en alguna - de las embarcaciones surtas en su puer-
to. En el pueblo no se halld la amarra pedida, por lo que se dispu-
so solicitarla en el navio particular nombrado Las Mercedes; i para
el efeeto, me hice a la vela a la una de la tarde, estando el viento
bastante fresco i vario del oeste al O N O. (por la proa directa-
mente), la mares empezando a vaciar, i el cariz o aspecto del tiem-
po bastante malo; a poco rato se rompid la botavara de trinquete
1 de dos pedazos se formd otra,isegui bordeando. A poco navegar
noté hacia agua la faltia, pero poco considerable, i a lns 4 llegué
al citado navio Las Mercedes, 1 su eontramaestre, Miguel de Fare-
da, en virtud de un papel del maestre, me proveyd de una beta
nueva alquitranada de euarenta i siete brazas de largo 1 3% pul-
gadas de grueso, de la que le dejé recibo, i graciosamente de
un ovillo de meollar i diez i ocho brazas de piola blanca, la que
luego empleé en una pequefia sondalesita de mano. Kl tiempo es-
taba como se ha dicho i con perverso sexnblante, especialmente el
horizonte del norte al ceste, por lo que determiné mantenerme ama-
rrado a dicho navio hasta que fuese algo mas apropdsito para se-
guir mi destino. Todo el resto de la tarde ila noche se mantuvo
el viento a rdfagas fuertes con bastante lluvia, i al amanecer el
dia 4 serend algo.

Dia 4 de dicho jueves—Amanecid el cielo acelajado, el hori-
zonte del norte al ceste carpado, el viento por el 88 O. bonancible
i la marea creciendo, por lo que, interin se proporcionara la vacian-

5. B¢ acentia la desavenencia entre el gobernador i Moraleda, notindose la
mala voluntad de aquel para con el distinguido marino, por su exijencia en ha-
cerlo salir imprudentemente, accion propis de un autoritarismo militar,
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te favorable, di parte al jefe de los acaecimientos del dia antevior,
con el siguiente oficio:

¢Mui sefior mio: Habiendo salido de ese puerto ayer & la una del
dia con el viento fresco por ¢l O N O, divectamente por la proa,al
dar la vela se rompid la botavara de trinquete i se formd otra; a
poeo rato de navegar, noté hace alguna agua la falta, aungue de
poca  consideracion, 1 que tiene podridas varias porciones de la
regala o horda de estribor. A las 4 llegué a este fondeadero .de
Barcacura, a solicitar en el navio particular Las Mercedes mna beta
de cdfiamo proporcionada para amarra de la falGa de mi mando,
por érdende V. 8., que verbalmente me comunicd el sarjento mayor
don Antonio de Mata. En efecto, el contramaestre de dicho navio
Miguel de Fareda franqued una nueva de cuarenta i siete brazas
de largoi tres 1 media pulgadas de graueso, de que di reeibo, i os
justamente la que necesita esta fallia para su seguridad, en los
casos de haber de estar fondeada con algun viento i war fuertes,
Ahora mismo voi a salir, continuando mi comision, todo lo que par-
ticipo a V. 8. para su intelijencia.—Dios, etc.»

A las 7%, principiando ya la vaciante, me hice a la vela, con di-
cho tiempo; continuando la comision, alas 8 pasé entre la isla Cai-
cue o de Cochinos i ¢l alto de Pudeto 1 segui en derrota a la pun-
ta de Pungufion §, porque el viento, que ya cstaba fresco i vario
del N O. al oeste, no permitia hacer reconocimiento alguno en la
costa de Motico 7, que es mui peligrosa con ecllos. A las 9% swmyji
cosa de media milla a sotavento de Pungufion i pasé a la punta a
pié, donde hice las enfilaciones i demareaciones notables desde
aquel sitio i precisas para el desempefio de mi encargo. A las 11
me levé de este fondeadero 1 continué reconociendo i arrumbando
la costa, ensenada e isla de Lacao, dande la vuelta a ésta i son-
ddndola, por cuyo medio hallé gue dicha ensenada, aunque bas-
tante capaz i abrigada de todos vientos, solo permnite embarea-
ciones que calen dos i media brazas ‘de agua, 1 eso a pleamar,
pues estando ésta baja apenas sufre una piragua cargada. A las
44 de la tarde sali de dicha isla i segui en derrota al puerto de
San Antonio de Chaeao, reconociendo ¢l canal de Remolinos i

8. Hoi se llama Pugnetiun.
7. Mutico.
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enfilando sus puntas, i a las 63 di fondo en dicho puerto. Luego
que hajé a tierra, pasé a ver al comandante del fuerte, que era el
subteniente de dragones provineiales don Juan de Dios Velaz-
quez,el que, hecho eargo de mi comision(no tenia noticia de ella),me
ofrecié cuantos ausilios pudiese en obsequio del mas pronto servi-
cio del vel, i a mi todos los que sujiere una buena razon i crianza;
pero impidiéndome, en fucrza de su obligacion, la salida de este
puerto, hasta no tener drden espresa del sefior gobernador de I
provincia 8. A instaneias de este oficial alojamos en su casa mi se-
gundo pileto 1 yo, i a la tripulacion se le dié una del rei contigua
a la playa, donde se acuarteld, dejando en la falGa la guardia co-
rrespondiente a su custodia, El viento siguié como se ha dicho, i
desde las 5% de la tarde cn adelante con mucha lluvia,

Dia 5 de dicho viernes—Amanecid el tiempo toldado, con poco
viento del N O.1 apavieneia de bastante lluvia; efectivamento
todo el dia fud agua i viento bonancible 1 vavio del N O., ceste 1
S 0., que me impidié hacer operacion alguna en levantar ¢l plano
de oste puerto, i solo dispuse cortase el carpintero cuatro astas
para las banderolas de piquetes o sefiales. Con ocasion de ir a San
Carlos el soldado dela guarnicion de este fuerte Diego Villarruel,
diriif al jefe el siguiente oficio:

¢Mui sefior mio: Habiendo empleado todo el dia de ayer en las
enfilaciones 1 demarcaciones precisas en todo el canal de Rewmoli-
nos i en el reconocimiento de laisla de Lacao 1 su ensenada, llegué
al anochecer a este puerto, en el que hice presente a su coman-
dante mi comision, quien e dijo no tenia noticia alguna de ofi-
cio en drden o ella; pero que, en fuerza del conocimiento positivo
de la falta 1 su patron, me permitiria hacer las operaciones que
neecesitare, franquedndome por su parte los ausilios posibles
para el mas pronto servicio del rei; pero impidiéndome (como debe)
la salida a continuar mi encargo hasta tener precisa drden do
V.8. para permitirle. Yo demoraré en levantar el plano de este
puerto tres o cuatro dias, donde espero las drdencs que V. 8. guste
comunicarme i la que corresponde, a fin de que no se postergue mi
salida.—Dios, ete.y

8. Es incomprensible el olvide del gobernador Hurtado en comunicar a las de-
mds sutoridades de su dependencin la comision de Moraleda, no obstante de exijirle
la salide del puerto de Ban Carlos con mal tiemypo.
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Al medio dia, con una claridad casi momentdnea, observé en la
playa 41°50° de latitud, i el segundo piloto 41° 32°, bien que
ambos sin toda la exactitud necesaria para determinar la latitud
precisa de un lugar 2.

Div 6 de diclo sdbudo—Este dia amaneceid claro, con viento
fresquito por el sur, i asi continué todo. Yo lo ocupé en medir una
base de mil varas (fué lo mas que permitié el terreno) entre los
puntos W i M del plano, i hacer desde cllos las enfilaciones nece-
sariag para levantarlo, 1 en reconocer a pié parte de la orilla del
mar quo comprende asf en la menguante como en la creciente de
las aguas.

Llegd el soldado Villarruel con una especie de pasaporte en que
cypresa mi comision, firmado del jefe i (cosa estrafia) del escriba-
no pablico; vino abierto i sin membrete que indicase el sujeto a
quien se dirijia; sin embargo, yo quedé con €], porgue su conte-
nido, a la letra, es el que sigue:

¢Don Francisco Hurtado, rejidor perpetuo de la mui N. i M. L.
ciudad de Oran i de la plaza de Mazarquibir, gobernador, coman-
dante jeneral e intendente de esta provineia, por cuanto he des-
tinado a una comision del real servicio i de mucha entidad e im-
portancia al alférez de fragata i primer piloto de la real armada
don José de Moraleda i al segundo piloto don Joaquin de Silva en
la falta de S. M., para que puedan verificarlo con la mayor hreve-
dad, mando a todas las justicias i demss a quienes con este fue-
ren requeridos, les franqueen cuantos ausilios necesitaren para
el pronto despacho de la comision, de gue serdn recompensados i
en gue hardan un particular servicio a 8. M.—Dado en San Carlos
de Chileé, en cinco de enero de mil setecientos ochenta 1 sicte—
Francrseo Hurrano—Por mandato deS.8.—Juan José Sunches.y

Dig 7 de dicho domingo.—Este dia, que fué igualmente sereno
que el anterior, se ocupd en vectificar las enfilaciones de la base,
reconocer la costa para la configuracion que le da el término del
mar en las mareas altas i bajas, sondar pavte del puerto hasta la
punta de Remolinos, 1 demarcar desde ella la laja del canal i de-
mas puntos visibles; concluido esto Gltimo, tenia ya la marea dos
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horas de vaciante, intentd restituirme al puerto; pero cra tanta la
vicleneia del agua en dicha punta (tajada al mar), que seguramen-
te su impetuosa rapidez no baja de seis millas por hora, con tan
estraordinarias revesas i escarceo que a ninguna con mas propie-
dad puede dérsele el nombre que esta punta ticne. Siendo pues
intitiles nuestros doce remos, fondeamos a sotavento de ella para
esperar a que la marea, que nos era contraria para iral Chacao,
tuviese menos fuerza. A las 5% de la tarde, teniendo ya poca fuer-
za, sali del citado fondeadero para el del puerto, 1 bogando para
conseguirlo, se arrancd entera una de las chumaceras de la rega-
la de estribor, que estd podrida en su mayor parte 19,

Este diaobservé la latitud de 41°51%".

Nota: que la citada demora en la punta de Remolinos me pro-
porciond pasar a ver la baterfa provisional, que estd mui inme-
diata a dicha punta, la que me parecid inatil, respecto a que cuales-
quiera embarcaciones cnemigas pueden pasar fuera de su tiro de
caflon; i aun cuando fuese preciso pasar debajo de él, un navio,
ayudado del viento i de una corriente tan veloz como la espresada,
no puede temer ser ofendido de diecha bateria (de la de la Pampa
de Lobos digo lo mismo) sino por casualidad, ni los que la sirvan
lisonjearse del ‘buen éxito de sus fuegos; al contrario, yo coneibo
dichas fortificaciones perjudiciales, porque inutilmente se emnplea
en sus guarniciones la tropa, en un pais donde casi totalmente se
carcce de ella, que es la verdadera fortificacion de posesiones de
esta naturaleza, que tienen multitud de parajes en donde hacer
varios 1 cdmodos desembarcos.

Dia 8 de dicho lunes—Amanecié el cielo 1 horizonte con cela.-
Jjeria, pero el dia bello, con viento por el sur fresquito i la marea
empezando a vaciar con alguna viclencia, lo que me imposibilitd
acabar de sondar el puerto hasta la tarde. En este intermedio hice
que el herrero del rei compusicse la bola del palo mayor con cua-
tro barras de fierro, que formd de dos clavos de 5 pulgadas que
sc le dieron para el efecto; a nuestro earpintero, que (a mi costa)

10, s digno de notarse el estado de la embareacion que se daba para esplorar
log procelosos mares del archipiélago, pretendiendo ademis que con ella se doblase
su estremo sustral i se corriese la costa occidental para regresar a San Carlos (An-
cud) por el norte. Este hecho, o indica malevolencia i mal espivitu contra el piloto
Moraleda, o una igroraneia completa respecto de lu labor e importancia de li comi-
gion de que estaba encargado el distinguide piloto,
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formase el resguardo de la carreza de la falia, con tabla i media
de falca por cada banda, en atencion a faltarle al inttil encerado
i simple lona de algodon que la cubren mas de un palmo para lle-
gar donde debe; i al calafate que llenase de estopa las costuras de
los cubichetes que salievon de San Carlos sin calafatearse i oca-
sionan la introduceion abajo de la mar, que suele entrar por las
bordas en esta embarcacion, que es mui sucia. Entre tanto, el se-
gundo piloto tomd las medidas i corté el trinquete redondo de
bordillos, que los marineros empezaron a coser, A poco mas del me-
dio dis, que la marea permiti salir a sondar, lo verificamos, con-
cluyendo a las 5% de la tarde, a tiempo que la vaciante del mar
tenfa ya alguna violencia,

Dia 9 de dicho martes.—Este dia amanecié claro, el viento apa-
cible por el SSE.ila marea vaciando. A las 94, quedando aun
hora i media de marea contraria, salf del Chacao i me diriji al re-
mo a montar la punta de Tres Cruces, donde el viento, que ya
estaba algo fuerte por el sur, i la marca, que empezaba a llenar,
dircetamente opuesta al viento, formaba un repiladero 1 escarceo
bastante grande e ineémodo para el trabajo de la embarcacion
(cabecea mucho), pues la marea tiene en esta punts un impulso
mui semejante al de la de Remolinos, i su velocidad es de 5 millas
por hora. Con el motivo espresado, me cercioré del juicio formado
acerca de la tripulacion de la fallla, esto es, de su impericia para
el caso; entre todos solo hallé al patron i tres marineros que efec-
tivamente lo fuesen, pues los demds no son otra cosa que mozos
de fuerza, sin conocimiento alguno de mar.. Con bastante trabajo
i dilacion monté a las 114 la citada punta de Tres Cruces, i favo-
reciéndome ya el viento algo me puse a la vela, i bordeando en-
tré a reconocer 1 sondar la ensenada de Manao. Al medio dia obser-
vé la latitud de 41° 593 (el segundo piloto 41° 517), i a poco mas
de la una llegué a fondear en lo interior de la ensenada, a quien
llamaii estero.

Esta grande ensenada estd descubierta a los vientos del N N E.
al E S K., que son justamente los menos violentos 1 duraderos del
afio, pero abrigada de todos los demds, que son los domimantes 1
mas impetuosos, particularmente del norfe al oeste. Por ella se
pucde atacar i tomar porlas espaldas el fuerte i pueblo del Cha-
cao con mucha prontitud i facilidad, pues todo lo proporeiona la
cercania a aquel, i ol hondable 1 buen fondeadero de esta ensena-
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da, i su playa, toda capaz de desembarcos, Inmediato al sitio donde
anclé, estdn los vestijios i delineacion de una grada, donde pare-
co so construyd alguna embarcacion, como paquebob u otra seme-
jante, i tambien a corta distancia sc halla la capilla 1 seis chozas
despobladas, las que solo tienen habitantes los cuatro o sels dias
que dura la mision de doctrina i cumplimiento de Iglesia anual,
en las cuales se congregan en este lugar todos los moradores de Ia
cercania, que viven dispersos en la campaiia. El natural don Pedro
Naucucheo, cacique de este territorio, se ofrecid a servir en lo que
pudiese, pero no ccurrié nada en que ocuparlo. Yo ful a pié a re-
conocer el riachuelo 1 1as orillas del mar veelnas al desembareade-
ro nuestro, donde hice las enfilaciones precisas a la comision, i a
lag 4 de la tarde, empezando la marea eontraria, salimos de Manao
al remo, en calma. A las4millas de navegacion, reconociendo, arrum-
bando 1 midiendo las distancias de la costa, ya a elento, ya a dos-
cientas varas de ella, nos hallamos inmediatos a la punta de Chilen,
(ue es rasa i echa bajo al sur, a distancia de 600 a 700 varas;
con este motivo, la marea vaciante, que desde agui toma su divee-
cion hacia el sur, i la marejada del viento, que habia soplado fres-
co por el SS K. i sur, costé hastante trabajo montar al vemo dicha
punta, desde la cual, a la vela, con el viento que oportunamente
volvid a soplar por el 8BS E, n las 6} me diriji a la ensenada de
Linao, adonde llegué a las 8% de la noche, dando fondo en 2% bra-
zas de agua, caseajo, como a cincuenta varas de la playa. La en-
senada dicha se me representd una buena bahifa, por lo que luego
que bajé a tierra hice solicitar al alealde de naturales (laspar Mi-
Hahueico; vino pronto. Le hice saber mi comision 1 pedi los ausi-
lios que cstuviesen de su parte para cmmplirla; a todo se ofrecid
gustoso, i en esta virbud le encargué dos caballos i un guia para
la mafiana siguiente, los que dijo vendrian sin falta. Nosotros
ocupanmos la casa que llaman de wita 11, donde aloja el relijioso que
viene anualinente a hacer la wision doctrinal i cumplimiento de
Iglesia; las demds casitas, 0 mas bien chozas, estdn desiertas como
en Manao. '

11, Lo casa mita, como la llaman ahora, es un anexo necesario a las eapillas,
pues sirve para el algjamiénto de los curas, cuando asisten, una vez al afio, para
celebrar al patrono o patrona de las capillas. Al presente suelen set un recurso para
los viajeros que, obligades por ¢l mul tiempo n otra circunstancia, han menester
de alguu abrigo durante Ia novhe.
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Dia 10 de dicho midrcoles.—Amanecié ol dia bello, con viento
Donancible por ol 8 § E. i la marea acabando de crecer. A las 7 lle-
g6 ol citado alcalde i destacd jente de la suya en solicitud de los
caballos; pero éstos no Hegaron hasta las 9, a euya hora me puse
en camino, acomnpafiado del segundo piloto, el alealde digho, don
Santiago Cayuleigu, cacique del territorio, i de otros naturales a
caballo 1 a pié, que me condujeron las agujas de demarcar para
las enfilaciones que hice en ¢l istmo de la peninsulita de Linao i
en la mayor altwra de ella. Despues pasé a reconocer el rio de
Metenguen, que me dijeron cra caudaloso; pero hallé ser solo un
arroyo de poca consideracion, ia las 24 de la tarde me restitui al
alojamiento, donde hice comer conmigo al cacique i alcalde. El res-
to de la tarde (porque la marea creciente, con alguna violencia,
impidié sondar la ensenada, que es de bastante estension i pro-
fundidad) la ocupé en hacer enfilaciones en el fondeadero de la
capilla, i la jente de mar en acabar de coser el trinquete redondo,
en que sc han invertido cartorece bordillos, el hilado de lana i las
cuatro sogas o lias de fardos en relingas, todo dado para el citado
efecto. Se hizo tambien con otros ocho bordillos una sobre-carro-
za que nos sirva de defensa o 1a lluvia, vespeeto a que el encerado
o lona dichos se pasa todo i, como se ha dicho, son mui cortos, todo
a fin de precaver nuestros viveres ilos mui escasos que la tripu-
lacion ha embarcado.

Diw 11 de dicho jucves.—Este dia amanecid mui apacible, con
blando viento por el sur i la warea creciendo. A las 5 sali con la
falta a reconocer i sondar los fondos de este puerto de Linag, i
halldndose una escelente bahia capaz de muchas embareaciones,
determiné levantar su plano particular. A las 93, estando ya la
marea vaciante con alguna fuerza, lo que me imposibilitaba Ias son-
das exactas, me dul]l al descinbarcadero de la capilla, i luego a
reconocer parte del terreno, mandando al carpintero hiciese seis cor-
namusas para dar vuelta a las escotas i amuras del trinquete re-
dondo. A las dos de la tarde, todavia con algo de marea vaciante,
volvi a saliv a acabar de sondar la boea de la bahia 1 sus ensena-
dus, lo que habiendo concluido al anochecer, me restituf al surji-
dero de la capilla.

Nota: gqne en inguirir las calidades del fondo se consumieron
tres velas de scho, quitdndoselo para el escandallo; en esta opera-

5
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cion se rompid la sondalesa, quedando en ¢l fondo 264 brazas de
ella, con uno de los escandallos pequefios.

Dia 12 de dicho wisrnes—Amanecié el eielo toldado, el viento
mui flojo 1 vario del este al N E. i la marea a media creciente. A
a las 6% sall a reconocer i sondar el arrecife de la fuera de la bahia,
que sale de lo mas oriental de la peninsulita de Linao (llaman a
ésta Guapi Linao), i habiéndolo conseguido, me restitui adentro
a las 11 1 pasé a medir Ia base desde la playa de la capilla hasta
la punta de Doca, cuya distancia hallé ser de 2801 varas; ractifi-
quéla i hechas lag enfilaciones necesarias en sus estremos, me res-
titui al alojamiento a las 2% de la tarde, empleando el resto del
dia i parte de la noche en delinear el plano.

Nota: que este dia se han consumido cuarenta i ocho varas de
una de las piezas de sondalesa, por no haber otro cabo de que
echar mano, en brazas para el trinquete redondo, las que tanbien
son necesarias para aguantar a barlovento las botavaras de las
velas de abanice, porque siendo la lona de ellas mui impropia
para esta embarcacion, pues el escesivo peso hace cimbrar tanto
las botavaras, que continuamente estdn espuestas a faltar con los
vientos frescos, 1 ademas disminuyen considerablemente el andar 1%,

Tambien mandé al carpintero hiciese un carretel para uso de
la. corredera i nmos cuantos toletes de mucho mas grueso que el
que corresponde, porque la accion del remo va deshaciendo la re-
gala de estribor, por su mal estado,

Dig 13 de dicho sabado-—Amanecid el tiempo acelajado, en cal-
ma, i la marca creciendo en direccion contraria a la econtinuacion
del viaje. Alas 9, siendo ya su fuerza vencible con los remos, salf
de Linao i a las 104, estando ya fuera de puntas, entré el viento

~vario i bonancible del este al N E., con el que me puse a la vela i
segui bordeando, reconociendo la costa i enfilando sus puntas al
rendir los bordos cerca de tierra para la formacion del plano jene-
ral de la isla grande. Al medio dia observé la latitud de 42° 8%
(el segundo piloto 42°10°), 1 al mismeo tiempo me hallaba de 500 a
600 varas distante de la pefia de Lliuco, que demarqué al S5°E,, i

12, Todo esto pone de munifiesto Jas malas condiciones bajo las enales se hizo sa-
lir a Moraleds pavala esploracion de Chilod, § el cardcter despético i antoritario del
gobernador del archipiélago. ‘
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distdbamos de la costa poco mas de media milla, notando que desde
el arrecife de los Lobos de Linao hacia el SE. corre el placer de arena,
zahorra o lastre menudo, muchos quilmahues (o mejillones pe-
quefios), i algunas piedras gruesas sueltas de poco fondo, pues al
rendir los bordos de tierra hallé 23, 8 i 4 brazas de agua, i & mui
poco de haber virado de bordo se encuentran de pronto de 20 a 25
brazas, arena, a distancia de tierra como tres cuartos de milla o
1600 varas; desde Lliuco hacia las puntas de Aucho i Quefiiau, el
poco fondo solo sale de ciento a ciento cincuenta varas de la costa,
i por lo comun se descubre en la bajamar de aguas vivas. A las 3
do la tarde me hallaba embocando el canal que forman la isla gran-
de i lade Caucahué, i a este tiempo reconoci el bajo que sale de
la primera, a distancia como de 500 varas; tiene a bajamar entre
1} i 2 brazas de agua, arena,ideja libre el resto del eanal
hasta Caucahué, que es de casi 2000 varas, con fondo de 30 a
40 brazas, lama. A las 44 entré en el estero o puertecito de Huiti,
di fondo cerca de la capilla, en 2% brazas de agua, bajé a tierra, e
hice que cada uno de los marineros sacase su equipaje a la playa,
con el fin de averignar el robo de una libra de acero en barra, que
con un eostalito de harina de comer, les hicieron a dos de ellos la
noche anterior; pero habiendo hecho rejistrar todo con la mayor
eserupulosidad, no se halld ni el efecto ni indicios ninguno, A poco
rato, con motivo de haber hallado una sonda bastante profunda a
la entrada de este puertecito, determiné levantar su plano parti-
cular, para lo que inmediatamente pasé a medir una base de 400
varas (fué lo mas que permitié el terreno), i hechas en sus estre-
mos las enfilaciones necesarias para la formacion del plano, me
restituf al surjidero, adonde me dijeron habia estado el cacigue
del territorio don Juan.Colo, que vino a ofrecerse a servir al rei en lo
que pudiese; pero ni yo lo vi ni ocurrié nada en que ocuparlo. En
este lugar (igualmente desierto que los anteriores) no haimas que
ruinas de chozas, por lo que me alojé en la sacristia de la capilla,
viéndome precisado a trabajar en ésta, porque aquella no tenia
resguardo i el tiempo amenazaba ser lluvioso.

Dia 14 de dicho domingo.—Este dia amanecié oscuro, con vien-
to a rafagas fuertes del oeste i O N O, i mucha lluvia; & poco mas
de las 6 cesd algo ésta, rectifiqué lag enfilaciones de la base, 1 vol-
viendo a repetir la lluvia eopiosa, no pude acabar de sondar el
puerto. Todo el resto del dia se mantuvo el tiempo como se ha di-
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cho 1 yo me ocupé en la delineacion del plano I reconocimicnto de
su estero,

Nota: que con motivo del dia han concurrido a la capilla diez
personas de amnbos scxos, a rezar el rosario a coves, 1 es parece el
equivalente a la misa de precepto, que no oyen jamds, a escepcion
de los tres o cuatro dias que les dura la mision civeular de log re-
lijinsos parrocos en cada un afio.

Dig 15 de dicho lunes. —Amaneeis el tiempo algo claro, el vien-
to por el 8 S E. fresquito 1 la marea ereciendo, todo eontrario a la
prosecucion de mt viaje. A las 6% vinieron el cacique dicho i el al-
calde Pascual Penghel, quien se diseulpd (de oficio propio) de no ha-
ber veniglo antes a ofrecerse a servir al rei, por estar distante, soli-
citando una piragua para conducir a San Carlos los tributos de
su jurisdiceion. Se le dieron las gracias por su buen deseo, i a las 84,
estando aun ereciendo sl agua, i el viento a rdfagas por el sur,
sall de este puerto concluyendo el reconocimiento de su sonda, i a
bordos segufarrumbando i enfilande las puntas de la isla grande i
de la de Caucahué, que sucesivamente se iban descubriendo,
i tomando conocimiento de sus costas; a las 111 entré en el estero
de Tuildad, que es abrigado de todos vientos i de proporcionado
buen fondo, desde 20 hasta 10 brazas, sobre suelo de lama i arena,
que se hallan a cien varas de tierra;pero es de corta estension. De
este paraje sali ala 14 de la tarde i me diriji al puerto de Pumul-
mun, en la isla dicha de Caucahué, el que noté no ser mas que una
radita o caleta, apropésito solamente para piraguas u otras embar-
caciones de su tamafio. De aqui pasé a Chogon, capilla en la con-
tinuacion de la isla grande, i de Chogon, doblando su punta "(hace
morre), & bordos contra el viento, que estaba freseo por el sur, i la
marea, que ya empezaba & crecer, tambicn contraria, pasé al puer-
to de Quicavi, el cual no es mas que una laguna salada de 500 a
600 varas de estension de N E, a S E., 1 comeoe 850 de ancho de N Q.
a SE, con tan pequefia boca al mar, que solo tiene 35 varas de an-
cho i con una pefia en medio, que a bajamar aun a las piraguas
hace diffeil i cuidadosa la, entrada en la laguna, por lo que las mas
dan fondo fuera. Este dia pasdé nave oan(i() al norte una embarca-
cion nueva, a la que fui i supe la habifa construido en el astillero
de Daleahue su duefio don Juan Ignacio Galindano, queiba en ella
para San Carlos; es un buque de 5 a 6 mil quintales, i su aparejo
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de bergantin, pero incompleto. Al anochecer fondearon a la boca
de lalaguna dos piraguas que siguen viaje al norte,

Diw 16 de dicho martes.—Esbe dia amanecid toldado, con alguna,
lluvia, el viento hastante fresco por el norte i la warea creeicndo;
a las 7 pasé de arribada hacia el sur la embarcacion dicha
ayer, i luego lo cjecutaron tambien las piraguas que cstaban sur-
tas alaboea de lalaguna. A las 7k, hechas ya las enfilaciones i de-
marcaciones necesarias para el desempefio de mi encargo, ssli de
Quicavi pars Tenaun, adonde llogué en 36 minutos de tiempo,
ayudado del citado viento, que arrecid tanto que con el trinquete
solo echdbamos de 18 a 14 millas por hora, segun manifestd la
corredera, Al ceste de la punta de Tenaun encontramos fondeadas
dichas embarcaciones, 1 nosotros nos dirijimos a la poblacion; ests,
es la mayor que he visto hasta aqul de esta isla, pero igualmente
desierta que las demds; tiene 27 casas, a la rdstica unas, chozas
otras, 1 habitada solo la del relijioso franciscano misionsro del par-
tido (laman cabecera) de csta villa, el que con el mayor carifio
nos hosped6 1 agasajé en su casa. El puerto lo es para abrigarse
las piraguas 1 otras embarcaciones monores de los vientos desde
el este por el norte al oeste, pues no.es mas que un pequeilo seno
de la costa, aunque de bastante profundidad para surjir cuales-
quiera otras embarcaciones. Todo el dia, continud el viento duro,
con menuda, lluvia, i desde las diez con tan grande cerrazon, que las
islas fronteras de Linlin i Linua, que estdn a poco mas de una milla
de distancia de este surjidero, no se distinguian sind a pequeiios
intervalos, 1 en esta misma disposicion anochecid, con el viento
algo mas moderado.

Diw 17 de dicho midreoles.—Amanecié i siguid este dia como
¢l anterior, esto cs, con viento vario del norte al N O, ya mas, ya
menos fuerte, lluvia i cerrazon, la que me impidié scguir viaje,
por la imposibilidad de poder hiacer las enfilaciones I demareaciones
de unag puntas con otras para la formacion del plano jeneral de
Ja isla grande, eomo uno de los objetos principales de mi comision.

Dia 18 de dicho jueves—-Este dia amanceid algo claro, el viento
por et 8 O. bonancible, i la marca acabando de vaciar. Hice en la
playa todas las enfilaciones necesarias, asi de la costa de la isla
grande como de sus inmediatas pequeiias i entregué a don Juan
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Galindano un parte de oficic para el :jefe comandante jeneral de
la provineia del tenor siguiente:

¢Mnui sefior mio: Con motivo de haberme detenido dos dias en
osta cabecera o villa de Tenaun el mal tiempo, el que tambien hizo
arribar Ja embarcacion nueva que conduee esta, no pierdo la ocasion
de noticiar a V.8, que & la fecha tengo levantado el plano jeneral
de la isla de Chiloé comprendido entre la punta de Punguifian i
este lugar, por el este, i los particulares de los pucrtos del Chacao,
Linao i Huiti, i que sigo hol mi comision reconoeiendo por menor
todo.

Los caciques i alealdes de todas las capillas en que he estado,
se han ofrecido prontos a servira S. M. en cuanto pudiesen; pero
solo he ocupado a los de Linao, quienes efectivamente cumplieron
lo ofrecido.

No ocurre otra cosa digna de la atencion de V. 8. sino que ls
regala o borda de estribor de la falta sigue cada dia manifestando
mas su pudricion, pero esté V. 5. seguro que esto no serd obstdcu-
lo para dejar de continuar con la mayor actividad i esmero en el
desempefio de este hnportante servicio del seberano.—Dios, ete.y

A las 9, estando a medio crecer la marea (tiene aqui poca violen-
cia), aunque contraria al viaje, i el viento dicho, que tambien lo
era, me hice a la vela dejando el surjidero de Tenaun; a las 113
empezé el viento a variar, llamdndose ya al N 0., ya al oeste o tra-
vesia, con rafagas algo fuertes, algunos agunacercs, 1 mui mal cariz
en el horizonte del S O. por el oeste hasta el norte. Sin embargo,
continué bordeando, rindiendo unas bordadas en la costa de la
isla de Linlin i otras en la de la grande de Chiloé; pero a las 32 de
la tarde nog cargd una lluvia de granizo menudo i viento tan
fuerte por el oeste que me obligd a cargar la mayor iarribar a
guarccerme en el surjidero de Calen con el trinquete aventado.
Vista la imposibilidad de ganar nada para avante, alas 4% di fon-
do en dicho sitio, donde encontré una piragua grande que tambien
habia arribado a él, sin embargo de serle favorable el viento, pues
se dirijia a San Carlos. La casa de mita estaba ocupada por el
duefio i tripulacion de dicha piragua, por lo que hice llamar al
alcalde de naturales Domingo Millaloneo para que la hiciese deso-
cupar i alojarme en ella. Efectivamente lo verificd luego, ofrecién-
dose al servicio del rel con las mayores demostraciones de rendi-
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miento i afecto a 5. M., a que acompafié su hermano Tuis i el ca-
cique del territorio don Juan Paicul. El tiempo continué como se
ha dicho hasta poco despues de anochecer, que abonanzé algo el
viente. '

Nota: que al embarcarme en Tenaun llegé una piragua grande
tripulada con 18 hombres, a disposicion de un relijioso franciscano,
presidente de los misioneros de esta provincia, el que viene de in-
ternarse por los csteros o rios de la costa firme de la eordillera
nevada de los Andes, en solicitud de la quimérica imajinaria gran
poblacion de los Césares; pero yo, que siempre he mirado con tedio
el tiempo, trabajo i caudal que se consuine en semejante indaga-
cion, asi por lo inverosimil de la cosa en si misma, como por los
instrumentos auténticos que haii se citan en las historias de los
reinos del Pertt 1 Chile por el inca Garcilaso i Antonio de Herrera,
autor de las Déeadus de Indias, a quien para escribirlas se fran-
quearon de drden del rei todos log archivos del paradero i fin de
los espafioles que poblaban a la Imperial, Boroa, Osorno, Villa-
rica 1 demds ciudades, que dentro del mismo siglo 16 de su fun-
dacion fueron destruidas por la sublevacion jeneral de los indios
de ambos reinos, los cuales impiden dar asenso a tales quimeras,
no me detuve a investigar el éxito de esta espedicion por conti-
nuar la mia.

Dia 19 de dicho wviernes—Amanecis cl tiempo bello, el viento
mui bonancible por el 8 0. i la marea vaciando. A las 7 pasé a
hacer enfilaciones en la playa de la capilla para la exacta coloca-
cion do Jas islas cercanas a la grande 1 luego a sondar la ensenada
de Calen i estero de Tocoihiné; este tiene a pleamar de aguas vivas
18} brazas en su boca, fondo de lama i arena, i desde este punto
para tierra de una i otra costas disminuye con prontitud a 9,8, 7
i 5 brazas, a distancia de 50 varas de su orilla; tiene de boca
200 varas, i se interna cosa de mil, finalizando en un pe-
queito arvoyuelo. La ensenada dicha es un corto seno en la
continuacion de la costa; estd desabrigada de los vientos des-
de el SO, porel sur hasta ¢ ENE. i cubierta de todos los
demss; sus fondos, a’cien varas de la playa, son de 7 a 9 brazas,
arena, i desde aqui van gumentando para afuera, de modo que &
500 varas de tierra se hallan de 23 a 30 brazas, arvena i lama. A
lag 24 de la tarde sali de Calen; me acompafiaron a la playa el al-
calde rejidor i otros varios naturales, los que, al hacerme a la vela
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dieron tres voeces de viva el rei, alas que, largando la bandera, les
correspond{ con una. Elresto del dia segui reconociendo i enfilando
las puntas i enscnadas de la isla grande i sus inmediatas, ya al remo,
yaala vela, porqueel viento era poco einconstante del SO, sur i
S K. Pasando inmediato al pequetio estero de Coquihuil i capilla de
Quetaleo, que estdn en la continuacion de la costa de Chiloé, a las
9% de la noche llegué a Dalcahue, en la mismaisla, i pasé a alojar-
me en la casa de mita,

Dic 20 de dicho sdbado.—Este dia amanecid acelajado, el vien-
to por el norte bonancible 1 la marea casiacabando de vaciar. A
las 6% sali a reconoccr, enfilar i sondar el canal que forman las is-
las grande i Quinchao por sumayor angostura, donde la veloeidad
de las mareas es de 3} a 4 millas por hora, lo que impidiéndome
ejecutar el sondeo con exactitud, me obligd a restituirme al
algjamiento de Dalcahue a las 105, A la 1§ de la tarde volvia
salir al sondee hasta las 7, que costando bastante trabajo contra-
restar la marea llegué al alojamiento. Este canal, enya mayor
angostura de tierra a tierra es de 900 a 1000 varay desde la pun-
ta de Cuyumué, que es la mas occidental de la isla de Quin
chao, hasta la costa de la grande, al medio tiene 15 brazas de agua
a bajamar completa, i de ellas para ambas playas va disminu-
yendo proporcionadamente hasta 5, que se encuentran de 35 a 40
varas de tierra de Quinchao i de 90 a 100 de la de Chilod, todo
¢l fondo arena, conchuela i cascajo, con tal cual manchon de lama
i sargazos de marisco, del cual abundan mucho ambas playas, es-
pecialmente quilmahues o mejillones pequeiios.

Dia 21 de dicho domingo—Amanecié el tiempo acelajado, el
vionto mui bonancible por el N E. ila marea vaciando. Alas6 salia
reconocer el bajo del astillero, que dista poco mas de medialegua al
sur de laangostura, i estando a bajamar perfecta, le hallé una vara
oseasa de agua, fondo de arena i conchas con mucho sargazo; sale do
la costa delaisla grande hasta 800 varasidista dela de Quinchao
de 1400 a 1500; este ultimno espacio (estando la marea como se ha,
dicho) ticne desde 3% hasta 4% brazas, de donde resulta no ser paso
para navios grandes sino de media marea creciente hasta media,
menguante, porque el aumento de las mareas aqui es de mui poco
mas de dos brazas, A las 111 me restituf al alojamiento 1 a la 14
de la tarde me hice a la veln continuando mi viaje entre las islay
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grande i Quinchao, reconociendo sus eostas, arrumbindolas 1 enfi-
lando sus puntas 1 midiendo las distaneias por la corredera, ya a
la vela, ya al remno. A las 74, hallindcme tanto avante o al montar
la punta de Aguantao, en la isla grande, reconoci un bajo que se
avanza al oriente directo de clla algo mas de media milla o 1200
varas; por su cstremo de fuera ticne una vara escasa de agua
(tocamos econ el timon) a bajamar completa, i de pronto se cae
a 5 brazas, forlo suficiente para un navio de guerra; la estension
de dicho hajo, de setentrion a mediodia, es como de 400 varas,
todo de arena, lama ialgun marisco. Desde él continué al remo,
con la warea ya contraria, hasta Curahué, donde di fondo a las 9
de la noche; bajé a tierra i alojé en la sacristia de la capilla, que
franqued el alealde de naturvales, por no haber habitacion alguna.

Nota: que al alojarine en la sacristia dicha, como en Ia de la ca-
pilla de Huiti, me ha obligado ¢l no ser de scrvicio la tienda de
campafia que se me did en San Carlos, por el mal estado en que
se halla 13, ' ‘

Diw 22 de dicho lines.—Este dia amanecid el tiempd bello, con
apacible viento del SS E,, ¢l que a poeas horas calmd i luego si-
guié miud vario del 8 O., oeste i N O. con algunas rafaguitas duran-
te todo el dia. Yo ocupé éste on la continuacion del plano jeneral
de la isla, por medio de las enfilaciones i reconocimicntos hechos
en el anterior

Diu 23 de dicho murtes— Amanecié el tiempo acelajado, en cal-
ma i la marca vaciando. A las 6 -sali por ticrra a hacer enfilaciones
en la punta rasa de Curahué, i por mar a hacer la misina dilijen-
cia cn la de Quelquel Intenté medir wna hase desde Ja punta de
Tutil, en laisla grande, a la de Yelqui, en la de Lenui; pevo el vien-
to 1 marca no me Jo permitieron hacer con la exactitud necesaria,
1 luego lo verifiqué entre esta Gltima punta i la de Curahud, ha-
llando G540 varas de distancia de una a otra, invirtiendo en lo
dicho i en reconoeer parte delos fondos de este canal del norte de
la entrada a Castro el resto, del dia, durante ol enal fué el viento
vario del 80, al N O,, ya bonancible, ya a vifagas algo fuertes,
con alguna Huvia. '

Dia 24 de dicho midireoles— Amaneceid el dia cerrado, con lluvia
>

13. Nneva queja justificuda contra el gobernador don Francisce TTutado.
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fuerte i mucho viento del S Q. al oeste, vario; asi continud hasta
el anochecer, con la luvia algo mas moderada desde medio dia
en adelante, lo que me impidié hacer operacion alguna de las ne-
cesarias para levantar el plano del canal del norte dicho ayer, por
lo que empleé el dia en la delineacion del trabajo del anterior.
Anochecid el tiempo como se ha dicho 1 poco despues arrecid el
agua 1 disminuyd el viento.

Diw 25 e dicho jueves—Este dia amanecid clarvo, aunque el
harizonte del tercer cuadrante mui cargado, el viento bonancible por
¢l 88 0.1 la mares empezando a vaciar. A las 62 sali por mara
hacer enfilaciones en la punta de Tutil (s la oriental de la boca del
estero de Castro) 1 a las 10, hechasi rectificadas ya, i reconocido cl
terreno i fondos vecinos, atravesé dicho canal, haciendo la misma
operacion; pasé, continudndola, a tomar conocimiento del pequefio
paso que hai entre la islita de Linlinao i la costa de la grande, 1
ballé ser solo practicable para hotes, piraguas i otras embarcacio-
nes semejantes, pues a bajamar tiene de tres a cuatro piés de agua
el bajo que atraviesa de una a otraisla, sobre Ja dircecion de ES E.-
O N 0, igualmente que dicha islita; pero el resto del citado paso
es eapaz de la mayor embarcacion o un pequefio puerto de bastan-
te abrigo. De aqui pasé a la punta de Yelqui, que eslamas N O. de
la isla de Lemui, i de ella atravesé el canal, senddndolo hasta Cu-
rahué. A este tltimo llegué a las 3 de la tarde, i el resto del dia
lo empleé en los planos jenerales de la isla grande i particnlar del
canal dicho del norte de Lemui. El tiempo continué como se ha
dicho hasta cerca del anochecer, que empezé a ser lluvioso, con
algunas rafagas de viento por el este 1 N K, algo frescas.

Dia 26 de dicho viernes—Amanecié el tiempo acelajado, con
fatal senblante en el horizonte desdc el 8 O. por el oeste al norte, el
viento mui fuerte i vario del norte al N O. i lluvia. A las 6 de la
mafiana saltd el viento a la travesia u oeste, con tan furiosas r4-
fagas, que parecia quererse llevar la capilla 1 arrancar los drboles,
segun los sacudia; inmediatamente pasé a hacer desarbolar la fa-
lia i amarrarls o barba de gato con los dos rezones, no obstante
de estar en surjidero seguro, respecto a dicho viento. El estar
el ticipo como se ha dicho me impidid continuar por mar las ope-
raclones propias a levantar el plano del canal citado anterior-
mente, por lo que lo ocupd en delinear el trabajo hecho ayer.
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Nota: que este dia hice llamar a la tripulacion de la falta, i en
presencia del segundo piloto don Joaguin de Silva i del patron
José Papd, juntos todos, les hice saber tenfa ecn mi poder la paga
de un mes, a razon de ocho pesos por cada individuo {escluso el
patron), la que habia determinado suministrarles en Castro; pero
que, respecto a no deber yo aventurar a la voluntariedad de cada
uno de ellos la provision de los viveres que necesitase para su sub-
sistencia en cl resto de la espedicion, asi porgque lo prohibe abso-
lutamente el rei en todas sus embarcaciones, por las fatales resul-
tas que ocasionaria semejante prictica, como por la esperiencia
adquirida desde la salida de San Carlos, donde (no obstante mi
representacion verbal al jefe de lo ruinoso de tal disposicion) se
le mandé a cada une bastimentarse por sf mismo, tenia resuelto
invertir parte de dicha paga en los viveres que fuesen necesarios,
los que indispensablemente se habian de hacer i embarcar a pre-
sencia mia, i asi, gue dijesen las cantidades de que se proveen para
sus viajes a las covdilleras del continente firme de dos a tres me-
ses 1 la clase de alimentos de que usan, para proporcionarles log
precios para algo mas de dos meses de tiempo; todos contestaron
undnimes que con dos chiguas de trigo reducidas a bizeocho, otras
dos de papas i una de harina de cebada tostada para el ulpo (lla-
man asi a dicha harina revuelta con agua, i es alimento mui usual
de estas jentes) tenian bastante cada uno, manifestando al mismo
tiempo quedar mui satisfechos de esta determinacion. Inmediata~
mente, porque se presentd ocasion de ir un hombre a la cindad, di-
riji al correjidor, teniente de justicia mayor de ella, la siguiente
carta de oficio,

¢Mui sefior mio: La adjunta carta del sefior gobernador co-
mandante jeneral de la provineia, que acompafio, impondra a V. S.
de mi importante comisioni de cuanto debe propender por su parte
al mejor i mas pronto servicio del soberano. En esta virtud, no te-
niendo la tripulacion de la falda de 8. M. de i mando viveres
algunos para continuar la espedicion, se ha de servir Ud. mandar
acopiar con la mayor prontitud lo que espreso en la relacion de ellos
que ineluyo, cuyo importe satisfaré a Ud. a mi llegada a esa ca-
pital. Igualmente se ha de servir Ud. mandar cstén prontos log
précticos de la costas de los Payos i sur de esta isla, Martin Cau-
chau, Marcelo Arrascalda 1 Vidal o Quintipoi, de los cuales dos se
deben embarear conmigo para continuar el resto del viaje, como
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peritos en dicha navegacion, evitando por este medio el atraso que
gin él esperimentaria esta comision, en que tanto so interesa el ser-
vicio del rel.—Dios, ele.p

Dia 27 de dicho siabado—Este dia amanecié algo claro, en cal-
ma i la mares creciendo, por lo que hice arbolar la falta, i a las 61
me dirijf con ella a la punta de Challihué, que esla mas N E. de
la isla de Lemui, adonde llegué a las 74. Hice las enfilaciones noce-
sarias para la mayor exactitud del plano jeneral de la isla grande,
i el particular de los canales dela entrada al estero de Castro; son-
dé cast todo el del norte, reconociendo las calidades del fondo, &
a la 1% de la tarde me restituf al alojamiento de Curahué, emple-
ando el resto del dia, que fué de bonanza, en delinear lo dicho, de-
Jando coneluido el citado plano de este canal i el jeneral hasta la
punta de Tutil. Anochecid el tiempo toldado, en calma.

Dia. 28 de dicho domingo—Amanecié el tiempo toldado, ‘el
viento por el norte fresquito i la marea ereciendo. A las 5% sali
de Curahué dirijiéndome a la ciudad i estero de Castro, haciendo
en cl transito las enfilaciones i reconocimientos propios de mi co-
mision. A las 8}, montada la punta d€ Pebque, avisté la ciudad e
hice largar la bandera. A las 82, por sefas gue hacian de la playa
de Yutui, atraqué a ella i reeibi la contestacion a mi carta de ofi-
¢io citado en drden a viveres (firmada de don Francisco Andrade,
sin embargo de no ser ya éste correjidor, a cuyo empleo diriji yo
la mia), en que se me noticia quedaban ya impartidas las provi-
dencias necesarias al acopio de viveres i prdeticos guaihuenes
pedidos. A las 10 llegué al desembarcadero de Castro, 1 luego, con
la. tripulacion (a escepeion de la de puardia), pasé a oir la tltima
misa de la ciudad. El ecomandante de las armas, que era el capitan
de milicias don José Narciso Garcia (sl paso) me participé estaba
encargado del acopio de los viveres pedidos i el alealde ordinario
de primer voto don José Peres, que ya habia dado las disposicio-
nes precisas para mi habilitacion. Yo les espresé lo urjente que ers
la prontitud en el asunto i lo mucho que se interesaba el servicio
del rei.

El alealde provincial i alférez real don Fernando Andrade me
dié casa para mi habitacion, i el comandante de las armas otra
contigua para la jente de mar.
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2
rea creciendo i el viento por el norte bonancible, A las 64 salf a
medir una base desde la punta de Niculao (es el desembarcadero
de la ciudad) hasta la costa del frente, directamente al rambo del
este, la que hallé de 1965 varas; en esto, rectificar la medida i hacer
todas Ing enfilaciones precisas para la continuacion del plano de
este estero o ria, se ocupd el dia, que desde las doce en adelante
hubo alguna garia i arrecié mas el viento dicho,

Dia 30 de dicho martes—Amaneeid el dia claro, en calma, i a
las 6% sali a sondar desde la cludad sobre los rumbos de E-Oi N Q. -
S E. todo el estero hasta su fondo o parte mas setentrional, lo que
habiendo verificado, me restitul ala ciudad a la 11 dela tarde, ya
con. viento fresco por el norte, el que Juego Damé al N O. a réfa-
gas fuertes de dicha parte i de la del oeste, el que siguiendo asi, hasta
mui entrada la noche, que abonanzé algo, me impidid continuar el
sondeo en ¢l resto del dia,

Dia 31 de enero, midreoles.—Este dia amanecid toldado, en eal-
wa i con menuda luvia. A lag 71 sali a continuar el sondeo desde
el desembarcadero de la ciudad hacia el sur, como en el dia ante-
rior, esto es, sobre los rumbos de E-O. 1 N 0.-8 E, hasta las 2} de
la tarde, en que volvi a la ciudad eon viento bonanecible por el noy-
te i lluvia algo mas recia que la dicha,; asi siguié hasta d(}spues de
anochecer, que cesé todo i serend cl tiempo.

Dia 1° de febrero, jueves—Amanecid el dia opaco i el viento
blando por el oeste. A las 6% sali a seguir el sondeo, 1o que conti-
nué hasta las 2 do la tarde, que regresé a la ciudad, costando bas-
tante trabajo el llegar a ella, porque poco después del medio dia em-
pezd a ventar el norte fresco con bastante lluvia, 1 asf siguid toda
Ia tarde inoche.

Dia 2 de dicho viernes,—Este dia amaneeié mui cerrada, con
fuerte luvia, i poeo viento de la travesia u oeste. A lag 94 dela
mafiana salté de contraste al sur igualmente fuerte, cesd el agua
i aclaxd el tiempo. Yo me ocupé en la delineacion del plano de es-
te estero, continuando el viento dicho, i asf anocheci. Al anochecer
se me presentaron (deinstancia propia) los dos indios guaihuenes
Marcelo Lopes i Lorenzo Curcuyen, que por hallarse ausentes los
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nombrados en mi oficio de 26 del pasado, han sido traidos de 1a
isla Chaulinee para servir de prdeticos en la continnacion de mi
viaje. El primero, hombre viejo, enfermo i casi elego, pues asegu-
. 16 no conocer a nadie a distancia de veinte pasos, dijo haber na-
vegado bastante por las costas delcs Payos; pero las circunstan-
cias cspresadas i su suma estupidez lo inhabilitan para el intento.
El scgundo deelard mno tener conocimiento de las costas dichas, si
alguno de las islas que componen el archipiélago de las Guaitecas,
que comunmente llaman de Chonos, lo que tampoco hace al caso
de la comision presente. De todo di noticia verbal al alealde don
José Perez (no tenia ni aun la de haber llegado estos indios ayer
de mafiana), en vista de lo cual dispuso saliesen a buscar otros
dos, que él nombrd 1 dijo ser mucho mas apropésito para cl intento
i que se retirasen los dichos. :
Nota: que atendiendo al mal estado del buque que me conduce,
a haber sido desatendida la representacion que al intento hice al
jefe, con arreglo a los articnlos 111 IX del tratado segundo, titulo
5° de las Reales Ordenanzas de Ja Armads, el dia 3 del pasado, en
que en el acto de haberme de hacer a la vela del puerto de San
Carlos se me did el mando de la falta, 1a la ninguna intelijencia
en asuntos de marina del espresado jefe 1 dependientes de real
hacienda a quienes encargé S. S. la recorrida i habilitacion del
citado buque, por lo que pudiese en adelante convenir a mi dere-
cho, pedi se hieiese reconocimiento exacto de dicha embareacion,
dirijiendo al alcalde de primer voto de la ciudad, don José Perez,
un oficio cuya copia a la letra es Ia que signe:

«Mui sefior mio: Habiendo visto yo el mal estado en que se
halla el caseo de la faliia del rei nombrada el Socorro, de mi man-
do, destinada al reconceimiento por menor de todo el contorno
maritimo de esta isla de Chilod, i reeclando que no pueda resistiv
el todo de la comision, mayormente en la costa occidental, donde
siempre es grande i continua la mar de travesia i frecuentes los
vientos de esta parte, por lo que pueda convenir a mi derecho en
lo sucesivo se ha de servir Ud, acompagado de los demds miem-
hros de justicia, comandante de las armas de esta ciudad, i de losin-
telijentes en asuntos de marina que se hallan en estas cercanias
construvendo embarcaciones, pasar al reconocimiento exacto de la
citada faltia, i hecho, librarme un instrumento autorizado en la
mejor forma, con la tirma de todos, det concepto que se forme, es-
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presando individualmente el estado en que se hallase, como es jus-
to~~Dios, ete.p

Dia 3 de dicho sdbade—Amanecid el tiempo oscuro, con viento
por ¢l 8 0. bonancible i mucha lluvia, la que, ya mas, ya menos
fuerte, siguid sin cesar todo el dia. Yo lo ocupé en la delineacion
del plano citado i en su reduccion al punto o medida de la carta
jeneral de la isla grande de Chiloé.

Dia 4 de dicho domingo.—Este dia amanecié toldado, con me-
nuda lluvia i poco viento por el N O, el que a pocas horas llamd
al sur fresquito 1 serend el tiempo. A las 5 de la maifiana hice
desarbolar i vavar la falGa, para ver st el agua que hacia i solia
aumentar era por algun determinado paraje que pudiese tomarse
con prontitud i poeo costo; pero hallé sér irremediable, por produ-
cida de la broma, que tiene penetrada toda la tablazon sumerjida,
i al mismo tiempo reconoei el todo de la embaveacion por menor i
la hallé en tal estado, que, sin la mas leve duda, de puerto donde
pudiese remediarse jamds ha salido embarcacion alguna del rei,
no digo para espedicion de la clase i circunstancia de la presente
sino para otras de mucho menor momento, en Jos términos que
ésta salid del de San Carlos. Su codaste estd dividido a troneo
justamente por el macho bajo, sujeto por medio de dos planchue-
las de flerro tan infelizmente colocadas, que estando ¢l macho con
bastante necesidad de eomponerse, por lo mui gastado en el roza-
dero con la hembra, no se puede sacar sin inutilizar la falGa por
muchos diag; aun cuando ella no tuviese otro dafio que éste, res-
peeto a los amsilios que aqui bai; todos los pigques de popa i proa:
no solo estdn podridos por su parte mas esencial, sino que ésta
ostd desviada en todos desde media hasta una i media pulgada de
su preciso asiento, de modo que la tabla de aparadura es quicn,
con el alefriz de quilla i roda, sujeta; algunas costuras de los pan-
toques son de wuna pulgada escasa, cuya sola razon, aun en los
mayores navios, basta para quitar una de las tablas que Ia for-
man, 1 dicha estension todos saben que cs tanto mas perjudicial
cuanto la embarcacion sca mas pequefia. La regala de estribor en
la mayor parte se arranca con la mano de podrida, como anterior-
mente se ha dicho, 1 esta es la Gnica cosa que indispensablemente
se ha de remediar aquf, por el preciso frecuente uso de los remos
cn las operaciones propias de la comision. Intentar componer lo
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dewds seria emprender un erecido gasto, i lo que cs mds, terminar
la espedicion de lo que resta de verano en este lugay, i la precisa
celcania a tierra permite en algun modo continuar, respecto a lo
que importa la brevedad en concluir la comision, a la negacion
dicha anteriormente de otra embarcacion que me acompafie, ya
que no hai aqui otro recurso, porque las piraguas de que se sirven
los habitantes de esta isla no parecen otra cosa que embarcacio-
nes imventadas por la ignorancia e indijencia i sostenidas por la
pereza, a pesar de los estragos que diariamente ocasiona su estrs-
fia, débil construceion,

A consecuencia del oficio pasado por mi el dia 2, pidiendo se re-
conozea el estado de la falda, a las 3} de la tarde el citado aleal-
de ordinario, el de provincia i altérez real don Fernandoe Andra-
drade, el capitan de miliciag comandante de las armas don José
Narcéiso Garcia i los eonstructores de embareaciones don Manuel
de Trigo i don TInocencio Gomez bajaron a la playa, hicieron cl
reconocimiento esterior e interior pedido, i de sus resultas me li-
braron el instrumento cuya copia a la letra es la signiente:

¢Don José Perez, alealde ordinario de primer voto de la ciudad
de Santingo de Castro, capital de la provineia de Chiloé, en con-
formidad del oficio pasado por don José Manuel de Moraleda, al-
férez de fragata de la real armada i comisionade al reconocimien-
to de laisla grande de Chilog, en la falGia del rei nombrada el
Socorro, quien reconcciendo el mal estado en que se halla i no
pueda resistir el todo de la eomision, pide que, acompafiado del
alealde provincial i alférez mayor don Fernando Andrade i del
comandante de lag armas don Nareciso Garefa, presencie el recono-
cimiento de los intelijentes en construir embarcaciones i maestros
de ribera, para lo cual hice presente a don Manuel de Trigoia
don Inocencio Gomey, quien se halla en ¢l ministerio de construe-
cion, coino igualmente al maestro carpintero de dicha falCa, Fer-
nando Vera, los cuales delante de nos hicieron el rejistro, i halla-
ron que los piques de proa i popa estaban inservibles i podridos,
i los plancs de ella se hallan pasados e broma i lo mas prineipal,
que es su eodaste, se halla inutilizado, por el motive que quitando
gu macho, por hallarse gastado i1 para ponerle otro nuevo, serfa
esencial mudar todos los piques de popa, por no hallar fijeza los
clavos en clios, i hecho el espresado reconoeimiento, le doi la enun-
ciada cebtificacion i firmada por los presentes, por haberlo asf de-
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clarado Tos intelijentes, i para que le sirva de resguardo i obre los
cfectos que le convengan se le da el documento como lo pide, en
la ciudad de Castro, en cineo de febrero de mil setecientos ochenta
i siete afos. — José Peres. —— Fernando Andrade— José Narciso
Guarcia.—Manuel de Trigo.——Inocencio Gomez.y

- Todo ¢l dia continué el viento por el sur i SSE. fresquito 1 en
los mismos términos anocheeid.

Dia 5 de dicko lunes. — Amanecié el cielo toldado iel viento
por el norte bonancible, el que sucesivamente fué refrescando. A
las 5% envié al monte al carpintero eon un marinero a buscar un
palo de roble (es de mui diferente estructura del de Europa) de
siete v.ras de largo i de siete pulgadas de espesor en cuadro para
la regnla de estribor de la falGa; pero cerca del anochecer volvid
diciendo no habia hallado ninguno apropdsito en mas de dos le-
guas de terreno que rejistré. Yo continué el trabajo de planos, i el
viente por el norte, ya mas, ya menos fresco, con alguna lluvia,
que ceso poco después del anochecer,

Con motivo de presentarse ocasion para el puerto de San Car-
los, diriji al sefior comandante jeneral de la provincia el parte de
oficio cuya copia a la letra es la que sigue: )

«Mui sefior mio: El veinte i ocho del pasado llegué a esta ca-
pital, cumpliendo mi comision eon cuanta exactitud he podido
hasta este punto, afiadiendo a los planos particulares de que di a
V. S. noticia desde la villa de Tenaun, el del estero de Castro con
el eanal que conduce a él por el norte de la isla de Lemui

«Desde la capilla de Curahué diriji, luego que hubo oportunidad,
una carta de oficio al correjidor teniente de justicia mayor de es-
ta ciudad, acompaiiada dela de V. S.1i de una relacion de los vi-
veres que necesita la tripalacion de la faltia del rei de mi mando
en ¢l tiempo de dos meses, i asi porque prohibe 8. M. absoluta-
mente dejar al arbitrio de ecada uno de los de una tripulacion los
fue necesite para su subsistencia, como porque la esperiencia me
ha hecho ver en mi viaje de San Carlos aqui las fatales resultas
que pudiera ocasionar al servicio la eontinuacion de esa practica
en lo sucesivo de la comision, he resuelto invertir parte de la paga
de un wes, que se me entregd a i salida de ese puerto, a razon
de ocho pesos por cada individuo (escluido el patron), en 185 vive-




50 . HISTORIA DE LA NAUTICA EN GHILE

res precisos para dicho tiempo, entregindoles el resto en plata.
Ast mismo pedi al correjidor dosindios guaihuenes para précticos
designandole los nombres de tres de ellos que, segun estoi informa-
do, son los mejores para la navegacion de las costas de los Payos
i sur de esta isla. .

«Concluidas las operaciones precisas para la continuacion del pla-
no de este estero, el dia cuatro hice desarbolar 1 varar la falda,
para ver si el agua que hacia era por algun determinado paraje
que pudiese remediarse con prontitud i poco gasto; pero hallé ser
irremediable, por producida de la broma, que tiene penetrada casi
toda la tablazon sumerfida, i al inismo tiempo reconoei el tode de
Ia embarcacion en tal estado, que aseguroa V.. es mui dificil que
de puerto donde pudiese remediarse haya salido jamds emnbarca-
cion alguna con el poderoso nombre del rei, no digo para espedi-
cion de la clase i circunstancia de la de mi cargo, sino para otras
de mucho menor momento, en los términos que la falta el Socorro
salid de San Carlos. Su codaste (pieza de toda entidad) estd trun-
cado o roto enteramente por cerca del macho hajo del timon, sujeto
con dos planchuelas de fierro tan infelizmente colocadas, jue im-
posibilitan sacar dicho macho, que estéd bastante gastado, sin inu-
tilizar la falia Todas las cuadernas o costillas de popa i proa,a quien
Haman piques, estdnno solo podridas enla parte mas esencial,
sino desviada ésta desde media hasta una i media pulgada de
su preciso asiento. Algunas costuras de los pantoques son de
cerca de una pulgada, cuya sola razon, aun en un navio de
guerra, basta para quitar una de las tablas que la forman,
i dicha estension es tanto mas perjudicial cuanto la embarcacion
¢s may pequeiia. La regala o borda de estribor estd, como he
dicho a V. S, anteriormente, tan podrida, que con la mano se arran-
can los pedazous, 1 esto solo es lo que estol remediando aqui, por ser
indispensable para la buena accion de los remos, que son los que
sirven mas en mis operaciones, porque intentar la composicion de
lo demds seria emprender un crecidisimo ‘gasto, i, lo que es mas,
terminar aqui la espedicion de lo que resta de verano. Yo debo i
deseo concluirla con cuanta prontitud sea dable; 1 asi, lnego que
me provean de los viveres pedidos, sobre cuyo pronto acopio insis-
to todos los dias, vol a salir continudndola hasta donde el tiempo:
o la embarcacion lo pexmita, lisonjedndome que el sencillo afecto 1
buen deseo de acertar con que desde i nifiez he proeurado serviral
rei, sin otro estimulo que el de la imitacion de todos mis mayo-
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res que tuvieron el mismo honor, me libertard de los cstraordina-
rios Tiesgos a que voi espuesto por el estado en que estd la falda,

¢El dia 2 se me presentaron dos indios guaihuenes que han
sido traidos de la isla Chaulinee para servir de prdcticos, en defec-
to de los nombrados por mi que no hallavon; pero estos dos los he
devuelto por inttiles para el caso, el uno por sus afios, enfermedad,
casi perfecta ceguera i suma estupidez, i el otro porque solo ha
practicado la navegacion del archipidlago de las Guaitecas o de
Chonos, gue no son de mi comision. Asf mismo deben Ilegar hoi las
harinas para el bizecocho de la tripulacion, que se hard en todas las
casas donde haya proporeion para ello, bien que éstas son tan pocas,
que erco no llegan a cien personas las que habitan esta’ capital.
Dios, ete.—Castro, 5 de febrero de 1787 —Firma.y

Dia 6 de dicho martes—Este dia amanecié toldado, en calma i
con garfa, la que poco después cesd, entrando el viento por el sur
bonancible, que aclard el dia. A pocomas de lascineo de la mafia-
na envié al carpintero con otro hombre al monte en solicitud del
palo para la regala, de la madera que llaman muermo, que se ha-

"lla. mucho mas corca que el roble i es de igual resistencia; Hevd
las dirnensicones i curvidad de la borda en un galibo, para que, des-
bastando la pieza en el monte, fuese mas fécil su conduccion aqui.
Alas 5 dela tarde volvid enfermo, dejando el palo que en la
forma dicha trala ya como a media legua de la ciudad, por lo
que luego envié cuatro hombres de la tripulacion para que lo tra-
jesen aquf. Hice poner de dos pids en cl cepo del fuerte al marine-
ro Francisco Ruiz, que acompaiié al carpintero, porque habiéndolo
éste enviado a que me avisasc no podia conducir el palo desde el
medio dia, no vino hasta las 64 de la tarde,

Nota: que han sido conducidos de un cabo de milicias los dos
indios gnathuenes que nomhré el alealde don José Pevez i son
Domingo Alloupa i Manuel Tuba, que han sido traidos de dicha
isla. Chaulinee en reemplazo de los dos anteriores, que no admiti
por inhdbiles; el primerc es de avanzada edad, pucs no baja de se-
senta afios, i enfermo, i el segundo mozo; pero uno i otro (no obs-
tante la rudeza gque les es comun), por la contestacion que hicieron
o mis “preguntay sobre la navegacion de esta isla, me parccieron
algo mas a propdsito que los otros para servirme de prdcticos, que
es su destino, bien que hasta la isla de Guapiquilan no nas (estd
en lo mas S O. de la isla grande), por no haber pasado de ella para
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el océano; las mandé dar de comer 1 advertir viniesen todos los
dias a lo mismo a mi casa. Dirijf al comandante jeneral de la pro-
vineia el parte de oficio citado ayer.

Dia 7 de dicho miércoles—Amanecié el dia elaro i el viento
por el norte bonancible. A las 74 llegé el palo para la regala, el
que hice llevar a la playa; pero, continuando enfermo en cama el
carpintero, no se pudo trabajar-en dicha obra. Yo empleé el dia
en solicitar hornos, lefia, recibir i entregar por medida parte de la
harina que ha llegado hoi para el bizcocho de la jente de mar i en
ajitar la remision pronta de lo demds, que es necesario solicitar
por la ecampaiia, una chigua® en una casa, dos en otra i asi todo,
sin que haya una de quien se pueda estraer ni aun la corta canti-
dad pedida porque a todos estos moradores (particularmente los
hombres, que en oprobio del propio sexo se puede decir subsisten
a espensas del sudor i fatigas de las mujeres, que emplean ya en sus
casas tejiendo, ya en los campos, ya en las playas), domina la pe-
reza de tal modo, que ni en sus manufacturas, ni agricultura em-
plean mas trabajo que aquel que les basta para mantener su mfse-
ra vida, lo que en ellos no se puede atribuir a desprecio filoséfico
de la opulencia i lujo, sino a una sérdida inveterada indolencia,
que es el cardeter distintivo de los habitantes de esta isla, en
jeneral.

Diw 8 de dicho jueves—Este dia amanecidé toldado i el viento
fresquito por el $ S E., que luego disips la celajeria. Se empled en
el trabajo de laregala de la falda, la que quedd presentada en su
lugar; se hicicron noventa i una libras de bizcocho, i habiendo Hega-
do unas harinas se recibieron i entregaron por peso a las panade-
ras. Se sacé del cepo al marinero Francisco Ruiz.

Dia 8 de dicho viernes—Amanecid el dia despejado, el viento
por el SSE. fresquito i asi continud. Se eoncluyd la obra de la ve-
gala de estribor, a eseepcion de dos escopladuras de los barragane-
tes de lo falsa falea; mandé guardar la regala quitada en los mis-
mos términos en que estaba, 1 se hicieron tres quintaledi veinte i
siete libras de bizeocho para la jente de mar, en tres hornos,

* Chigna ¢ un lio de que unsan en este pals para formar sus cargas, i la regalar
consta de seis almudes o celemines de granos o papas, manzanas, echollus, ete,
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Nota: que este dia, habiéndome avisado €l alealde don José Pe-
rez, a consecuencia del encargo que le hice, estaban en su casa va-
rios naturales de los Payos i que algunos de ellos habian rodeado
esta isla, pasé inmodiatamente a su habitacioni en presencia del
citado alealde, del encargado de tabacos i otros ramos de real ha-
cienda don Ignacio Loaisa, de don Eusebio Alvarez i de una por-
cion de caeiques i alcaldes de naturales, sirviéndome de intérprete
del idioma velliche (es el dominante en toda la provincia), pre-
gunté a don Juan Levien, gobernadoreillo de los Payoes, i a José
Pairo, vejidor de Queilen: jeuando rodearon esta isla grande? ;Con
que cmbarcacion? ;De donde salieron i adonde llegaron? ;Con que
vientos ejeeutaron su navegacion?;Cualeshabian antecedido i cuan-
to demoraron? ;A que distancia menor pasaren de la costa 1 porqué?
;51 notaron abras o bocas de puertos, esteros o rios; si vieron al-
gunas caletas o ensenadas capaces de abrigar embarcaciones gran-
des o chicas, como una piragua o la falta? ;Que clase de terreno
se presenta al mar, si de playas o escarpado? isi permite o no
atracar a la costa para saltar en tierra? ;Si habia algunas islas pe-
quetias corca de la grande i a que distancia? ;I con que motive o
fin i por disposicion de quien emprendieron esa navegacion? A
todo respondieron undnimes, respecto a haber hecho el viaje juntos,
en esta forma: que rodearon csta isla por este mismo mes el afio
anterior, a la espulsion de los jesuitas; que ejecutaron su navega-
Cion en una piragua de cerea de catorce varas de largo; que primi-
tivamente habian salido de la isla de Tanqui i posteriormente de
la-de Guapiquilan (estd como se ha dicho en lo masS 0. de la de
Chiloé), i que el primer puerto donde llegaron fué Matalqui (dista
dicz o doce leguas al sur de la punta de Guapilacni o Guapacho,
que es la mas setentrional de esta isla); que su navegacion la eje-
cutaron con viento sur fuerte en un dia i noche, i que al dicho
viento habjan antecedido norte i travesia frescos que los tuvo de-
tenidos en la citada isla de Guapiquilan mas de ocho dias; que
la distancia menor a la costa fué como de media legua, porque la
reventazon del mar les impedia acercarse mas; que no vieron boca,
abra ni caleta alguna donde poderse guarecer; que la costa tiene
algunas puntas tajadas, donde bate el mar sin permitir paso por
la orilla, i varias playas de arena i lastre con algunos médanos i
que en ellos no se puede saltar, porque desde mui afuera viene
rompiendo la resaca del mar; que desde Guapiquilan hasta Gua.-
pilacui no vieron mas que tres pequefias islas, al norte de Matal-
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~ qui; que lo mas que se separan de ]a costa es como media milla i
gue, por Gltimno, el mismo don Juan Levien habia dispucsto el via-
je 1 habilitado Ja piragua para pasar a Chile, a defender en la ca-
pitania jeneral el derecho de sus indios contra una providencia del
gobernador de la provincia don Manuel Castelblanco; que en efec-
to habia desembarcado en elrio Queule (estd 4 leguas al S 0. de la
ciudad de Concepeion de Chile) 141 dejando en él la piragua, se ha-
bia dirijide a Santiago, capital del reino. Preguntado que clase
de puertos eran Matalqui i Chepu, donde dijo haber estado, i por-
que fué a rodear la isla, siendo mas seguro, pronto 1 edmodo salir
por el canal del Chacao al océano, respondié que Matalqui no cs
mas que una pequcfia caleta para piraguas, i Chepu un estero an-
gosto, semgjante al de Pudeto, que se interna mucho, pero que su
salida al mar no es mas que para piraguas, 1 que rodeé la isla por-
guo su viaje fué furtivo i se lo hubieran impedido los centinelas
que habia preparados desde Tanqui hasta Carelmapu para frus-
trdrselo.

La relacion anterior es en todas sus partes conforme a cuantas
desde que estoi en esta América hasta hoi he adquirido en drden
a la costa de que se trata, de donde se deduce que ni la isla de
Chilo¢ tiene puerto alguno por su parte oceidental, ni nadie la ha
orillado hasta ahora con la cereania que se intenta en esta espedi-
cion.

Dia 10 de dicho sibudo—Amanecid el tiempo bello i ¢l viento
por el sur fresquito, 1 ast continud todo el dia. Se acabi la regala
de la faléia; se le hizo una carlinga postiza al palo de trinquete,
por no tener la sujecion necesaria en la que tenia, i se le hizo tam-
bien su media boca de tinaja, desde el eubichete a la carlinga se
clavaron dos clavos de a seis pulgadas en la guinta cuaderna, des-
de popa, para asegurar la tabla de aparadura, que estd fuera del
alefriz de la quilla en la estension de dos piés, 1 se le dieron otrog
tres clavos mas de los de a tres pulgadas para el mismo fin; se han
recorrido varias porciones de costuras que estaban flojas i aven-
tadas, 1 se han consumido en la earlinga de trinquete, en la rama
de la baranda baja de estribor, en la regala nueva i en dos corna-
musas para las cscotas del trinquete quince clavos de a seis pul-
gadas 1 veintidos de los de a tres en clavar el galon interior de la
borda de estribor i la paneta de popa, & quien se han hecho dos ma-

14, No puede ser Queunle, i debe suponerge sea ¢l Bio-bio.
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lletes nuevos, por cstar podridos los que tenin. Se trabajaron este
dia tres quintales i veinticinco libras de bizecocho para la jente de
mar, en los tres hornos dichos,

Nota: que todo ¢l trabajo espresado de regala i demas lo han
ejecutado el carpinteroi calafate, remeros del buque, sin gravdmen
alguno nuevo a la real hacienda.

W

Dia 11 de dicho domingo.---Este dia amaneeié igualmente bello
que ¢l anterior, pero en perfecta calma hasta las cuatro 1 treinta
i un minutos de la tarde, que después de un terremoto que durd
de tres a cuatro segundos de tiempo, algo fuertecito 1 eon el mo-
vimiento de oceidente a oriente 18, entrd el viento impetuoso por
el sur; pero & poco mas de una hora cesé enteramente sucediéndo-
le la calma anterior un repentino estrafio calor, casi tan sensible
como el gol de medio dia, que no fue poco. He liecho cuanto he po-
didoa fin de que se continuase hoi el trabajo del bizeocho; pero
no ha sido posible conseguirlo de las jentes que lo hacen, no sien-
do ya otra mi detencion aqui respecto a haber llegado en el dia
las harinas que faltaban para el completo de las pedidas, aunque

no todas las papas, que dice el cneargado de viveres llegardn
maiflana.

Dia 12 de dicho lunes—Amanecié el dia sercno con - blando
viento del sur i asi continud. Se¢ han trabajade tres quintales nue-
ve libras de bizeocho para la jente de mar, sin otra novedad que
Ia de haber derrumbado el terremoto de ayer una porcion de te-

rreno de la barranca del vio de Gamboa, que ha cegado el camino,
que baja a él

Dia 13 de dicho mertes—Este dia amanecid toldado i el vien-
to por el 8 0. Lonancible; asf siguid i desde las doce en adelante
con bastante lluvia. Se han hecho dos quintales i sesenta i enatro
libras de hizecocho para la tripulacion i ha Hegado el completo de
las veintiseis chiguas de papas pedidas quince dias ha,

Dig 14 de dicho miércoles—Amanecid ¢l tiempo algo oseuro,

15. Esti mal empleado el nombre de terremoto tratindose tan solo de un débil
i gorto temblor de tierra, aungne suficiente para desmoronar un barrance en el
rio (Gutboa, ¢omo se verd un poeo mas abajo.
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con bastante luvia i el viento ya fresco ya bonaneible 1 vario del
norte, N O. i oeste, con fatal senblante en el horizonte de dicha
parte. Asi continud todo el dia i poco después de anochecer se re-
cibieron setenta i tres libras de bizeocho, resto del correspondiente

a la tripulacion de la faltia.

Dia 15 de dicho jueves—Este dis, amanecié cervado, con fuer-
te 1luvia, ¢l viento bastante fresco del norte al N O., a rdfagas i
asi siguid, con incesantes aguaceros. Se han distribuido a cada dos
hombres de la tripulacion i a log précticos guaihuenes sus vive-
res correspondientes, que han consistido en ciento seis I media li-
bra de bizeocho, euatro i un cuarto almudes de harina de cebada
tostada 1 cernida (Jlaman harina de comer) i dos chiguas de papas
nuevas por cada hombre, i se les ha entregado en plata el resto de
la pags, & razon de ocho pesos al mes que disfruta cada individuo
(escluso el patron), que eomo ya se ha dicho recibi en San Carlos
para suministrirsela cuando fuese oportuno. Todo se ejecutd con
asistencis del alealde de primer voto de esta ciudad don José Pe-
rez, de quien exhibi certificacion, i del comandante de las armas don
José Narciso Garefa, de quien tomé recibo de cuarenta i siete pesos
tres reales que percibié por valor de las harinas de trigo i cebada
i las veintiseis chiguas de papas, de cuyo acopio ha estado ercar-
gado, como ya se ha dicho. Tambien sc han satisfecho dieziseis
pesos 1 seis reales por valor de la hechura de los trece quintales i

ochenta 1 nueve libras de bizeocho i la lefia para cocerlo, de modo
que el costo de todo ha ascendido a sesenta 1 cuatro pesos un real,
que corresponde a cada hombre a treinta i nueve reales i seis tre-
ce avos de obro; resultando yo acreedor a la real hacienda en el
valor de los suministrados a los dos guaihuenes précticos Domin-
go Alloupa 1 Manuel Tuba, que es de setenta i ocho reales i doce
trece avos de atro.

Nota: que al inusitado irregular hecho de presenciar un juez
ordinario la distribucion de viveres i pagamento eitado hoi, como
el dia cuatro, al reconocimiento de la falGa, 1 certificacion de su
resulta, 1 ast mismo el dia nueve a mandar yo guardar los pedazos
de la regala podrida, que hice poner nueva, me han obligado a
precaucion las circunstancias i eardcter jenial del jefe comandan-
te jeneral de la provineia 16,

16, Aqui vemos una clara manifestacion de Moraledn que revela la malqueren
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Diw 16 de dicho viernes—Amanecié el dia cerrado, con mucha
Huvia i el viento a rafagas mui fuertes del norte al N O.; asi con-
tinué hasta cerca del medio dia, que cesé algo, Hamdndose al SO,
aunque tambien a rafagas. Por la tarde se embarcaronlos viveres
i quedamos dispuestos pava saliy al dia siguiente.

Dia 17 de dicho sdbado—Este dia amanecid toldado, con viento
bonaneible por el norte i alguna llavia; a poco mas de las 94 ceséd
ésta 1 aclard el tiempo, por lo que o las 10} sali de Castro i me di-
riji & Tubui a tomar alguna hortaliza para mf; a las 114 legud a
dicho paraje i a la una de la tarde sali de é1 continuando mi co-
mision; 8 las seis, hallandome poco distante de la punta de Tauco,
sondando, se advirtié gritaban desde ella a la falta; atraqué a
ticrra i recibi una carta de oficio del comandante jeneral de la
provineia, cuya copia a la letra es la siguiente:

¢Seguird Ud. en una de las piraguas de S. M. i de no la que
mejor se proporcione al intento, remitiendo inmediatamente la
falta, si no puede continuar con ella, en intelijencia de que por
motivo o causa alguna deje de proseguir la comision; con lo que
contesto su oficio de 5 del presente, — N. 8. G. a Ud. m. a.— San

Carlos i febrero 10 de 1787, — Francisco Hurrano.—Sefior don
José de Moraleda.»

Siendo ya casi de noche, dejé de sondar, i pasé a la capilla de
Rauco, de donde contesté a la carta anterior con la que sigue:

¢Mui sefior mio: Puesto en marcha continuando mi eomision,
he recibido la contestacion de V. 8. a mi oficio de cinco del presen-
te, 1 sobre ella debo decir a V. 8. que, no obstante el positivo mal
estado de la falGa, voi signiendo con ella, por deberla preferir pa-
ra el desampefio de mi encargo a otra cualquiera de las que acaso
se proporcionasen aqui, pues todas, como la falta, carecen de cu-
bierta corrida que les resguarde los viveres i otros atiles de la
comision i estdn espuestas incesantemente a que una mar gruesa
las aniegue, como se ve con mucha frecuencia. Hoi he salido de
Castro provisto de los viveres precisos para mas de dos meses de

cia gue le profesaln don Francisco Hurtado, por lo gue se entorpecia una de las
esploraciones destinadas o avauzar iucho el estudio jeogrifico de estop archi.
piclagos.

8
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campaiia, i repito a V.S. lo que tengo dicho en mi oficio de diez i
~ocho del pasadoe, 1 es que no habrd obstaculo alguno vencible que
me impida continuar mi comision.—Dios, ete.y

Nota: que en el estero de Castro ni en otro alguno de la pro-
vincia tiene el rel piraguas, isolo existe la memoria de que las
duvo S, M.

Dia 18 de dicho domingo. — Amaneeid el tiempo cerrado, con
alguna lluvia i el viento fresco i vario del norte al N O.. A las 74,
habiendo cesado la lluvia 1 wmoderado el viento, sali de Rauco con-
tinuando mi comision en cl sondeo de la punta de Tauco para
afuera; pero a Ja 14 de la tarde empezd a arveciar tanto ¢l viento
norte con agua, que no pudiendo continuar dicha operacion, me
vi precisado a marear el trinquete i dirijirme al pequeiio cstero
de Tchuac 17, ¢n 1 isla de Lemui; llegué a él a las 21 i dejando en
tierra el ranchero, para que hiciese algo que comer, pasé & recono-
cer, sondar i enfilar el estero (continuando ls lluvia, pero mucho
mas moderada, i gin inconodar el viento por el abrigo que presta
dicho lugar) para levantar su plano, porque pueden mui bien gua-
recerse en ¢l algunas embarcaciones menores, o cuatro o einco de
lag mayores, acoderdndose éstas, sin otros vientos que les ofendan
que los del O S 0. al ON O, i aun éstos sin nar ajitada. A las 4
calmd enteramente ¢l viento, pero arrecid tanto la lluvia, que me
obligd a ir al surjidero de la capilla i formarle toldo de popa a proa
a la falCla con sus velas, para el resguardo posible de los viveres. To-
do el resto del dia continud la lluvia dicha, 1 sin cesar ésta volvid
al anochecer a ventar con furia ¢l norte 18,

Die 19 de dicho lunes.—Este dia amanecid cerrado, con mucha
“agua i el viento bastante fresco por el norte i N N O. a rifagas; a
las 11 llamd de contraste al S O. fresquito, cesé Ia lluvia i serend
algo el dia. por lo que me diriji a la playa, medi la base i tomé
todas las enfilaciones necesarias. A la una sali de Ichuac para

17. El estero de Ichuae es el que penetra en ln isla de Lemui por la parte ocei-
dental; hai en ¢l mantos de lighita moderna.

18. Aquise ve una vex mas el estado lamentable en que viajaba Moraleda en
desernpefio de tan importante comision, ¢n una embareacion abierta i sin toldos
upropiados que resguardase de lag copiosas Thivias de la comarca,
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Chonehi al remo, sondando sobre el rumbo del SO. hasta el
desembarcadero, i desde él me diriji haciendo la misma operacion
al de Vilopulli; de éste continuaba hacia Quinchao, euando, arve-
ciando el viento vario del 0 S 0.1 8 0., me imposibilitd seguir la
sonda con exactitud, por lo que fui a surjir en Chonchi a las 6 de
la tarde. Iba a ocupar una de las casas desiertas vecinas a la igle-
sia, pero el relijioso misionero de esta cabecera o partido, que re-
side aqui, me obligé con el segundo piloto a que pasdsemos a su
casa, que es la mejor (indiea haber sido posesion de los regulares
estinguidos) de cuantas he visto en esta isla, 1 en ella nos hospedd
con la mayor atencion, agrado i jenevosidad 18,

Dia 20 de dicho martes. — Amaneeié el tiempo acelajado i el
viento vario i bastante recio del SE, al ES E. A las 7L sali por
tierra a la punta de Taru (dista de este surjidero cosa de media
milla), a hacer en'ella las enfilaciones precisas para la continuacion
del plano del estero de Castro por su entrada del canal del sur de
la isla de Lemui; a las 11 me restitui al alojamiento, i no permi-
tiéndome lo fuerte del viento medir una base entre las puntas de
Colulil, en la isla grande, i la de Lucu, en la de Lemui, las cuales
forman la boca del N O. del citado canal, ocupé el dia en la for-
macion del plano del estero de Ichuae, 1 el tiempo siguié eomo se
ha dicho.

Dia 21 de dicho midreoles. — Este dia amanecié toldado 1 el
viento mui bonaneible i vario del segundo i tercer cuadrantes, con
algunos aguaceros fuertes e intermitentes; a las 81 se afijé el vien-
to al 8 0. bonancible i cesé la lluvia, por lo que a las 8% salf del
surjidero. de Chonchi, continuando el sondeo del canal i a medir
la distancia entre las puntas dichas de Colulil i Lueu, la que hallé
ser de 1960 varas sobre el rumbo del E31°N. i 0 31°S. A las 12}
me restituf al surjidero de la salida, con viento vario del NN O. i
oeste a rdfagas 1 alguna lluvia menuda, i ocupé el resto del dia en
el trabajo de planos. El tiempo siguié como se ha dicho i asi
anocheeid. ‘

Dia 22 de dicko jueves. — Amanecié el dia toldado, con viento

19. Loa relijiosos estinguidos son los jesuitas, que se hallaban bien radicados en

este archipiélago en el tiempo de su espulsion,
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por el norte fresco 1 alguna lluvia; a las 7% cesd ésta 1 empezd a
variar el viento del norte al N O. i oeste. A las 81 dejé el surjide-
ro de Chonchi, continuando el sondeo del canal del sur de Lemui,
sobre los rmnbos del N.-8. 1 E.-O,, hasta la 14 de la tarde, que esta-
bleciéndose el viento al oeste o travesia a rdfagas fucrtes, que me
impedian dicha operacion, segui derrota a la punta de Yal, donde
desembarqué o lns 2%; hechas las enfilaciones i reconocimientos
necesarios para la colocacion de las islitas de Yal i su baneo i de-
mds objetos notables, pasé al remo (con bastante trabajo por estar
el viento por la proa) a la parte del S O. de la peninsulita de Yal i
desde ella a la vela al surjidero de Terao, adonde llegué a las 44
con viento a rdfagas del oeste 1 O N O, algunos chubascos i mui
mal cariz de tiempo; a las 43 llegarcn ala casa de mita los caci-
ques del territorio don Francisco Couta i don Juan Lliuco a ofre-
cerse a ausiliar la espedicion en lo que pudiesen; les di las gracias
de la buena voluntad que manifestaban al soberano e insinué la
obligacion en que estdn todos sus vasallos a servirle, pero que no
ocurria nada en gue ellos lo hiciesen en la ocasion.

A las 31 empezd el viento a arveciar demasiado por el N 0.1
norte, por lo que hice quitar las botavaras a la falda, dejarla en
seco 1 amarrarle toldos con la tienda de campafia i bordillos, para
resguardar en el modo posible los viveres de la jente, porque ame-
nazaba la noche tempestuosa; en efecto, a las 74 aplacéd algo cl
viento, pero empez6 la lluvia furiosa, 1 asi continud toda la noche,
con algunas rdfagas impetuosas de viento, ya del norte, ya del
noroeste. '

Dig 23 de dicho viernes—Amaneeid el dia oscuro, eon mucha
lluvia i el viento fresco a rdfagas del N O i norte; as{ continud
hasta las 3 de la tarde, que aplacé, llamdndose al S O., pero sin de-
jor de Mover hasta las 5%, que estableciéndose ol sur honaneible
cesé el agua 1 serend el tiempo. A las 6 se me presentd el marine-
ro Juan Franeisco Oyarzun, herido (no de consideracion) en la eabe-
za con una pedrada que le tird su compaiiero Francisco Nufiez;inme-
diatamente hice socorrer a aquel 1 busear a éste, pero no se hallg,
por haber hecho fuga Inego que dispard la piedra. A la sazon se
hallaba conmigo el cacigue Lliuco, a quien encargué me lo hiciese
busear eon su jente; luego mandé doblar la guardia de la falta i
gue se pusiese cn mi alojamiento todo el bizeocho que la jente de
mar tenia en ¢l suyo scedndolo al fuego, por haberse humedecido
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todo a fin de precaver que el citado agresor intentasc hacer sus-
traccion de su ropa i viveres a favor de la oscuridad o del descui-
do. Anochecid el tiempo sereno, con blando viento por el sur.

Dia 24 de diche sdbado.—Amaneeid el dia claro, en calma. A
las 5% sall por mar a hacer las enfilaciones necesarias para levan-
tar el plano de esta. bahia de Terao, en la punta de su nombre. A
las 6% llegué a ella, desde la cual arrumbé i reconoci la ensenada
que hace Ja costa entre la punta dicha i la de Ahoni. A las 8} sali
de Terno i sobre el rumbo del NO 5°0. sondé la boca de esta
bahia, hasta’la punta del sur de la peninsulita de Yal, cuyas dos
forman la entrada, i de aquf pasé a reconocer con toda exactitud
(a favor de la calma) el banco e islitas de Yal, donde hice las en-
filaciones precisas (sobre la de mas afuera) para su perfecta colo-
cacion cn la carta. A las 111 entré a reconocer 1 sondar el puerte-
cito de Pucatué, dentro de la bahia de Terao, ya con viento vario
del S O, al oeste fresquito i con mal cariz por dicha patte, el que
a lag 12} descargd i empezd a difundirse en copiosa lluvia de gra-
nizo 1 agua’ que continud hastala 14 de la tarde. A las 2L, conelui-
do dicho reconocimiento, llegnué al surjidero de la capilla con vien-
to-fresco por el 8O, el que cesd a las 4, quedando calma, i luego
empezd la lluvia; a las 63 cesd esta, amd el viento de contraste
al sur i serend la noche. Habiendo venido al algjamiento el alcalde
de naturales de la jurisdicecion de esta capilla, le di el nombre 1 fi-
liacion del desertor Franecisco Nufiez, para que lo solicitase en su
distrito i pasasc igual encargo al de Clhonchii demds, a fin de
aprehenderlo i dirijirlo a San Carlos.

Al anochecer se me presentd el natural Antonio Naingré, veci-
no de esta capilla, destinado por el gobernadorcillo de los Payos
(esta es la primera capilla de ellos) don Juan Levien a servir de
prctico de la costa occidental de esta isla grande, por haberla
rodeado con dicho Levien cl afio 1767, ademds hace ocho o diez
afios volvid por tlerra a Panguiguapi (estd diez o doce leguas al
norte de la punta de Quilan) a estraer la carga de una piragua
grande ltamada el Pejsrre, que habiendo surjido cn dicho sitio
con temporal de vientos por el oeste, no pude salir por la grande
resaca del mar, que sc presenta divectamente por In proa, porlo
que fué preciso deshacer alli la espresada piragua. Yo le hice las
preguntas propias a tomar conocimiento de aquella costa i las res-
pucstas fueron las mismas quelas de Lovieni Pairo, que +uedan
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anotadas en el dia 9. Le di érden para que se proveyese de viveresa
su costa, que se le abonarfan de cuenta dela real hacienda en
San Carlos, 1 que se preparase a seguir el viaje conmigo. A esto se
escust de varios modos, protestando no tener conocimientos préc-
ticos de la costa i citd por testigo de su dicho a los caciques Lliuco
i Couta, queé se ballaban presentes, para inhibirse de responsabili-
dad en un incidente desgraciado que pudiese ocurrir, e lo que mani-
festd bastante temor; yo le develé de uno i otro, i que se dispusie-
se al viaje sin mas réplica. ‘

Dia 25 de dicho domingo.—Este din amanecid acelajado i el
viento bonancible por el 8 O, con frecuentes aguaceros; a las 81
quedd ealma 1 a corto rato entrd por el S E. bonancible, cesé la
lluvia i aclard el dia, por lo que inmediatamente sali o, medir la
base para el plano, que hallé de 2738 varas de distancia, entre las
puntas de Api i Mechucura, i luego el abra o boca del puerto de
Pucatué, que hallé ser de 760 varas; desde aqui empezé a sondarla
bahia sobre los rambos que manifiesta su plano ntunero 6,1 a las 23
de la tarde llegué al alojamiento a comer, A las 3 volvi a conti-
nuar el sondeo, que concluido a las 63 me restituf al suyjidero.
Todo el dia se mantuvo claro, con viento bonancible del SE. 1
E S E. con intermisiones de calma, 1 asi anochecid.

Dia 26 de dicho lunes—Amanecié el tiempo toldado, en calma,
i asf continud hasts las tres de la tarde, que entrando el viento
por el norte, bonancible, aclard; anochecié del mismo modo, 1 yo
empleé el dia i mucha parte de la noche en la delineacion del pla-
no de esta bahia de Terao. :

D 27 e dicho martes— Este dia amanecid acelajado, el ho-
rizonte desde el 8 O. por el oeste al N O. achubascado, i el viento
por ¢l OS O. bonancible. A las 64, habiéndose embarcado con su
petate i rancho el practico Antonio Naingré, me hice a la vela,
continuando mi comision, favorecido de la marea, que habia empe-
zado a vaciar; a lag 74, cuando aun no habia rebasado la punta de
Terao, llamd el viento al S E. bonaneible, i con él continué a hoy-
dos ganando lo posible a barlovento; el viento fué vario del S E. al
este hasta Jas 12, que se afijo al este, a rdfagas fresquitas. A dicha
hora, estando ESE. i ON O. con la punta de Ahoni, distancia
como de media legua, observé la latitud de 43° 4’ (el segundo pi-
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loto 48° 67),1 viendo que con e} viento por la proa,i la marea tam-
bien, pues empezaba a crecer, ya no granjeaba ventaja alguna a
la vela, hice ecargar éstas 1segui al remo a montar dicha punta;
a las 2% me hallaba sobre su bajo de fuera, que tiene casi a media

. marea 3} brazas de agua, fondo piedra, i sale de 600 a 700 varas
de ella; pero viendo que el viento iba refreseando mas i mas, de
modo que nada salia avante con los remos, ni a la vela me podia
prometer tampoco ganar surjidero seguro en la costa que sigue
hasta la punta de Aitui (es toda de bajos, segun dijeron los prde-
ticos) en el resto del dia ni mui entrada la noche, arribé en rle-
manda del fondeadero de Ahoni, que es bueno i resguardado de
dicho viento; en cl trdnsito reconoci el fondo de alfagues, que si-
gue desde la punta espresada hasta el surjidero de la eapilla, a
donde llegué a las 8% El viento siguié fresco del este al
ESE. con tiempo mui claro i frio, especialmente de noche, has-
tante sensible por venir el viento de la parte de la cordillera ne-
vada del continente firme. Yo me alojé en la casa de mita (es
nueva) i los marineros ocuparon una de las diez u once chozas
desiertas que hai cerca de la capilla, sin que en el resto del dia
viésernog jente alguna de las que habitan esta costa i correspon-
den a la jurizdiecion de la capilla.

Dia 28 de dicho midrcoles.— Este dia amanceid despejadn, 1 el
viento del S S E. al sur bonancible. A las 5% sali de Ahoni, empe-
zando la marea contraria, 1 antes de montar la punta de su nom-
bre se llamé el viento al ES E, segun la direccion de la costa has-
ta la punta de Pellid, que dista de la de Ahoni dos millas, por lo
que en vencer esta corta distancia al remo contra el viento em-
pleamos 5% horas de tiempo, hasta que a las 11, habiendo re-
frescado el viento i favoreciéndome algo la marea, me puse a la
vela para continuar bordeando. Al medio dia, hallindome N O.-SE.
con la punta “de Caritaihuen, a distancia de 600 a 700 varas, ob-
servé la latitud de 43°4%° (la misma el segundo piloto); a la una
avisté los bajos de Aitui, que estin N O} N.-SE {S. con la pun-
ta de su nombre, 1 bordeando entre ellos i la costa, logré rebasar-
los alas 4 de la tarde. Estos bajos son de pefias i descubren a
bajamar; forman la figura de un tridngulo equildtero, en cuyos
dngulos estén las tres restingas de piedras que los componen, de-
Jando entre ellas de 2 a 3 hrazas de agua; tienen de estension di-
chas restingas o arrecifes pequefios de 40 a 50 varas, al S E. de la
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punta dicha algo mas de media milla, i de Ia costa del ceste poco
mas de una; el fondo entre ésta 1 ellos es desde una hasta tresi
medin brazas a media marea, sobre arena por la mayor parte, al-
guna lama i tal cual manchon de lastre grueso con sargaze, de
modo que en toda la ensenada desde la punta de Aitui a la de
Poqueuco no se puede atracar ni aun con embarcaciones media-
nas, como paguebotes, bergantines, ete., ast por el poco fondo como
porque esplaya la bajamar de 500 a 600 varas, ocasionando una
resaca nui incdmoda aun para una lancha o bote. En uno de los
bordos de tierra reconoci la pequefia boca del estero de Aitui

" que no es mas que una abra de 20 a 25 varas, por donde introdu-
ciéndose la. marea forma en el terreno llano de adentro una espe-
cie de ciénaga o laguna salada, de pajonal, con algunas pozas, mui
semejantes a la laguna de Quicavi; i ni aun para piraguas es puer-
to eémodo ni frecuentado. ;

A las 5% llegué a la punta de Poqueuco, que es un arrecife de
peiias que sale como 200 varas de la costa, i en ella hice todas las
enfilaciones propias de la comision, para colocar exactamente las
islas contiguas a la grande de Chiloé, como se manifestard en el
plano jeneral de ésta. A las 6 sali de este sitio i me diriji al estero
de Queilen, adonde llegué a las 7 al remo, con bastante trabajo
por levar la marea i el viento por el sur contrarios. En la playa,
me recibieron el cacique don Miguel Pairo, el alcalde don Jogsé Te-
ca i demds del cabildo de esta cabecera de Queilen (lo es dela
jurisdiccion de los Payos); me llevaron a una de las casas desiertas
de la villa (no Ja hai de mita), donde prepararon lefia i fuego,
ofreciéndose mui prontos a ausiliar la espedicion en cuanto pu-
diesen; se les agradecid por el rei, pero no hubo motive de ocu-
parlos en nada.

Din 10 de marzo, jueves. — Bste dia amaneeid bello, el viento
fresquito por el sur ila mavrea baja; a las 6, habiendo empezado
ya a crecer, me diriji por mar a la punta baja de Queilen, a hacer
las enfilaciones precisag para levantar el plano de este estero; a
las 71 llegué a dicho sitio sondando, i tomadas las enfilaciones sa-
1 ala vela midiendo la base, que hallé de 2376 varas entre las
puntas dichas de Queilen i Huechupmrulue; hice en ésta las enfi-
laciones precisas, i pasé luego a reconocer el puerto que llaman
del Rei, en el estero, i el fondo de éste hasta el pequefio riachuelo
que desagua en él. De aqui pasé al desembarcadero de la capilla
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sondando, i luego por tierra a medir el ancho de la lengua de are-
na (llaman Quinterquen) que va a formar la punta de Queilen, la
cual en pleamar de aguas vivas indica tener 22 varas de esten-
sion sobre el rumbo del E 30° N, 10 30° 8., restituyéndome al alo-
jamiento a la 13 de la tarde, El resto del dia se mantuvoe el tiem-
po bello i el viento, ya mas, ya menos fresco por el sur, i yolo
ocupé en el trabajo de los planos.

Nota: que al anochecer, acompafiado de la tripulacion, se me
presentd el desertor Francisco Nufiez, implorando con la mayor
sumision ¢l perdon de su delito, e ignalmente el ofendido Oyarzun
con toda Ja demds jente i el alealde Teea, por lo que solo se le dié el
castigo de las guardias de planton en la falGa. Este hombre ha
venido desde Terao, por el monte, siguiendo la embarcacion, ali-
mentandose de manzanas que distan mucho de su sazon i algunas
habas, lo que lo ha estenuado bastante.

Dia 2 de dicho viernes, — Amanecié ol tlunpo helloi el viento
por el SSE. fresquito. A las 5] sali a reconocer los fondos de es-
te estero i del canal entre la isla de Tanqui i la punta de Queilen
i medir el ancho de éste, el que hallé ser de 2639 varas, i a la 1}
de la tarde me restituf al alojamiento, ocupando en el trabajo de
planos el resto del dia, que se mantuvo sereno, con blando vien-
to del SS E. al sur

Dia 3 de dicko sdbado. — Este dia amanecié ignalmente bello
que el anterior, con viento bonancible por el 8SE; pero a corto
rato quedd calma i se levanté una niebla de tan estraordinaria
densidad, que a la. distancia de cien varas no se distinguian los
objetos mas corpulentos. A las 8 entrd de nuevo el viento por el
S8 E, que a poco tiempo disipé la niebla, i Inego sali a acabar de
sondar el estero de Queilen, en lo que, i en concluir su plano
i ol jeneral de la isla hasta este punto ocupé ¢l dia i mucha parte
de la noche. El tiempo se mantuvo i anocheeid hermoso, con apa-
tible viento del S8 E. al sur, i a las 104 era tal la claridad de la
luna (casi Hena) ocasionade de’la grande variedad de la atmdsfera,
que solo las estrellas de primera i segunda magnitud se distin-
guian,i la costa de tierra firme mtuada al oriente de este lugar, en
distancia de 8 a 9 leguas, i su gran cordillera nevada, colocada. a
18 o 20, estaba tan mamﬁesi‘.a. que podia mui bien disefiarse, con
la misma propiedad del elaro i oscuro que ocasionan® las quebra-
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das i diversos cortes de las montafias de nieve, que en el dia mas
sereno. Al ponerse el sol observé la variacion de la aguja de
140 52' 20,

Dia 4 de dicho domingo. — Amanecié el dia despejado i el
viento bonancible por el SSE. 1 S E. La faltia quedd en seco con
motivo del grande esplayo de la bajamar (lo es hoi de aguas vivas
respecto a ser el plenilunio), 1 por razon del dia me detuve hasta
oir misa, con toda la tripulacion. El alcalde de esta villa (estd
igualmente desierta que los demés lugares) José Teea, que lo es
principal de las ocho capillas del territorio de los Payos 2!, me
propuso la necesidad de que me convoyase una piragua, a lo me-
nos hasta la isla de Guapiquilan, con unas reflexiones asi natu-
rales como nduticas que ciertamente no las esperaba yo hallar
entre la incultura i rudeza de estas jentes. Le contesté de palabra
habia algunos meses tenfa heclias i espuestas las mismas refle-
xiones al jefe, 1 por escrito (a siplica de él), que respecto a que
me inginuaba poder &l facilitarla i hacer al rei ese espontaneo
buen servicio, se lo agradecerfa en nombre de 8. M., i esperaria en
el estero o canal de Huamlad uno o dos dias, i en esto quedamos.
A las 124 sali de Queilen, 1 continuando mi comision pasé a reco-
nocer i sondar las ensenadas de Quetu i Deticu i la pequefia isla
de Chagualin, que estd en la entrada de la tltima, i ambas ense-
nadas son aplaceradas; de aqui pasé al estero de Pailad, a cuya
casa de mita (no hai ofra alguna) llegué a las 7%, sondando el
estero.

Dia 5 de dicho lunes—Este (ia fué igualmente sereno que el
anterior, con. viento mui apacible del SSE. 1 SE, i yolo ocupé
en reconocer todo el estero que se interna bastante, pero de fondo
de alfaques, esto es, ya de diez brazas, ya de tres, ya de seis, 1 as
todo, desde el sitio donde estuvo la eapilla i subsiste la casa de
mita hasta el fin del estero o término de la marca, desde donde se
internan dos pequefios rios, como se manifiesta en el plano jencral

20. 8i hmbiéramos de aceptar esta declinacion i la que consigna el plano del
Almirantazgo inglds, hoja 48, nimero 1289, edicion de 1874, el incremento 4o la
declinacion magnética habria sido de 3} por afio.

21, La comarea Hamada Payos es toda la comprendida al sar de Chonchi hasta
€l estremo austral de laisla grande, mui especialmente la coste oriental, que es la

arte poblada,
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de la isla grande; el ancho del estero, desde su boca hasta el fin,
casi es entre 80 i 120 varas, o que le imposibilita ser guarecedero
de otras ecmbarcaciones que las mui pequeiias; sus fondos son des-
de diez hasta cuatro i media brazas a media marea de aguas vivas,
sobre suelos de lama, arena i piedra, ila velocidad del agua a
media vaciante es de 3000 varas por hora. No tiene poblacion al-
guna ni an una ni en otra ovilla, i la distancia desde la boea has-
ta ¢l sitio donde estuvo la capilla (hoi la estin fabricando en la
ensenada de Quetn, cerca de la punta de San Miguel) ez mui
poco mas de media legua. -

Nota: que sin embargo de lo retiradas i dispersas que estos na-
turales tienen sus habitaciones, luego que legamos vino a la casa
de mita, en una piragua, el alealde Luis Lepiu, a ofrecerse a servir
al rei en lo que fuese necesario, ihoi de mafiana el cacique don
Bilvestre Lebuan, el alguacil, el fiscal (llaman ast al que cuida del
rezo en la eapilla, el dia de flesta, i nota quien falta a él), 1 otros,
que me presentaron de camarico (este nombre dan al obsequio o
regalo) tres corderitos i eosa de un almud de papas. Yo se lo re-
compensé, come & todos los demds que me han hecho igual agasa-
jo, con tabaco, aji o pimientos, que aprecian mucho, e hice comer
conmigo al cacique i alcalde. '

Dio 6 de dicho martes.—Amanecid el dia en calma, cubierto de
densa niebla; a las 104 de la mafana se disipd, habiendo entrado
el viento por el sur fresquito, con el que, i la marea ereciente, to-
do por la proa, sali a continuar mi viaje, llevando enfermo con
bustante ealentura al marinero Nareiso Soto, a quien hice estar
en mi alojamiento, suministrdndole solo caldo desde el dia que lle-
gué a Pailad. A las 24 de la tarde, reconociendo i arrumbando la
costa, llegué a la entrada del estero de Compu, desde donde segui
sondando hasta la capilla, distante de la boca poco menos de we-
dia legua; desembarqué el enfermo i ranchero 1 eontinué sondan-
do el estero sobre los rumbos de N-S. 1 N E-S O. hasta las 7 de
la noche, que vine a la casa de mita. En la playa me recibieron el
cacique don Domingo Naicheo, el alealde Tgnacio Hueichupangui
1 otros que ya habian acopiado lena 1 encendido fuego en la casa;
se ofrecieron a servir al rei con los bastimentos que pudiesen pa-
ra Ta espedicion, lisonjedndose de haberlo hecho asi en otras oca-
siones; pero en ésta, no presentdndose motivo de pensionarlos en
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nada, les di las gracias en nombre de S. M. del buen deseo de
servirle.

Diw 7 de dicho midrcoles—Este dia amanecid bello, en calma,
1a las 5% de la mafana pasé a medir la base entre las puntas de
Aulen i Yatehuee, pava levantar el plano, i hallé de distancia en-
tre una i otra 1393 varas; hice las enfilaciones necesarias en los
estremos de esta base, la sondé 1 luego pasé a reconocer el peque-.
fio estero de Pureu, en la costa setentrional del grande, i levanté
su planito particular para situarlo en el de Compu; la entrada de
dicho esterito tiene a media marea 18 varas de ancho i fondo de
dos i media a cuatro brazas, lo que la hace practicable solo a lan-
chas i botes, donde pueden estar esta clase de embarcaciones como
en una darsena; de aqui continué sondando hasta la capilla, ala
que llegué a las 2} de la tarde, empleando el resto del dia en la
delineacion. Anochecié el tiempo acelajado algo, con reldmpagos
vivos i bastante repetidos del norte i N E,, algunos truenos remo-
tos hacia la misma parte 1 calor mui sensible.

Dia 8 de dicho jueves—Amanecié el tiempo toldado, en calma,
ialas 6 me diriji al interior del estero a sondarlo i reconocerlo
hasta su remate, lo que conclui a la 1} de la tarde, ocupando el
resto de ella en la delineacion del plano, A las 51 se levantd una
densa niebla, con menuda lluvia, i en esta disposicion anochecid.

Dia § de dicho viernes.—Este dia amanecid elaro, en calma, i a
las 54 sali a acabar de sondar este estero, que como manifiesta su
plano, es capaz de contener imuchos navios con seguridad, por el
buen fondo i abrige de mar que hai constantemente en éL A las
2% de la tarde conclui dicha operacion, restituyéndome al aloja-
miento, i en el resto del dia i parte de la noche, la formaeion del
plano dicho. El tiempo continud como se ha espresado, pero poco
después de anochecer se toldd. '

Dig 10 de dicto sdbado.— Amanecid ¢l tiempo sereno, con
blando viento del ES K., el que a poco rato quedé calma; o las 6
sali de Compu siguiendo mi comision, reconociendo Ja costa, enfi-
lando i demarcando sus puntas, i con cllas las de la isla de Tan-
qui, para la formacion del plano o carta jeneral de la grande; a
las 3} we hallaba sobre el bajo de arena i piedras sueltas que, sa-
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liendo de la punta de Yeculinas 22, en la isla grande, cierra una
tercera parte del canal que se forma con la de Tanqui, €l cual si-
gue hasta pasado el estero de Chadno, con fondo desde media hasta
31 brazas de agua, a media marea de las muertas; desde el cantil
de él, que eos de 5 brazas, hacia la costa de Tanqui, es el canal de
mucho fondo, pues llega a 40 brazas mui cerca de dicha isla.

A las 11 llegué al desembarcadero de Chadmo, haciendo multi-
tud de rumbas para evitar varadas en el bajo dicho, i aqui empe-
zé a notar la poca resolucion e intelijencia de los précticos que me
acompaiian, solo utiles (hasta aquf) para la nomenclatura de los
lugares, i aun ésta con frecucntes contradicciones entre ellos mis-
mos, de modo que para cerciorarme del nombre de una punta es
necesario reconvenirles a cada paso sobre sus diferencias i a fuer-
z4 de molestas repetidas preguntas deducir la verdad.

El esterito de Chadmo tiene media legua de estension casi de
oviente a occidente, 1 su ancho de norte a sur es vario entre 250
varas i 400. Medio estero por su parte esterior queda en seco a
bajamar; no dejando mas agua que la de un riachuelo que hai en
su fondo i el resto para afuera queda con media braza de agua, ya
algo mas, ya algo menos, sin permitir paso mas que a hotes i pira-
guas i aun a estas con cuidado para evitar varadas. A mi llegada
al desembarcadero me recibié el alealde Javier Reyu, quien tenia
ya dispuesto fuego en la casa de mita 1 me entregd una carta a
nombre de los alealdes 1 caciques de esta jurisdiecion de los Payos,
cuya copia a la letra es como sigue.

(Sefior comandante: Los alealdes i caciques recibimos una de
V. M. citando una piragun pars reconvenir al servicio de 8. M.
por esa derrota de Guapiquilan, pidiendo ausilio para se acom-
pafie, como reconoce V. M., el buen desempeiio, conociendo la
prontitud i vijilancia de este partido hace la real confianza de ad-
vertirnos, i asi remifo esta carta para su intelijencia; ya tenemos
una piragua bien refaccionade con todos sus peones i un cacique,
i avise V. M. desde la capilla'de Huildad para el dia citado, a encon-
trarle a dicha boca de Huamlad. Con esto no digo mas. Dios gue. la
importante vida  de V. M. m. a. — Queilen, o 7 de marzo de
1787.—B. L. M. de V. M. sus mas humildes criados subditos.~-J osE
Tica—Eseritor DoMIxGo CUMICHEO.»

22, Es el rodal que se halla al ESE, de la punta Cuclle de las cartas modernas,
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Mi contestacion a esta sencilla graciosa carta fué la siguiente.

¢Sefiores alcaldes i caciques de la cabecera de Queilen: He reci-
bido 1a de Uds fecha en 7 de éste 1 en su contestacion, en nombre
de nuestro soberano repito las debidas gracias por el voluntario
buen servicio que el amor 1 fidelidad de Uds. intenta hacer a 8. M.
en ausilio de esta espedicion, en que se interesa mucho; i respecto
a hallarse dispuesta la piragua, la espero a la boea de Huamlad el
domingo 18 de éste, advirtiendo que si por algun incidente que
pueda ocurrir no Hegase yo para dicho dia, ordenardn Uds. me
espere la piragua en dicha embocadura hasta que yo legue—
Dios gue a Uds, m. a.—Chadmo, 10 de marzo de 1787.—Servidor de
Uds.—JosE DE MORALEDA.»

Al medio dia, eon viento i marea por la proa, sali de Chadmo
para Huildad, reconociendo la costa, enfilando sus puntas i las de
la isla de Tanqui. A las dos, ventando el sur bonancible i halldn-
dome & corta distancia de la punta de Catalma, en la isla gran-
de, se levants una densa niebla que impedia ver la costa; sin em-
bargo, sobre el rumbo de demarcacion hecha a la punta de Cha-
gua, en dicha isla, segui amontarla; poco antes de las 3 volvi &
sverla, ya mui cerca de eclla, pero a las 34, teniéndola ya reba
ada dicha punta, se cerré la costa de tal modo, que a cien-
varas de distancia no la veiamos; no obstante, hasta las 4 me man.
tuve navegando mui poco al remo, para ver si se disipaba la nie-
bla i me proporcionaba seguir enfilando las puntas, objeto preciso
de 1ni comision; pero viendo no aclaraba, arribéalas 4% a la ense.
nada de Colcau, donde di fondo poco antes de las 5 en tres brazas
de agua, arena, a distancia como de 70 varas de la playa; bajé a ella
a reconocer el rio de Coleau: es de poquisima consideracion; pero
a las 53, habiendo aclarado algo i notando se disipaba la niebla a
favor del viento SSE., que refresed algo, volvi a embarcarme i
seguf parae Huildad, avistando al mismo tiempo una piragua que
con siete u ocho hombres llegé a la misma costa, como media milla
al este de nuestro surjidero, la que tambien dejo el suyo luego
que vié seguir la faltia; se incorpord con nosotros al montar la
punta de Chagua i supimos era el cacique de Huildad don Sebas-
tian Lepiu, que venia de Queilen a hallarse en su territorio para
la llegada nuestra; en su convoi seguimos reconociendo la costa, los
términos de laisla de Tanqui por la parte del sur i este, la peque-
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fia de Chaullin 2 i el bajito de Chagua, que dista de su punta de
500 a 600 varas 2% tiene a media marea tres 1 media brazas de
agua sobre arena, de estension de N O.a S E. media milla escasa i
de ancho como la mitad de su lonjitud; ya cerca de la boeca de
Huildad, se hicieron diversos rumbos para entrar a ella, a fin de
evitar varadas en un bajo de piedras que tiene hacia el norte;
pero no se pudo reconocer éste por ser ya de noche. A las 8} lle.
gamos al surjidero de la capilla, dando fondo en una i media bra-
zas de agua, arena. Desde la playa me eondujeron a la casa de mita,
el cacique que nos ha acompafiado i el rejidor Andrés Colugol,
los que inmediatamente mandaron a sus peoncs trajesen lefia i
fuego, i, dejando dos de ellos a 1ni disposicion, se retiraron.

Nota: que este dia se ha advertido haber hecho la faltia mucha
mas agua que la que ha hecho hasta aqui, pues ha superado la
sobrequilla mucho.

Dia 11 de dieho domingo—Amanecid el tiempo cerrado, con
mucha lluvia, el viento por el norte a vdfagas algo fuertes, i asi
continud todoe el dia, ya con mas, ya con menos lluvia, hasta des.
pues de anochecer, que serend algo; esto me impidid hacer recono-
cimmiento alguno en este grande estero, por lo que me ocupé en co-
locar en el plano jeneral delaisla las enfilaciones i reconocimientos

hechos ayer.

Dix 12 de dicho lunes—Este dia amaneeid cerrado, con mucha
Nuvia i viento a rifagas frescas del norte; pero a Jas GL aplacd el
viento, a poco rato cesd la Huvia i serend, porlo que a las 7 me di-
riji para afuera del estero, a reconocer i demarcar el bajo que tie-
ne inmediato a su boea, al que a poco menos de media mares ls
hallé desde dos hasta tres i media brazas de agua, fondo de arena,
piedra i en algunos parajes lastre menudo. Sale de la punta de
Huenuhuildad hacia el S E. en distancia de media milla escasa i
estd 1o mas fuera de él al N 60° K, de la boca del estero, distanecia
de 1504 varas; luego pasé a medir dicha boea, que tiene 195 varas
de abra a bajamar i 261 en la alta; pero ambas orillas son acan-

23, Chanulin,
24. Chagua es el bajo que despide hacia el 3 E. la isla de Chaulin. A este bajo
se 1o da al presente, segun ¢l plano inglés, edicion de 1384, una estension de 5.5

millas, fonde de rocas,
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tiladas i en medic hal fondos de 104 brazas a media marea. En
los estremos de ésta pequetia base hice las enfilaciones necesarias
para levantar el plano, i luego di principio al sondeo; pero volvien-
do a arreciar el viento por el norte, que me impedia eontinuar
dicha operacion eon exactitud, i a repetirse los chubascos de agua
acompafiados de rifagas fuertes del viento, me restituf al surjide-
ro de la capilla a las 121 El resto del dia continud el tiempo como
se ha dichoi anocheeis en los mismos términos, con mucha lluvia
i mal semblante, especialmente en el horizonte del oeste.

Dia 13 de dicho martes—Este dia amanecid lluvieso, eon poco
i vario viento del N O. al norte. A las 5% dejé de llover i a las 63
sali a medir una base desde el surjidero de la capilla hasta la pun-
ta. de Cholua, en la costu fronfera, la que vesultd de 567 varas;
hice en dicha punta las enfilaciones precisas, igualmente en el otro
estremo 1 en la punta de Catuhudue, i luego pasé a continuar el
sondeo; & las 113 me fué Impracticable el seguirlo, por el viento
norte que empezé a ser bastante duro, con rdfagas impetuosas i
lluvia, por lo que me vestitui al surjidero poco despues del medio
dia. Toda la tarde continud el tiempo dicho, con repetidos chubas-
cos i cortas intermisiones de bonanza, i en la misma disposicion
anochecid,

Dia 14 de dicho miéreoles—Amanecid el tiempo claro, en cal-
ma, por lo que alas 5§ salf a proseguir el sondeo del estero i re-
conocimiento de sus orillas. A las 104 entré el viento vario del S E-
al este fresquito; pero a poco mas de las 11 volvid a quedar calma,
iala 1} de latarde me restitui al surjidero a comer. A las 8}
volvi a salir a seguir dicha faena hasta las 7 de la noche,
que vine al alojamniento. Toda la tarde se mantuvo el viento por
el SE. i S8 E, blando con algunos ratos de calma, 1 asi anocheeid,

Dia 15 de dicko jueres. — Amanecié el dia toldado, con viento
por el norte mui bonancible, el que a las 6 quedd calma. A dicha
hora salf a coneluir el sondeo del estero, lo que verifiqué, volvien-
do al surjidero a las 104, El resto del dia continué la delineacion
del plano, i el tiewnpo se mantuvo toldado, en calma, hasta cerca
del anochecer, que entrando el viento bonancible por el S E., aclard.

Nota: que habiendo advertido el dia 10, como se dijo en su lu-
gar, ¢l aumento de agua en la faltia, i sospechando fuese el esceso
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producido por la tabla que cstd en ln banda de estribor, desde el
codaste para proa, en la misma linea de agua, la que sin embargo
de reconocerse algo defoctuosa antes de la salida de Castro, sc
dejé ast por no prolongar la estancia en aquel puerto. Hice varar
la embarcacion en la pleamar para reconocerla. Efectivamente,
cuando guedd en seco se halld dicha tabla enteramente podrida
(i con agujero en medio) en la estension de ecinco piés, entre la
primera 1 quinta cuadernas, contadas desde el codaste, por lo que
es preciso separarla i ponerle una nueva de avellano, que fué a
buscar en la costa del norte del esterc el rejidor Andrés Colugol,
quien no quiso admitir paga alguna por ells, sino cedérsela al rei
graciosamente. La tabla vine ya mui entrada la noche, por lo que
no se trabajé en ponerla.

Diw 16 de dicho viernes—Este dia amanecid con blando vien-
to por el SSE, el que Iuego refresed. A las 5% se empezd el traba-
jo de poner la tabla dicha, el que se concluyé cerca del anochecer;
pero reconociéndose flojas algunas costuras de popa en la misma
banda, yendo a apretarlas se deshizo en lodo un pedaze de tabla
de algo mas de un pié, de las que tocan al codaste, lo que precisa
a echarle un rumbo en diche paraje. El dia se mantuvo claro, con
fuertes rafagas de viento sur, (ue cesaron poco después de ano-
checer, quedando a corto rato en calina.

Dia 17 de dicho sdbado—Este dia amanecié despejado, en cal-
ma; pero al salir el sol empezé o ventar el sur fresquito, i se tra-
bajé en el rumbo dicho ayer, concluyéndelo a las 104, A las 12
quedd a flote la faltia; la hice limpiar i redueir a menor volitmen
las chiguas de viveres de la jente de mar, para desembarazar algo
mas el buque i verificar la salida con la vaciante del amanecer de
maidiana. Se han consumido cn la obra dicha seis clavos de tres i
media pulgadas.

Dia 18 de dicho domingo.—Amanceié el dia en ealma, cerrado,
con lluvia i densa niebla; ésta se disipd a las 10L, con poco vien-
to, que entré por el oeste; pero aquella no cesd hasta las 2% de la
tarde, que quedd el viento culma, i a poco rato empezd a ventar
por el sur fresquito; mas no siendo ya hora apropdsito para veri-
ficar la salida, porque es neeesario toda una marea o ser favore-
cido de viento apropdsito para llegar a puerto s.eguro1 Op&ra la
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faltia, segun informe de los prdcticos, determiné no ejecutarla
hasta el siguiente dia.

Con motive de ser hoi dowingo, han concurrido a la capilla
por la tarde como cien personas de ambos sexos que rezaron el
rosario a coros, un edntico en castellano al Santisimo Sacramento,
varios en elojio de la Virjen Santisima, el padre nuestro, credo,
salve, mandamientos i sacramentos, a lo que asisti con toda la
tripulacion.

Nota: que siendo ya esta la 0ltima tierra poblada i sembrada
de la isla grande de Chiloé haeia su parte meridional, me parece
tiempo de decir que nada tengo que reformar al juicio que en
érden a su fertilidad hice cuando estuve en San Carlos el afio de
ochenta. Su suelo es capaz de producir cuanto producen los de
Europa (acaso con ventaja) i otras partes, situadas en iguales
templos a este i solo faltan brazos para el cultivo; porque los que
hat son casi muertos, por la vil ociosidad en que los tienen sus
dueiios, sumerjidos en la mas profunda vergonzosa ignorancia,
que algunos forasteros tienen la barbarie de coneebir il al Es-
tado, disfrazdndola con el nombre de inoccencia, agraviando a esta
escelente cualidad con suponerla tan comun i sin advertir que se
hacen unos tdcitos aprobadores de aquella tan sagaz como detes-
table mdxima del impostor soez Mahoma, esto es, prohibir las
letras a sus sectarios. '

Dig 19 de dicho lunes. — Amanecid este dia toldado, con algu-
na niebla, la que empezd a disiparse con el viento bonancible por
el norte que entrd a poco mas de las 6; In marea empezaba a cre-
cer, 1 aunque nos era contraria, dejamos el surjidero de Huildad a
las 63 i la boca de su estero a las 8, confiados en que el viento,
aunque mui poco que nos era favorable, habia de refrescar segun
la apariencia; en efecto, a las 10 teniames navegadas poco mas de
dos millas a remo i vela, cuando quedamos con solo éstas, porque
el viento vario del norte al N O. empezd a soplar algo fuerte con
menuda lluvia; con él seguimos arrumbando, enfilondo i recono-
ciendo la costa i sus bajos, que empiczan desde la punta de Tutil
haeia el sur; en la de Chaiguau son mas elevaJos 1 de poco fondo,
i la reventazon del mar en ellos ocasiona bastante riesgo i es tam-
bien donde avanzan mas afuera, como una milla de distancia de
la punta, con reventazon siempre manifiesta; los fondos que les
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hallamos a media nmarea fueron desde dos hasta cuatro brazas,
arena i piedra.

A las 114, zafos ya de los bajos, pasé a reconocer el pequefio
estero de Tulad, el que hallé ser solo guarecedero de piragnas; de
este pasé al de Oquelan, que es lo mismo, pues aunque su entrada,
cs como de mil varas de ancho, tiene poco fondo, i las mareas lo
dejan intransitable a otras cmbarcaciones que las mui pequefias;
en su punta del norte 1 oeste hice enfilaciones de todos los puntos
precisos para la mayor exactibud del plano jemeral o carta de la
isla grande, 1 de aqui me diriji al estero de Cailin, situado en la
parte del norte de la isla de su nombre, el que hallé ser un puerto
capaz de contener muchos navios; pero no permitiéndome el esce-
so de viento i agua hacer otros reconocimientos de ¢l que su es-
tension, fuf a surjir a las 3% de la tarde como a 600 varas al este
del sitio donde estuvo la capilla do los naturates que habitaban
la isla. '

El tiempo continud como se ha dicho 1 asi anochecid. Se relevd
de las guardias de planton al marinero Francisco Nuiiez,

Dia 20 de dicho martes~Amanecid el tiempo cerrado, con llu-
via menuda 1 en calma. A las 61, habiendo dejado de llover, salf
fuera del puerto a reconocer el gran bajo que continfa desde la
punta de Chaiguau hacia el sur; pero la reventazon de él me im-
pidiG «¢l sondeo, logrando solo reconocer que cierra enteramente el
canal ipaso entre dicha punta ila isla de Cailin s todo jénero
de embareaciones que no sean lanchas o poco masg, comno pequeiias
goletitas, 1aun a éstas se lo permite de media marca creciente
hasta media menguante, pues en el resto es peligroso su paso por
la reventazon dicha que hai en todo él

A lag 104 volvi al puerto i medi una base de 1497 varas, hice
en Jos estremos las enfilaciones neccsarias para levantar su plano
i principié el sondeo; pero a la una de la tarde, entrando el viento
duro por el oeste con Huvia, me impidid el continuarla i me resti-
tui al surjidero a la 11, Toda la tarde estuve el tiempo como se
ha dicho, con repetidos chubascos ya del N O. ya del norte, i asi
anocheeid con mal semblante.

Dig 21 de dicho midrcoles. — Este dia amanecié cerrado, con
menuda lluvia i poco viento por el ceste. A las 73 aclaré i se vié
ya dentro de puntas una pequefia piragua que con seis o siete
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hombres se dirijfa a nuestro surjidero; a poco mas de las 8 llegé
i en clla el cacique de Huildad don Domingo Caramui i el reji-
dor Andrés Colugol 1 cinco hombres mas, que con solo el destino
de entregarme una carta particular de Lima salicron de Huildad
ayer, resucltos a seguirine hasta entregdrmela. Yo les estimé en
sumo grado esta fincza, supliqué ejecutaran lo mismo de mi parte
con log de las demds capillas i les hice dar de almorzar a todos,

Interin di parte al sefior comandante jeneral de la provineia
el estade de mi eomision, hasta el dia, con oficio del tenor

siguicnte:

«Mui sefior mio: Al amanecer el 19 de éste sali de Huildad, que
es lo Altimo habitado de la ista de Chiloé hacia el sur; voi si-
guiendo mi comwision i a los planos de que di noticia a V. 8. desde
Castro, con fecha 5 del pasado, se han aumentado los de la bahia
de Terao, 1 esteros de Iehuae, Queilen, Compu i Huildad, iactual-
mente me hallo levantando el de esta isla de Cailin, que o3 mui
buen puerto,

¢Navegando de Compu para Huildad, se aumentd considerable-
mente el agua de Ia falta, por lo que hice vararla en el citade
Huildad i ponerle una tabla nucva del codaste para proa, en la
misma linea, de agua, por hallarse podrida i con un agujero la
que ocupaba dicho sitio, causa del espresado esceso, pues descar-
gada la falia, quedd en su antigua constante agua que se notd des-
de la salida de San Carlos.

" ¢Los alealdes 1 caciques de la jurisdiccion de los Payos me han
ofrecido, espontdineamente, una piragua que, desde el canal de
Huamlad, me acompaiie a la isla de Guapiquilan, en obsequio del
mas seguro servicio de S, M. En su real nombre les he dado las
gracias 1 ofrecido esperarlos uno o dos dias en la embocadura de
dicho canal, que estd ya en la costa meridional de la isla grande,
ino dudo Jo verifiquen, porque, es cierto son ellos los que mas se
han distinguido en franquearse, los mas prontos en ausiliar la
espedicion,

¢No ocurre otra cosa de ue hacer a V. S. noticioso sind que los
tiecmpos suclen demorar mis operaciones mas de lo que yo quisiera,
a lo que tambien contribuye mucho no acompafiarme una pequefia
embarcacion que me serfa de mucha utilidad, especialmente para
el sondeo, como hice o V. 8, presente en San Carlos, en mi oficio
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dirijido a este asunto en veinte i dos de diciembre del afio pasado,
—Nuestro sefior, ete.—J0s8E DE MORALEDA.D

Entregado el oficio anterior al citado cacique i encargdndole lo
dirijiese a manos de 8.8, alas 9} sali a continuar el sondeo; a las
10} pasé por nuestra proa la piragua de retorno a su destino, i a
las 11§ empezd a arreciar tanto el viento por el veste, con lluvia,
que imposibilitandonos la prosccucion de dicha faena, nos restitui-
mos al surjidero; toda la tarde fué de mucha lluvia i viento del
ocste 1 O N O. hasta después de anochecer, que cesd éste 1 aquella
arvecié mucho mas. Yo hice dar fondo a los dos rezones de la
faltia, doblar su guardia con el patron i formando toldos con las
velas para resguardo de los viveres; pero con todas estas precan-
ciones 1 la carroza con el encerado i toldeta de lona encima no
fueron bastante para el total resguardo de ellos.

Nota: que la venida de la piragua citada me hace decir en elo-
jio de estos infelices naturales, que mni lejos de ser necesario em-
plear la fuerza {(como me habian gignificado) para saear de ellos
algunos viveres, no he encontrado en todos, sin haber necesitado.
jamds intimarles mi comision, sind sumision, buena voluntad i
tranqueza de euanto han tenido para el servicio particular mio i
especialmente para el del rei, cuyo soberano nowbre pronunciado
con aquella suavidad que S, M. se digna para con todos sus vasa-
los, les hace tal impresion a éstos 1 con particularidad a los del
territorio de los Payos, que nada perezean los encargos qgue son-
acompafiados de €l

Casi todos saben 1 creo que no hai nadie que deje de conocer la
enorme distancia que hai entre el suave 1 rijido mando ilos di-
versos efectos que producen uno i otro, asi en bien del particular,
comno del estade en jeneral. ;Pero cuales son los que han de resul-
tar de aquel respetable nombre todo piedad, amor i liberalidad con
los vasallos, cuando abusando de él se pronuneia horvisono, duro i
se cjerce con fieresa i tirania? Los que resultan, esto es, negar ellos:
sus frutos, ocultarlos i no dar gustoso ni voluntario ausilio a los
comisionados estantes o transeuntes del servicio. ;T porqué? Porque.
éstos, por lo comun entumecidos o hinchados con el empleo o encar-
g0, no parece sino que intentan borrar del corazon de estos remo-
tos vasalles la adorable imdjen del soberano, llevando consigo la
aspereza, el maltrato ila sustraceion violenta e injusta de estos
wmiserables naturales, ya tomindoles el caballo, cl cordero, etc., ya
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sirviéndose de sus personas sin urjente lejitima causa i satisfa-
ciéndoles Gltimamente con solo deeir ¢es para el reiy, sin advertir
que nada dista mas del 4nimo justisiino del rei que una satisfac-
elon semejante a un pobre. Yo pudiera estenderme algo mas sobre
este asunto, pero lo dejo de hacer porque basta lo dicho para este
lugar, afiadiendo solo que {como si yo fuese algun miembro del
" supremo consejo o algun juez visitador jeneral, destinado a desa-
gravio de ellos) no se les oye mas que quejas de esta suerte de
vejaciones, que sin duda son mas positivas de lo que debieran.

Dia 22 de dicho jueves. — Amanecid el dia oscuro, con fuerte
lluvia, mucho viento del ceste i perverso cariz desde el SO. por
el oeste al norte, por lo que, no siendo de la mayor satisfaccion el
surjidero en que estaba la faltta, me trasfericon ella a la ensena-
da de Difiun, donde se estd enteramente a cubierto de dichos vien-
tos;a las 8} aclard el dia, quedando con celajes sueltos, los que, acom-
pafiados de furiosas réfagas de viento, soltaba cada uno sn aguacero
fuerte; a las 11 cesavon éstos, pero el viento vario del ooste al SO
cargd tanto, que se ofa con frecuencia el estallido de los drboles
que rompian i dexribaban sus impetuosas rdfagas; de 60 a 70 va-
ras de distancia de nuestro nuevo alojamiento rompié dos 1 dervi-
bé o arrancéd uno, que el menor de ellos tenfa cerea de media vara
de didmetro a distancia de cuatro del suelo imas de 25 de largo
todos lozanos i sin dafio interior. s verdad que asi en esta isla
como en lo que he visto de la grande los drboles, por robustos 1
jigantes que sean, no profundan sus raices, las estienden solo la-
miendo la superficic de la tierra. El dia eontinud como se ha dicho
i lo mismo anochecid; pero a las 104 ya eva el viento la mitad
menos que durante el dia. i segnido sin rdfagas, con cielo claro,
i & poco mas de media noche calmd enteramente.

Din 23 de dicho viernes—Este dia amanecid toldado, con algu-
na niebla, i el viento por el sur benancible; pero luego se llamdé al
EN E inortei asi continud vario de todos los enadrantes, de modo
que fué un apacible huracan gue blandamente eorrié todo el ho-
rizonte. Yo empleé el dia en ¢l sondeo del estere i en levantay un
pequeiio plano particular del seno o ensenada de Difiua, en que
estamos fondeados, para agregarlo al del estero. Anocheeid el tiem-
po toldado en calma. '

Nota: que esta isla de Cuilin es de log terrenos mas apropésito
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que he visto en este viaje para scmbrado; la corta elevacion i lo
suave de su lomaje le dan una bella disposicion para el efecto;
hace seis o siete afios que se despobld, 1 aun se conservan algunas
casas (en mal estado) dispersas; i en el terreno donde estuvo la ca-
pilla i residencia del misionero, los fragmentos de dichos edificios
i cerea de ellos una porcion de drboles de ciruelas moradas gran-
des, de escelente gusto, manzanos i membrillos, bastante yerbabue-,
na i poleo i algun tomillo; hai tambien algunas vacas i caballos
dél gobernadorcille de los Payos, Levien, que reside en Tanqui.
Abunda de la madera de peld, a quien con mucha razon prefieren
pura ligazones de embarcaciones, pues es como la escelente sucupira,
de que en el Brasil construyen todos los esqueletos de los navios, por
Io bien conocida que es su permanencia; en algunas partes de la isla
grande la hai tambien, pero escasa; la listima es que no he visto
drboles corpulentos que pudieran servir para huques grandes, si
solo para los de veinte o veinticineo varas de lonjitud; es drbol
que creee tortuoso i con mucho ramaje i su hoja es la mas menu-
da que he visto en arbol alguno, _

Este dia hice cortar una buena botavara de laurel para el
trinquete.

Dia 24 de dicho sdbudo.— Amaneetd el dia toldado i el viento
por ¢l norte fresquito. Hasta cerca del medio dia me ocupé de la
delineacion del plano de este estero de Cailin,i a las 121, estando
la marea creciendo, el viento algo fresco por el norte, i con menu-
da Huvia a ratos, sali de Cailin al remo, continuando mi eomision,
reconociendo i arrumbando las costas de la isla grande ilas de
las chicas de Cailin, Laitee i Colita, que se ofrecen al paso. A las 2%,
estando tanto avante con la punta de Huellonquen, en Cailin, fa-
voreciéndome yael viento dicho, me puse ala vela,ia las 4} dimos
vista i demarcamos la punta mas setentrional de la isla San Pedro,
llamada Boigue, que con la de Yatec, en la isla grande, que tambien
tenfamos a la vista, forma la boca del canal de Guamlad, la que
nos demoraba al S7° E. A las 5§ dimos fondo en la embocadura
del estero de Yalad, inmediatos a dos chozas que advertimos en
su costa del este, las que pasamos a ocupar. Anochecié el cielo i
horizontes oscuros, 1 el viento mui flojo por el N N O,; poco des-
pues quedd calma i empezd o arreciar la lluvia.

Dia 25 de dicho domingo.—Amanecié cl tiempo cerrado, con
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bastante lluvia, en calma; a las 5% entrd el viento por'el SSE,
bonanecible como la lluvia, i aclard el dia, por lo que a las 64 sali
a reconocer los fondos de este estero, antes de dar principio a levan-
tar su plano, en atencion a estar informado tiene muchos bajos..
Aldas 2 de la tarde me rvestitui al alojamiento i a las 3% volvi a
salir a continuar la misma facna, hasta las 7 de la noche, volvien-
do ya cerciorado que los bajos del estero no son obstdeulo para,
que deje de ser buen guarecedero de muchas embareaciones. El
viento se mantuvo todo el dia vario del sur al este, ya fresquito,
ya honanecible i en los mismos términos anochecid.

Diw 26 de dicho lunes—Este dia amanecid toldado, en calma,
i a las 6% salf a medir dos bases que me parecieron necesarias para
levantar el plano de este estero, porque las islas de su seno impi-
den ejecutarlo con exactitud con una sola; en efecto, una se midid
desde la punta de Gatos Marinos (pusimosle este nowmbre por la
abundancia de dichos anfibios que notamos en ella) hasta la playa
de nuestro surjidero delas chozas,cuya distancia se hallé de 3089 va-
ras, i otra entre la punta de Ja isla Cucaiquiila punta Redonda, que
se hallé de 1584, En esta operacion i enejecutar las enfilaciones nece-
sarias enlos estremos de las bases dichas se ocupd el dia, el que se
mantuvo toldado, con poco i vario viento de todos los cuadrantes i
asi anocheeid, con semblante de Huvia, por lo que hice eubrir la falaa
con sus velas, a fin de resguardar en cl modo posible los viveres,
por el mal estado de las chozas.

Dia 27 de dicho martes—Amaneeis ol dia acelajado i el vien-
to por el norte fresquito. A las 7 sali a reconocer i enfilar los con-
tornos de las islas Linagua i Cucaiqui, que estén en esée estero, i
a reconocer el pequeiio de Colita, en el que, segun dijeron los prae-
ticos, no se puede entrar por su poca agua; pero yo hallé todo lo
contrario, como demostrard el plano del de Yalad, donde s¢ incluird
agquel con un sondeo hecho a bajamar. A las 2% de la tarde me
restituf al alojamiento, ya con el viento norte bastante freseo, cl
que asi continué hasta despues de anochecer, que cesd i principid
la lluvia, Hoi se ha notado vuelve a hacer la falta mucha mas
agua que la que constantemente ha hecho.

Dia 28 de dicho midreoles~Amanecid el diaen calma, cerrado,
con mucha Huvia, la que, ya mas, ya menos fuerte, continud todo
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el dia sin cesar; i yo, con el disgusto de no tener ni en las chozas ni
en la fal@a un sitio libre de goteras donde poder ni aun eseribir,
sin embargo de los toldos de que estaba cubierta la embarcacion 1
los Dordillos, tienda de campafia 1 ramas con que habiamos cubier-
to las chozas. El tiempo anochecid como se ha dicho i la falda ha-
ciendo el agua citada ayer, sin haber podido investigar su entra-
da en el buque, no obstante haberlo solicitado.

Dia 28 de dicho jueves—Amanecid el dia cerrado con niebla
en calma, pero poco despues, habiendo entrado el viento por el sur
bonancible, se disipd. A las 6% sali a acabar el sondeo de este este-
0,1 a las 3 de la tarde me restitul a las chozas; a las 44, estando
la marea enteramente baja, sali a sondar los bancos que cierran
la, entrada del este del puerto, permitiéndola solo a embarcaciones
menores, como piraguas i otras semejantes, 1 a las 6% volvi al sux-
jidero. El dia se mantuvo claro, con viento fresquito por el sur, i
asi anochecié.

Dia 30 de dicko viernes.—Este dia amanecid bello, en calmai la
marea creciendo, A las 9% entré el viento por el sur fresquito, 1
asi continud todo el dia hasta poco después de anochecer, (ue que-
d6 ealma, i yo me ocupé cn la delineacion del plano de este estero.
Se ha notado la falta con la mismna agua de siempre, habiéndose
estancado el esceso que se advirtis el dia 27.

Diw 31 de dicho sabado.—Amaneei$ el dia sereno, en calma i la
mares empezando a crecer, contraria a nuestra derrota; sin embar-
go, & las 6 dejamos el surjidero de Yalad siguiendo nuestra comi-
sion, reconocicndo la costa, 1 enfilando sus puntas i las de las islas
vecinas a la grande; a las 8 entrd el viento por el 88 E. fresquito,
con el que, i la mavea (todo contrario) ibamos poco para avante, a
costa de infinito trabajo al remo, pues aunque a las 11 me empezd
a favorecer la marea, cuyo efecto es poco sensible aqui, el viento
dicho era ya demasiado fresco i la mar bastante picada para for-
zar a la vela, bordeando, esta. embarcacion, por su estado cuidadoso;
ademds, nos era imposible ganar con dia Ja embocadura del canal
de Guamlad i no tenfamos surjidero seguro en la costa que la an-
tecede, segun informe de los précticos. Sin embargo, yo seguf con
animo de surjir al sur de la pequefia isla de Mauchil, de que dis-

tabamos media legua; pero a las 3 de la tarde, rendida ya la jen-
11
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te del remo, viendo que lejos de ir avante fhamos perdiendo de lo
ganado, arribé ala costa de través, entrando por la parte del norte
de dicha islita, i fui a surjir en la costa de la grande de Chiloé, so-
bre braza i media de agua, fondo de arena.

Nota: que el canal por donde entramos lo forman la islita dicha
ilo mas sur dela de Colita; ticne como un tercio de milla de
boca, pero todo lleno de pefiascos, que cubre la alta mar e impi-
den el paso a otro jéncro de embarcaciones que ne sean como esta
o menores. De la misma naturaleza es cl estero estrecho de Colita,
que sigue a formar la isla de su nombre i unirse con el incluido
en el plano de Yalad, como se ha dicho, Este dia observé la latitud
de 43° 33’ i ¢l segundo 43° 35,

Dia 1° de abril, domingo de ramos.~—Este dia amanecid des-
pejado, en calma i la marea empezando a crecer. A las 5% sali del
surjidero por la parte del sur de la islita Mauchil (parece de las
mismas circunstancias que el de la parte del norte de ella, que
queda notado) al remo, i asi eontinué reeonociendo i arrumbando
la costa, toda de pefiascos i sin atracadero alguno; a las 8, mon-
tada la punta de Yatec, en la isla grande, nos hatlamos en le em-
bocadura del canal de Guamlad 25, que presenta media legua de
boca al rumbo del N 9° 0.1 S 9° E, entre dicha punta i la de
Boigue, que, como ya se ha dicho, es la mas setentrional de la
isla San Pedro. Luego que entré en el canal, examiné una i otra
orilla, ambas dc pefias i monte cerrado, i como a una imilla al
oeste de la entrada vi solo una pequefia ealeta de arena, a quien
Haman puerto de San Pedro (est4 en la isla de su nombre) i es el
tinico paraje de la embocadura donde pudiera estar la prometida
piragus de los Payos para acompafiarme; pero no halldndola i
considerando, respecto al tiempo pasado de la cita, que acaso ya
habria pasado, no me detuve a esperarla, por no perder el apa-
eible dia que se me presentaba para continuar mi comision, Seguf,
pues, a log rumhos vecinos al oeste i O § NO. hasta las 111, que
entrd el viento por el sur, fresquito, que nos eva contrario, ha-
lldndonos en la confluencia de la continuacion del canal que sigue
para Ayemtema al S} SE. i del estero de Guamlad, que se in-
terna en la isla grande al ONO. Entré en éste, Jo reconoef i hallé
ser solo para embarcaciones menores, pues la mayor agua quc le

25, Guamlad cs el pasaje S8an Pedro de la carta inglesa,
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encontré (en pleamar, casi de las vivas)' fué de 4 brazas, lama,;
se interna 4800 varas sobre el rumbo dicho dei ONOQ, isuan-
cho, por donde mas, es de 1000, sin paraje alguno donde poder
desembarcar, porque ambas orillas son pefiascos cscarpados, ves-
tidos de espesisimo bosque desde el término del mar hacia aden-
tro i con algunos farallones cubiertos de matorral; lo mismo es
todo el canal de Guamlad visto hasta aqui, cuya mayor angostura
es de 200 varas; su direccion desde la punta de Boigue es al oeste,
el espacio casi de una legua i de ella al OSO. dos nillas hasta la
pequeiia isla de Huedanchaya, que estd en la confluencia del es- -
tero 1 canal diches; este dltimo sigue desde aquf ol 8 } SE. i SSE.
la distancia de cerca de cuatro inillas, hasta salir al mar meridio-
nal de la isla grande, con varias puntas donde las mareas forman
multitud de revesas impetuosas, con velocidad que, seguramente,
a media narea, no haja de seis millas por hora, con particﬁlaridad
en la punta de la isla de San Pedro, que Ilamamos del Escarceo,
A las 24 de la tarde dimos fondo en la pequefia caleta de Puqui-
tin, que estd en dicha isla, sobre una braza de agua, fondo arcna,
porque Ia jente estaba ya rendida al remo i no se nos podia pro-
porcionar, segun los praeticos, otro sitio adonde poder seguir sino
en el estero 1 rio de Ayemtema, al que no podiamos llegar por lo
fatigado de la jente, viento contrario del sur ibaja de la marea,
pues es necesario esté alta para entrar en él

Nota: que los fondos halladoes en el canal de Guamlad hasta ¢l
surjidero en que estamos han sido mui varios, de 16 brazas, 12,
4 i asf, lo que unido a su angostura, violencia de corrientes i es-
collos, 1o hacen impracticable a otras embarcaciones mayores que
lanchas, botes o piraguas.

La falta ha vuelto a manifestar el esceso de agua que se notd
el dia 27 del pasado, i cuya suspension ha sido probablemente
ocasionada de alguna porqueria introducida aeccidentalmente en
el paraje por donde la hace, lo que se deja de reconocer con toda,
exactitud respecto a que no nos fatiga, hasta la isla de Guapi-
quilan, donde se remediard con los demds que fuese necesario
para salir al océano.

Din 2 de abril, lunes sonto~—Amanecid el tiempo acelajado,
el viento por el norte mul bonancible i la marea acabando de
vaciar, A las 5} salimos de la caleta de Puquitin a vela i remo,
1 alas 6 empezd a crecer la marea divectuinente contrariv a nues-
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tro viaje. A as 8 nos hallamos en el fin del canal de Guamlad,
que lo terminan Jas puntas de Guamblin al este, enla isla San
Pedro, i la de Cogomé al oeste, en la isla grande, distante una
de otra media legua; al salir del canal descubrimos al sur una
poreion de pequefias islas i farallones, 1 lo mismo en toda la costa
de San Pedro que sigue para el este, los que, enfilados, segui al
remo, en calma, s reconocer el estero de Ayemtema 26, A las 9 es-
tabamos en su boca, que llena de piedras, igualmente que las dos
orillas del estero, me indiecaban su poco fondo; en efecto, empezé
a sondarlo i hallé de 2} a 3 brazas de agua, ya piedra, ya arena,
a media marea de las vivas; 1 creciendo aqui solo dos brazas esca-
sas, la deja incapaz de abrigar ninguna embarcacion que no sea
piragua o sus iguales, i aun a éstas entrando a pleamar dentro
del rio en que termina el estero, porque éste no tiene desembar-
cadero ninguno en todo su 4mbito, que ¢s de una milla de norte
a sur i de 600 a 700 varas de cste a oeste. A poco mas de las 9%
sali de este lugar, tomadas en é! las enfilaciones necesarias, i se
nos presentaron a la vista, por donde debiamos dirijir nuestra
derrota, una inmensa multitud de farallones, con grande reven-
tazon de mar, ya de ellos, ya de bajos ocultos, por lo que pregunté
& los prdcticos si era aquella la terrible punta de los Chochores,
que me tenian signiticado de riesgo, 1 cual era el paraje; a lo que
e contestaron que efectivamente era Ia punta dicha, 1 que de-
biamos pasar por ella, a menos que yo no determinase hacerlo por
fuera de todos los citados farallones, que salen casi una legua de
la costa; pero siendo preciso, para el desempefio de mi comision,
pasar lo mas vecino a ella que sea dable, se lo signifiqué asi, i me
dijeron era imposible ejecutarlo sin estar la mar Hena; ésta debia
estarlo a medio dia, por lo que me diriji al surjidero de la Olleta
{llaman asi por el constante hervidero que un manantial de agua
dulee que hai en el suelo del mar le causa a éste), donde df fondo
poco antes de las diez, quedando circundado de piedras. A las 104
entrd ol viento por el sur, bastante freseo, 1 alas 11§ sali de dicho
surjidero para el paso de los Chochores, que dista un tercio de
milla; pero diciéndome los prdcticos que no podia verificarse con
viento tan fresco, casi por la proa, ila mar de €l, que engrosé

26, B! estero Ayemtema es el que se abre inmediatamente al pouiente de la
punta de Cogomd, en el esiremo SE, de Chiloé, El rio delnismo nowmbre fluye en
¢l fondo del estero,
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mas, conociendo su razon, determniné arribar a Ayemtema a pasar
la noche i esperar tiempo mas favorable para el paso dicho, Al
medio dia observé la latitud de 43° 4647 i ol segundo pilote 43°
45 27, ialas 124 surjimos en la orilla oriental del estero, que
dijeron los précticos era buen sitio; pero halldndolo sembrado de
pefias sueltas, cubiertas de mariscos, capaz de rozar-con prontitud
las amarras, mandé inmediatamente levar el rezon i me diriji a
la vela para dentro del rio, cuando advertimos que el viento se
llamé de contraste al este 1 ESE, favorable a la prosecucion del
viaje i paso de los Chochores, por lo quo inmediatamente resolvi-
mos emprenderlo, i virando para afuera, nos dirijimos a él, des-
pués de tomadas todas las enfilaciones posibles, asi de lo mas
fuera de su reventazon como de las rocas mas notables que lo
forman; estando ya cerea mandé cargar las velas, porque nos im-
pedian la libre vista, i a la 1} de la tarde entramos en este terri-
ble riesgo, del que, sorteando lo reventazon grande de mar i uns,
porcion considerable de horribles pefiascos de fuera i de debajo
del agua, salimos poco antes de las dos, con la felicidad de no ha-
bernos entrado mas que dos pequeiios golpes de mar, que nos
desarmaron cineo remos; al salir de los Chochores avistamos la
isla de Guapiquilan, iluego dimos las velas, favorecidos de un
blando viento por el este, con el que seguimos al oeste 1 0% SO,
reconociendo i arrumbando la costa 1 sus farallones de fuera,
viéndonos precisados a las 34 a pasar porentre dos de ellos, con
el préximo riesgo de ser anegados por la grande mar que se rom-
pla en sus peflascos contiguos, ocasionada de los vientos del sur,
frescos, que habian antecedido i a quienes estd descubierta toda
esta costa. A las 4] pasamos por el angosto canal que forma la
isla grande con la pequefia de Hiencouma 23, el que tiene de 35 a
40 varas de ancho i cosa de 70 de largo, con 21 brazas de agua en
su medio, a bajamnar, fondo de rocas; de aquf nos dirijimos a la
ensenada de Nayahné, siempre por entre farallones, isletas 1 pe-
fing anegadas; i Gltimamente, ya en dicha ensenada, que me dije-
ron los pricticos era el inico pucrto de esta costa, fué menester
desatender a éstos por sus dudas en donde se debfa surjir, cargar
las velas i sondarlo incesantemente, al remo, volver a sortear, con

27. Esta latitud es errdnea por csceso en 20 millas, error notable ue solo pue-
e esplicarse por la mala posicion en el momento e la observacion,

28, Yoncouma.
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un recelo 1 cuidado indecible, la reventazon del mar, rocas descu-
hiertas 1 sargazos de las ocultas, de que estd llena toda la ense-
nada, para buscar un surjidero seguro donde pasar la moche; al
fin' lo hallamos en el estremo occidental de la playa, aunque ecir-
cundados de piedras, dando- fondo en él a las 5} de la tarde. La
mayor agua que hallé a esta ensenada de Nayahué fué de 4 bra-
zas, fondo ya de pefias, ya de arena i conchas, i casi todo con
reventazon de mar; anochecid el tiempo acelajado i el viento por
el norte bonancible, el que luego refrescd. '

Nota: que el pasaje de los Chochores tienen mucha razon de
mirvarle con horror los poeos que lo han visto o pasado, porque, a
la, verdad, solo se puede hacer precisado por una comision, como
la nia actual, o esperando un dia de calma, i que no le hayan an-
tecedido vientos de la parte del SE,, sur, SO. 1 oeste, que ocasionan
mar picada; porque si lo estd, dificilmente se saldrd de ¢l sin que
se le introduzean a la embareacion algunos golpes de mar, de los
muchos que rompen en los peiiascos, la estrellen en alguno de
ellos, le quiten el gobierno o desarmen los remos, aun suponiendo
destreza, i presencia de espiritu en los que la manejen. El es pro-
piamente un arrecife de multitud de rocas, que las mas velan a
bajamar, muchas estdn siempre manifiestas i algunas pocas no
se descubren nunca; continuamente rompe el mar en cllas, pero
mas o menos elevadas sus olas, segun la clase, duracion i canti-
dad de viento que las mueve, bien entendido que desde el este por
el sur hasta el ocste todos los ajitan mucho. Sale de la punta de
Chocheb hacia el S 1 SE. la distancia casi de dos millas, tiene de
estension por el pasaje dos tercios de otra i es lo mas meridional
de la isla grande de Chiloé. Finalmente, todo el que hiciere viaje
de Guapiquilan debe evitarlo, pasando por fuera de dicho arre-
cife, aunque prolongue algo mas su navegacion.

A poco de haber salido del paraje dicho avistamos las islas
Guaitecas, demareando lo mas oeste de ellas a la vista al S 20° O,
i lo mas este al 813° K., a distancia como de diez a doce leguas.

Dia 3 de dicho martes santo.—Este dia amanecié acelajado, el
horizonte del norte por ¢l ceste al 8 O. bastante cargado, el viento
por el norte fresquito i la marea acabando de vaciar. Yo esperé a
que creciese algo, sin embargo de serme contraria al viaje, para
evitar parte del riesgo de los bajos que tenia que pasar a la salida.
A las 6} empezd a crecer, 1 a las 74 sali al remo por la parte del oeste
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de la-ensenada, por varias de las bocas que le forinan las isletas
vestidas de matorral i pefiascos dridos que desde afuera la odultan;
a poco mas de las 8, libres ya de dichos riesgos, nos pusimos a la
vela, con viento a rdfagas por clnorte i mal sembhnte en el tigm-

0, gobern&ndo al oeste, reconociendo la costa i enfilando sus pun-
tas, ia poco mas de una milla navegada, advirtieron los prdcticos
tenjamos por la proa un gran bajo de arena i piedras que sale de
la islita de Hiemcheo 2 hacia el sur i 8 E. Tn efecto, de alli a eor-
to rato notamos reventazon en él de cuando en cuando i arriba-
mos al S O, con el fin de pasar por fuera; pero siendo nuestro ob-
jeto principal, respecto al mal tiempo que empezdabamos a esperi-
mentar, tomar cl puerto de la isla de Guapiquilan, que, segun los
précticos, es el inico que hat en toda esta parte meridional de la
isla grande, nos fué preciso orzaral 0 S O. a otra milla navegada
i pasar por el estremo del sur del bajo, por tres brazas de agua,
fondo de arvena, participando de algunos rociones de la mar que
se levantaba en él. A lag 9, cerca ya del puerto dicho, cargamos la
mayor para disminuir el andar, de 5 a 6 millas que llevabamos por-
que los prdcticos me avisaron tenia bajos la entrada; ya entre pun-
tas, empezamos a sondar: solo se hallaron 4 brazas, fondo piedra;
mandé cargar el trinqueteial remo segui para adentro, por fondos de
211 3 brazas, arena i piedra, i ya cerca del surjidero diez, ia poco an-
dar tres; a poco mas de Jas 9% dimos fondo en dos, arena, como a se-
senta varas de la (inica playa de arena que vimos en ¢l puerto. Ase-
gurada Ja falta, saltamos a tierra, se armé mi alojamientoiluego
empes6 la jente de mar a hacer sus chozas; se encontraron vestijios
de haber habido otras, pero ya de algun tiempo.

Alauna de la tarde, empezando a vactar la marea, mandé dejar en
seco la falGa, para ver si podrifamos deseubrir el paraje por donde
haecia el agua, cuyo ammento nos daba ya cuidado: en efecto, luego
que quedd en seco se advirtié la hacia por un clavo de la quinta
cuaderna de popa a babor, pues lo indicaba la que por dicho pa-
raje estabe saliendo del buque, i es justamente en la tabla de apa-
radura que estd desviada del alefriz de la quilla una pulgada, en
la estension de dos piés, como queda dicho en el dia 10 de
febrero, ‘1o que se remediard el primer dia apropu:-,lto gue se
presente.

Nota: que desde el estero de Yalad hasta esta isla de Guapiqui-

29. Hiemeheo debe ser lo Yencooma e la carta del capitan Fitz-Roy.
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lan estd defendida la grande de Chiloé por la misma naturaleza,
asi porque no tiene puerto alguno en todo este distrito, como por
la inmensa multitud de horribles pefiascos que forman i guaynecen
su costa 1 muchedumbre de farallones visibles i anegados que es-
tdn avanzados fuera de ella, los cuales, cerrando la entrada a sus
ensenadas llenas de bajos, le sirven del mas fuerte antemural con-
tra los enemigos que pueda tener la nacion.

Dia 4 de dicho miéreoles saato—Amanecid ¢l tiempo cerrado,
con lluvia, mucho viento por el norte; a las 93 llamdé de contraste
la travesia u ceste tempestuoso, con tan furicsa lluvia de granizo
1 agua, reldmpagos 1 truenoes, que nos puso en un propio dia de
tinicblas; a las 11 cesaron los truenos i se moderd el viento i agun;
pero ésta no dejé de continuar, con algunas rdfagas del oeste, el
resto del dis, 1 asi anochecid, aunque ya con poco viento.

Dic & de dicho jueves santo.—Este dia amanecid toldado, con
alguna lluvia i €] viento bonanecible por el oeste; a las 8 llamé al
S 0., ees6 el agua, i empezé a aclarar, refrescando bastante el cita-
do viento; asi continué todo el dia, ya toldado, ya claro, hasta des-
pues de anochecer, que abonanzd ¢l viento. Yo me ocupé en la con-
tinuacion de la carta o plano jeneral de la isla grande, sobre las enfi-
laciones i reconocimientos hechos los dias anteriores,

Dia 6 de dicho viernes santo.—Amanecié el tiempo cerrado, con
lluvia i el viento fresquito por el norte; asi continué hasta las 114
de la mafiana, que quedd calma, pero sin dejar de llover,i asi ano-
checid. Yo ocupé el dia en el trabajo dicho ayer.

Diu 7 de dicho sdbado sanfo—Este dia amanecié acelajado i
con alguna lluvia i el viento honancible por el S O.; a las 8% cesd
el agua i aclaré el dia i asi continué hasta el anochecer, con poco
i vario viento del 8 O. al oeste. Yo e ocupé en el trabajo dicho
de colocar las enfilaciones i reconocimientos hechos en esta parte
meridional de la isla grande, en el plano que la represents. Hiee
echar en tierra los viveres de la jente de mar (hallaron cosa de
tres arrobas de pan inutilizado } i limpiar la faltia por dentro, con
cuyo motivo le advertimos otra agua por la fenda de una ta-
bla debajo de la muva de estribor, la que remediamos calafatedn-
dola i embromdndola despues con sebo i earbon unidos,
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Nota: que algunos marineros han penetrado el monte hasta sa-
lir & la costa occidentsl de csta isla, la que hallaron organizada de
pefiascos {eomo todo el resto de ella), con una pequefia calctita de
arena capaz de admitir una piragua, pero sin resguardo; en ella
encontraron varios fragmentos de embarcacion perdida, como un
pedazo de ligazon con dos clavos de 7 a 8 pulgadas, una verga de
gavia o velacho de muermo, madera que produce con abundancia
esta provincia, 1 dos pequefios pedazos de roble de la Europa, que
e parecieron ser de duclas, con brea reciente, igualinente que el
clavo que trajeron i un tojino de la verga; 1 asi esta como la liga-
zon indican haber sido poco usadas i en embarcacion de dieziochoa
veinte varas de largo. Estos, probablemente, son funestos indicios
del naufrajio de las dos embarcaciones que, habiendo salido la una
de San Carlos para Eima ila otra de Valdivia para San Carlos,
en mayo del afio pasédo, no se ha vuelto a saber de ellas, 1 mudos
testigos que acnsan Ja multitud de semejantes desgracias que se
ven casl diariamente en lag eostas del Perd i Chile, ya por el es-
ceso de carga i tiempo con que se les permite salir de los puertos,
ya. por los defectos de los buques i falta de aperos preciscs en cllos,
1 ya por la de sujetos apropdsito pava su direceion i mancjo, suce-
diendo todos estos estragos en enorme perjuicio del estado i afren-
ta de la humanidad.

Dia 8 de dicho domingo de resurreccion.—Amanceid el tiempo
claro, con celajerfa suclta, i asi continud, con viento mui varvio i
bonancible del tereero i cnarto cuadrantes 1 en los mismos térini-
nos anochecid. Se tornd a la falta el agua que hacia por habor o
pupa, como la dicha ayer, logrando dejarla sin que se le introduz-
ca otra que ta poca que le produce la broma de los pantoques, sin
que sea yo otra nuestra detencion aqui que la de csperar el buen
tiempo para salir 4 continuar la comision del reconocimiento i de-
marcacion de la costa occidental de la isla grande, porque siendo
eierto, como sin duda lo es, que en toda la espresada costa no hai
puerts alguno, pues lo aseveran asi: ¢l inglés Baltasar Cordes, que
hizo rodear la isla con su lancha, mandada por un oficial; los na-
vegantes europeos, que viajando al Perd 1 Chile han recalado a la
punta de Quilan i algo mas al norte (sucede con kastante frecuen-
cia) en ocasiones de tomar puerto por falta de viveres, abundan-
cia de enfermos o otras urjencias, que la han costeado cuantos

navegan de Lima o ella; i, finalmente, todos los habitantes de la
' 12
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misma isla (i es menester advertir que esfos Gltimos usan la voz
puerto con tanta franqueza, que le llaman tal a cualquiera ense-
nadita, caleta, playa o punta que los pone a cubierto con suy pi-
raguas del viento o marca que les impide continuar sus viajes
costaneros); es pues preciso no ejecutar la salida de este puerto
sino con tiempo favorable i duradero, porque a la razon espresada
de la carencia de puerto en dicha costa occidental, se agregan la
de no tener cubierta la falGa, ¢l mal estado de su buque 1 lo avan-
zado de la estacion.

Dia 9 de dicho lunes—Amanecid el tiempo cerrado, eon lluvia
1 mucho viento vario del norte al ceste; ast continué hasta poco
antes del medio dia, que cesd la lluvia i quedé el viento calma; a
poco mas de la una de la tarde volvid a entrar el viento bonanci-
ble por ¢l 80, aclard el dia i al anochecer quedd calma.

Dia 10 de dicho martes—Este dia amanecis toldade, con lluvia,
i poco viento por el norte; a las 7 cesd todo i poco después entnd
el viento por el S O. fresquito, el que a las 9 quedd calma; asi con-
tinud todo el dia, con varias ventolinas mui flojas del N O. por el
oeste al sur, pero al anochecer quedaron calma, con tiempo mui
despejado.

Dia 11 de dicho miéreoles—Este dia amanceid lluvioso, cubier-
to de densa niebla, i el viento por el norte bonancible; ast continué
hasta las 101, que loané al S O. fresqulto disipd la niebla i aclard
el dia; a la una de la tarde llamd el viento al S K. freseo, i a poco
rato al este, el que al anochecer quedd calma, con el cielo despeja-
do, por lo que nos preparamos a dejar este surjidero a la mafiana
siguiente, segun lo prometia el aspecto del tiempo.

Nota: que a las ocho de la noche entrd en el puerto una peque-
fia piragua con dos hombres i un muchacho; uno de ellos es Fran-
cizsco Yapa, famoso préctico de estas costas, segun estaba yo infor-
mado; en efecto, dijo tener bastante conocimiento de la occidental
de la isla grande, por lo que, respecto a carecer yo de sujeto que lo
tenga, le dije debia seguir conmigo en el rodeo de la isla, a lo que
aceedié =in la mas leve violencia, poniendo solo la dificultad de no
poder dejar su piragua con el mugchacho i el otro hombroe sola-
mente; pero yo la saldé con trasbordar a la embarcacion dicha al
guaihuen Manuel Tuba, uno de los prdcticos que tomé en Castro
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hasta esta isla de Guapiquilan, e hice se trasfiviesen reciproca-
mente sus viveres uno a otro. Estando yo en Huildad pasd dicha
piragua para esta isla i el dia & Hegd a la pequefia de Guauda %0
(dista de ésta una milla al S E.), donde ticne algun ganado lanar.
Presentéme un buen cordero de regalo, se lo recompensé con ta-
baco i le compré una oveja que trafa, la que df a la jente de mar,

Dia 12 de dicho jueves—Amanecid el tiempo claro, con viento
semiblando por el norte; hice quitar la carroza a la falda, porque
suele ser mui perjudicial con vientos frescos, i quedé esperando el
favorable que prometia la apariencia del tiempo para verificar la
salida; en este intermedio observé en tierra la variacion do la
aguja 16°54° N E., i a corto rato, subsistiendo el viento al norte,
sc cubrid el cielo de nubes i la tierra de niebla ya mas, ya menos
densa; pero a las 74, habiendo aclarado todo, i presumiendo que
acaso el dia tendrfa las mismas intenciones de tiempo que el an-
terior, salimos del puerto de Guapiquilan (con dictdmen de los
précticos Yapa i demds) a continuar mi comision por el occidente
de la isla grande; el viento norte bonancible que reinaba me era
directamente por la proa, pero la marea, que estaba vaciando, fa-
vorable; a las 8% quedamos en cala, disponiéndose mal semblan-
te en el horizonte del norte por el ceste hasta el SO. A las 9 nos
hallamos ya en el canal que forma la costa del sur de la isla gran-
de con la del norte de la de Guapiquilan {con bastantes bajos i
reventazon); a las 94 estdbamos fuera de él, iel prdctico Yapa
me asegurd volveria el norte a arreciar, pero que tenfamos suzji-
dero en la costa donde podiamos llegar, come a legua 1 media dis-
tante de nosotros; segui pues con la esperanza de tener ese ade-
lantamiento tomando dicho fondeadero; pero a poco rato volvié a
entrar el viento por el norte fresco, con el que ila mar de leva
(bastante gruesa) del océano, en que estabamos ya, todo contrario,
ibamos poco para avante; sin embargo continué para afuera hasta
las 114, que hallandome como a una milla de la punta que dijeron
de Peucoi, donde estaba el surjidero dicho, notaron los prdeticos
su equivoeacion, pues la punta dicha no era aguella i por supues-
to el surjidero prometido distaba muecho de nosotros i granjedba-
mos mui poco al remo, como se ha dicho; al mismo tiempo se

4G, L isla Guauda es Ja pequefia que se halla como o 1 milla large del centro
sur de la iala Quilan.
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cmpezdé a cerrar la costa i a arreciar ¢l viento, con perverso cariz
por la travesia u ceste, por lo que, no hahiendo paraje alguno en
ambas costas donde poder surjir, me vi en la precision de arvibar
nl puerto de la salida, lo que puse inmediatamente en ejecucion,
llegando a é1 a la 1% de la tarde, con viento fresco favorable del
norte, (ue me acompaiié hasta la costa del este de Guapiquilan,
donde se nos quedd calma, con mucha lluvia i a ratos algunas
ventolinas del O S O. i sur. A las 8 cesd la lluvia i empezd a acla-
rar, afijAndose el viento blando al SO. A las 5 quedd enteramente
despejado el tiempo; asi anochecid 1 la piragua pasé a la islita di-
cha de Guamda 31,

Nota: que esta isla de Guapiquilan no tiene puerto ni surjidero
alguno donde pueda abrigarse embarcacion mediana; el que ocu-
pamos nosotros es el finico seguro que tiene, pero toda su boca
queda a bajamar de aguas vivas con media vara de fondo, de mo-
do que ni aun la falia puede entrar ni salir, i la diferencia que
hai aqui entre la- baja i pleamar solo es de 94 piés; las demds cos-
tas de la isla dicha toda es de rocas i algunas isletas mui inme-
diatas, eon tal eual pequefia caletita capaz de admitir solo una
piragua o bote. El canal que forman la parte setentrional de esta
isla ila costa meridional de la de Chiloé tiene poco mas de una
milla de ancho, pero ocupado de bajos que imposibilitan transitarlo
a otras embarcaciones que las menores.

Dia 18 dé¢ dicho viernes—Amanecié el tiempo bello, en calma,
-con todas las apariencias de viento por el sur favorable a la con-
tinuacion de mi viaje; el mismo concepto formaron los précticos,
por lo que a las G, habiendo entrado una ventolina por el sur, sali
del puerto, i a las 74, al presentarnos a la boea del océano, la ad-
vertimos toda ocupada de reventazon, ocasionada de la grande
mar del oeste que habfa, la que nos era directamente por la proa.
No obstante (en calma ya) segui para afuera, haciendo diversos
rumbos entre el S O. 1 N O. para huir de las reventazones de ba-
Jos que se nos presentaban ya por la proa, ya por la una mura,
ya por la otra, donde las olas se elevaban a la altura de 18 a 20
- pids; asi seguimos con indecible cuidado, hechos argos por las re-
pentinas reventazoncs que se nos aparecian hasta las 9%, que las
dejamos todas por la popa, estando lo mas norte de Guapiquilan

31, Antes se ha dicho Guauda.
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al £} 8 E,, con corta diferencia, a distancia como de 5 millas, sien-
do la mar de fuera de los bajos de 10 a 12 piés de altura;de agud,
aungue teniamos algun viento del 8 8 K., segaf al remo, porque
la mucha mar me hacfa no solo indtiles sino perjudiciales las ve-
las, por ser de lona entera de algodon muiimpropia para esta em-
bareacion, hasta que a las 114, hallindome en calma, cosa de tres
leguas de lo mas norte de Guapiquilan, que demoraba como al
ESE, i como a una imedia de la punta de Peucoi 32, que nos de-
moraba al NE 1 N,; viendo que nada habfa en cuanta costa te-
niamos & la vista libre de grande reventazon de mar i rocas, pre-
gunté a los pricticos cual era el puerto prometido ayer, i aquf fué
donde noté en clos la mayor confusion i dudas, porque el puerto se
avanzé hacla el norte de ayer cerca de dos leguas, disculpindose
con decir que solo era para piraguas, que cuando estuvieron en €1
{Yapa hace diez afios i Alloupa mas de cuarenta), cstaba la mar
en ealma, sin reventazon en las piedras que lo forman, i que no
podia entrar la faltia con seguridad sin notable riesgo.

Viéndome pues en esta situacion (nada ventajosa a la verdad),
en calme 1sin esperanza de viento favorable, con toda la costa
que teniamos a la vista. en la estension de ocho leguas formada
de pefiascos tajados al mar i llena de reventazon, mas de cuatro le-
guas del puerto de la salida, anico refujio, con una embarcacion
sin cubierta, sin poder hacer en ella una demarcacion ni determi-
nar un rumbo positivo, con la multitud de bajos que fenfa que
volver a sortear para huir de su grande reventazon, el horizonte
del norte al oeste que se iba disponicndo con malas aparieneias, i
la, jente de mar eon cl remo en la mano desde la salida del puer-
to, tomé dictdmen al segundo piloto i a los tres indios prdeticos, 1
asi €stos como aquel fueron de parecer de arribar inmediatamente,
Io que ejecuté poniéndome en derrota al SS E, hacia el canal de
Guapiquilan, cerciorado de que ni con ésta ni con otra ninguna
embarcacion es posible levantar el plano de la costa oceidental de
la isla de Chiloé, porque su constante gruesa mar de leva de la
parte del oeste impide hacer las enfilaciones i1 demarcaciones ne-
cesarias al efecto, i la costa, por la reventazon de dicha mar cn
sus playas i la muchedumbre de bajos que tiene avanzados desde
una milla hasta mas de tres, no permite atracar a ella, i en suma,
solo serd, acaso asequible dicha operacion por tierra, tomando por

32. La punia Peucoi es la que lu carta inglesa Hama cahe Quilan,
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principio hacia ¢l norte i sur el pequefio desagiie de la laguna de
Cucao o de Villineo, gue estd casi en la mediania de dicha costa.
A las 12 observé la latitud de 43°40° (el segundo piloto 43° 41%)
i avistamos la isla del Guafo como al 88 0., distancia de 5 a 6
leguas; poco antes de la una nos hallamos ya dentro de los bajos
que salen mas afucra de la punta de Quilan, como a 4 millas de
distancia, 1 de aquf seguimos haciendo rumbos vecinos al este, con
poco viento del oeste, por entre las reventazones de mar, hasta
montar lo mas N E. de Guapiquilan, que zafamos de todos los ba-
jos, encontrando el viento al sur galeno en esta parte, al mismo
tiempo que trafamos oeste de fuera; de aqui nos dirijimos al puex-
to de la salida 1 llegamos a él a las 5} de la tarde.

Anochecié el cielo claro, ignalmente el horizonte del primero i
segundo cuadrantes, pero el del tercero i cuarto eargados.

Nota: que poco después de anochecer se me presentaron los dos
practicos que han rodeado la isla grande, Antonio Naingré i
Francisco Yapa, diciéndome no se atrevian a rodearla con la falha
porque no habfa puertc seguro para ella en toda la costa que nos
faltaba que navegar, mayormente de este mes en adelante, que los
vientos norte i norocste 1 travesfa son mui repetidos i fuertes, i no
bai sures. Yo les respondi: estd bien, que cuando llegue el caso
darfan su parecer.

Dig 14 de diclo sibudo. - - Este dia amanecié acelajado i el
viento vario del norte al neste fresco, con mal cariz. A las 104 lla-
mé a junta al segundo piloto don Joaquin de Silva, a los tres in-
dios que vienen en calidad de prdcticos 1 son Antonio Naingré,
Franciseo Yapa i Domingo Alloupa, i al patron de la faltia José
Papa (por homnbre de conocimiento en los tiempos que reinan en
esta provincia, respecto a su larga residencia en ella i a ser buen
~ hombre de mar), i juntos todos, sirviéndome de intérprete para
con los indios el carpintero Fernando Vera, les espuse la incons-
tancia de los vientos de la parte del sur i su debilidad, que son los
favorables a la continuacion del viaje, la duracion 1 fuerza de los
de la parte del norte, N O. i oeste, tempestuosos i dominantes; lo
desapropésito de nuestra embareacion para sufrir un golpe de
ellos; el ningun guarecedero en la costa para abrigarse de los mis-
mos, con casi positiva ciencia de la pérdida de la embareacion i
acaso del éxito de la comision, vencida ya, i de las vidag; lo im-
practicable que es tomar conocimiento exacto de dicha costa para
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formar su planc por mar; la escasez de viveres con que nos halla-
mos, pues cl que mas tiene ocho dias, i algunos sin pan ya, para el
caso de arribar o naufragar en una costa despoblada, cual lo es
casi toda la de que se trata; i'por Wltimo, que aunque el rei me da-
lha facultades para determinar por mi solo, queria oir sus parece-
res sobre lo espuesto, para deliberar lo mas conveniente al servi-
cio de S. M. Los précticos dijeron que no era ya tiempo de sures
frescos ni permanentes; que en la costa no podian asegurar la fa-
laa, porque las pocas caletas que tiene son solo para piraguas, i
cso vardndolas en tierra para libertarlas de la violenta resaca; que
no respondian de la embarcacion i que solo obligados seguirian,
El patron José Papd dijo que no tenia conocimiento de la cos-
ta, pero que en drden a la estacion del afio i a la inconstancia de
los vientos del sur que estamos esperimentondo, ya no era tiem-
po apropésito para salir a navegar la costa del oeste con la falta.
El segundo piloto don Joaguin de Silva dijo que los vientos
~que habia dominantes i estables eran del norte, N O. i oceste, tuer-
tes, con lluvias, cerrazones i mucha mar, todo desapropdsito para
seguir la comision eon la falia, embarcacion sin cubierta i por
consecuencia mui espuesta a ser anegada con facilidad; que la
mar de leva no permitfa ni aun designar la diveccion de un rum-
bo, por la ninguna fijeza de las agujas, lo que tambien imposibili-
taban desempefiar la comision, ni en ésta ni en otra mayor ni
menor embarcacion; 1 finalmente, que su dictdmen era ayribar vol-
viendo al puerto de San Carles por la parte del este de la isla de
Chiloé, porque intentar hacerlo por la del oeste era probable-
mente perder la embareacion, vidas i comision. En vista de los
dictamenes antecedentes i escediéndome o conforméndome con
ellos por justos i mas convenientes al mejor servicio del rei,
determiné volver al dicho puerto de San Carlos por la parte del
este de la isla grande, lnego que el tiempo lo permiticse.
El viento sc mantuvo fresco i vario del norte al N O., con mu-
cha mar, algunos aguaceros i mui mal cariz; asi anochecié i poco
después arrecid el viento.

Dia 15 de dicho domingo.—Amanecié el dia oscuro, con mucho
viento i mar del oeste, de forma que el puerto estaba cerrado de
duplicada reventazon, 1 por fuera no parecia otra cosa que una
gran sahana, por la espuma ocasionada de la mar, que con cseesiva
repeticion rompia en cl gran bajo de la isla Hiemeheo 1 demds
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escollos de todas estas costas, Todo cl dia se mantuvo asi, con vio-
lentas rifagas del ceste i O N O. i repetidos furiosos chubascos,
ya de granizo, ya de agua, i asi anochecid 1 continué hasta las 104,
que maoders el viento i agua,

Dia 16 de dicho lunes—Este dia amanecid cerrado, en calma i
con mucha mar; & poco rato entré el viento por el oeste bonanci-
ble i empezd a aclarar; a las 104 llamd al S O, fresquito 1 asf, va-
riando algo al 08 0.1 880, continué el resto del dia, impidién-
dome la mar gruesa i la marea, que desde las 11 empezd a vaciar,
emprender el viaje al este. Anochecid el tiempo elaro i el viento
por el 88 O. fresquito.

Dia 17 de dicho martes—Este dia amanecié claro, en calna,
pero ¢l horizonte del norte al oeste abromado i la marea acaban-
do de vaelar. A las 6 empezi a crecer i g las 61 salimos del surji-
dero de Guapiquilan al remo, navegando al EN IE; a las 7 entré
el viento por el norte ‘bonancible, i a vela i remo seguf a pasar
por la parte del sur de la isla de Hicmeouma, que me dijeron los
practicos estaba libre de bajos, pero advirtiendo la prolongada re-
ventazon del mar que sale de dicha parte hacia ¢l 8 S E., on distan-
cia de mas de una milla, diriji la derrota a pasar por el estrecho
canal que forma lo mas norte de dicha isla con la costa del sur de
la de Chiloé; a las 83 quedamos en calma, se cargaron las velas, 1
avistamos la piragua de Yapa, que a la vela salia de Nayahud. A
las 9 nos unimos con ella en cl citado estrecho i Yapa (a peticion
nia) trasbordd a la fallia ochenta pescados que tenia enella, ila
dejanos siguiendo el mismo viaje que nosotros. A las 10 se vid la
isla del Guafo enfilada con lo mas SE. de la iglita de Guauda i
sur de los bajos de Hiemeouma, i demoraba al 8 50° O, distancia
como de 8 a 9 leguas, A las 10} volvid a entrar el viento fresco
por el norte, i a la vela seguimos al este i E } SE. para la punta
de los Chochores o Chocheb 1 la piragua arribd a la costa. Ala 1
de lo tarde, ya cerca del grande arrecife, viendo que la reventazon
de mar en él no se clevaba mucho 1 que pasar por fuera nos pro-
longaba escesivamente el viaje, con el viento reinante, resolvi pa-
sar por dentro; se cargaron las velasial remo, empezando a
vaciar la marea, entramos en ¢l a la 1}, casi por la derrota opues-
ta a la del anterior pasaje salimos deél, poco despucs de las 21,
dirijiéndonos al eanal de Guamlad, porque el viento no peritia
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pasar por fuera dela isla de San Pedro, como era mi intencion.
A las 5} de la tarde llegamos a la caleta de Puquitin, dentro del
espresado canal, venciendo la jente al remo con estraordinario em-
pefio la marea i viento, que ya era bastante fresco, que llevabamos
por la proa; poco despues de surjir en dicha caleta, i particularmen-
te del anochecer en adelante, refrescd mas el citado viento norte con

rifagas impetuosas 1 mal cariz, especialmente del N E. por el norte
al oeste, ‘

Dig 18 de dicko miéreoles—Amanecid el dia cerrado, con menu-
da lluvia, mucho viento del norte i la marea aeabando de vaclar;
a las 7 empezd a crecer favorablemente a mi viaje, pero el dema-
siado viento contrario lo impedia; a las 8} abonanzd, cesé la llu-
via i aclaré algo el tiempo, llamando el viento al N O., por lo que
alas 8% nos levamos i salimos de Puquitin; a las 93, cerca de la
isla Huedanchaya, llamd el viento de pronto al oeste, con menuda
Huvia, i a la vela continuamos por el canal de Guamlad con varios
embates 1 rafagas del oeste i O N O. hasta las 114, que cerea del
farallon de Yatec guedamos en calma; se aferraron las velas i al
remo seguimos para afuera, con mal cariz desde el S O. por el oeste
al norte; a las 12, estando tanto avante con la punta de Yatee, en-
trd ¢l viento pox el norte fresco, de contraste, i con. él por la proa,
a fuérza de remo, seguimos a tomar puerto en la costa de Chiloé,
al ceste de la islita Mauchil 33, adonde llegamos a las 4% dela tarde,
con repetidos chubascos de viento i agua 1 el tiempo mui cerrado;
nosotros surjimos en el paraje que a la ida para el sur, i el tieropo
anochecid i signid eomo se ha dicho, con frecuentes copiosos agua-
ceros 1 fuertes rdfagas de morte i N O. hasta las 2} dela mafiana,
que llamé al 8 O. i abonanzé, ‘

Dia 719 de dicho jueves,—Kste dia amanecid cerrado, en calma,
i la marea al acabar de vaciar; a las 71 entrd el viento por el SE.,
flojo, 1 empezé a aclavar, por lo que dejamos el surjidero, hacién-
donos a la vela, favorecidos tambien de la marea, que empezaba a
crecer; a las 8% empezd a refrescar bastante el tiempo dicho, 1 a
las 104, ya inmediatos a los bajos de Chaiguau, que estaban con
reventazon i bastante mar picada del viento, cargamos la mayor,

33. La isleta Mauchil es lo que despide por su estremo S E. la llamada Colita
en la cartn inglesa.

13
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i con solo el trinquete los pasamos, participando de alguna mar
que nos entrd dentro; luego volvimos a marear la mayor, ia las
11} pasamos por delante de Huildad; a las 12, halldindonos como
media legua al SSE. de la punta de Chagua 3, observé la latitud
de 43° 18’ (el segundo 43° 19°), i seguimos con el viento algo
vario, a rdfagas i recalmones, volviendo a tomar todas las enfila-
ciones que se proporcionaban. A las dos de la tarde pasamos por
frente de Chadmo, i sucesivamente por Compu, Pailad i Quei-
len33, Anochecid el eielo claro, los horizontes ahumados i el viento
bonancible; a dicha hora se demarcd la punta de Pogueuco al
N 140 O,, distancia como de 300 varas, i respecto a presentarse
la noche clara i el viento favorable, segui, con la -sonda enla
mano, por el placer de los bajos de Aitui, por fondos desde una
i media hasta tres brazas de agua. A las 8, zafo de ellos, al mon-
tar la punta de su nombre, la centinela que tiene en el alto pre-
gunté que embarcacion era esta; se le contestd que la falda del
rel, i seguimos con el viento bonancible hasta las 93, que quedd
calma, rebasados ya de Ahoni, por lo que se cargaron las velas i
seguimos al remo hasta Terao, donde surjimos a las 10 de la
noche.

Nota: que en la casa de mita hallé alojade al relijioso parroco
de Queilen, cabecera de los Payos, quien me informdé que la pi-
ragua ofrecida por sus feligreses para acompafiarme desde Guam-
lad a Guapiquilan, tripulada eon el piloto o patron Juan Melipi-
chun i stete peones o remeros, bien bastimentados, habian salido
a cumplir su ofrecimiento el 28 del pasado; que llegaron a pasar
el arrecife de Chocheb sin hallar indicio alguno de nosotros, 1 que
continuando haeia Guapiquilan, el miéreoles santo tuvieron un
temporal, con el que estuvieron sumerjidos casi entre dos aguas,
aun despues de haber arrojado al mar casi todos sus viveres, por
lo que, i ¢l tiempo, retornaron a Queilen el 14 de éste, llenos de
trabajos 1 hambre; que ¢l mismo. relijioso, respecto al funesto jui-
cio que formaban de la suerte de la falda, les habia persuadido a
que volviesen a refaccionarse de nuevo, i saliesen otra vez en mi
seguimiento hasta encontrarla, lo que efectivamente verificaron el
17 del mismo. '

34, La carta inglesa la lama Cuello.
33, Queilan, escribe la carta inglesa
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Die 20 de dicho viernes~Amanecid el tiempo claro, en calma
i la marea vaciando. Envié a solicitar dos carneros, los que me tra-
jeron & las 8; di uno a la tripulacion, ia las 84, creciendo ya la
mares, sali de Terao a pasar por la parte del este de la isla de
Lemui, para reconocerla, enfilarla i concluir el plano del estero
de Castro i sus canales, en que estd incluida dicha isla, lo que ve-
rifiqué. Al montar la punta de Apabon, que es la mas oriental
de Lemui, se uniercn con nosotres las dos piraguas de Queilen
i Tanqgui, con los caciques i alealdes de la jurisdiccion de los
Payos, los que me entregaron una carta del gobernadorcillo de
dichos naturales, don Juan Levien, 1 del rejidor de Queilen, Gon-
zalo Cuyul, cuya sustancia es la de la nota anterior; i avisdndome
que ya la piragua estaba de vuelta, por haber sabide mi retorno,
hallindose cn Huildad ayer. Me regalaron un cordero, que les
agradeci, sintiendo no tener con que corresponder su agasajo,ia
las 8 de la tarde, vaciando ya la marea, surjieron en la isla de
Quehui. Yo segui para la de Chelin, pero al montar la punta mas
occidental de Quehui, no pudiendo avanzar nada, por la fuerza
de la marea contraria, arribé a las 4 al mismo surjidero que to-
maron las pil‘agﬁas; a poco rato fondearon en el mismo otras dos
piraguas de la citada jurisdiccion, que todas siguen viaje a San
Carlos. Toda la mafiana estuvo el viento al este, mui bonancible
i desde poco antes del medio dia en adelante fué calma con tiem-
po claro, 1 asf{ anochecid,

Dia 21 de dicho sdbado,~-Este dia amanecid acelajado, en cal-
ma ila mavea vaciando; pero, aunque contraria al viaje, a las 6
sali del surjidero de Quehui, en conserva de las cuatro piraguas
dichas, 1 nos dirijimos hacia la punta de Aguantao, haciendo al;
gunas enfilaciones 1 demarcaciones precisas para la colocacion de
[as islas Quehui, Chelin, Chaulinec i Quinchao. Desde la, punta
dicha no me pudieron seguir las piraguas, porque, sin embargo d%l
empefio con que lo proeuraban conseguir, la marea, que ya empe-
zaba a sernos favorable, hacfa mas impresion en la faltia que en
ellas; continué, pues, solo, i a las 2} de la tarde, hallindome entre
la capilla de Daleahue i la punta de Quiquel, en el canal de
Quinchao, empezé la marea contravia; pero no obstante, segui
hasta Célen, donde surji a las 4. Todo el dia se mantuvo el tiem-
Po como amanecid, con tal cual ventoling del norte al este, 1 asf
anocheeid,
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Die 22 de dicho domingo.—Amanecid el tiempo cerrado, con
menuda Huvia, en calma i la marea vaciando. A las 7} salimos de
Calen para Tenaun a oir misa, pero la marea contraria no nos
permitié llegar a tiempo, pues ya se estaba acabando; a las 103
salimos de Tenaun, continuando el tiempo como se ha dicho i la
marea que émpeza.ba, a crecer, favorable al viaje; a las 124 entrd
el viento bonancible por el norte i empezd a arreciar mucho el
agua. A las 4§ pasamos por delante del puerto Oscuro, donde es-
taba surta una piragua grande, cuyo patron dijo conducia viveres
por el rei a San Carlos, i a las 43 dimos fondo en el puerto de
Guaiti 86, Anochecid el tiempo como se ha dicho, i asi continud,
pero con el viento algo mas fresco,

Dia 23 de dicho lunes—Este dia amanecié oseuro, con luvia
fucrte 1 poco viento por el NE.ila marea vaciando. A las 8}
aclard algo 1 sali del puerto a continuar mi viaje; pero a las 104,
antes de montar la punta de Queniau, llamdé el viento al norte,
con mucha agua, i se volvid a cerrar toda la costa: el viento era
directamente por la proa, i la mar, que estaba picada del NE. i
este, no permitia usar bien de los remos, i salfamos mui poco para
avante, por lo que a las 124 volvi de arribada al puerto de la sa-
lida. Todo el dia siguid la cerrazon i lluvia incesante, con algunas
rdfagas del viento dicho, i asi anccheeid. A las 7 de la noche entrd
en el puerto la piragua que estaba ayer en el Oscuro,ia las 73
otra, procedente de San Caxlos i Calbuco, salié de este tltimo hoi
i del otro antes de ayer.-

Dia 24 de dicho martes—Amanecis el tiempo acelajado, con
viento por el NO. bonancible 1 poea lluvia, que cesé a las 8%; pero
a las 9 volvid a arreciar mucho, habiéndose llamado el viento al
norte, fresco, el que siéndonos directamente por la proa i las ma-
reas poco sensibles desde la punta de Queniau hasta la de Chilen,
me impidié seguir el viaje. Anochecié el tiempo como se ha dicho,
la lluvia sin cesar, ya mas, ya menos copiosa; pero el citado viento
del norte mucho mas bonancible.

Dia 25 de dicho midreoles.—Hste dia amanecid cerrado, con llu-
via 1 viento fresco por el norte, con algunas réfagas, hasta las 3}

Huiti de hoi dia,
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de la tarde, que abonanzé, continuando la lluvia algo mas fuerte,
i asi anocheeid.

Dia 26 de dicho jueves—Amanecid el dia claro, con celajerfa
suelta, el viento por el norte bonancible i la marea creciendo, A
las 74 legd al puerto una piragua que conduce al relijioso fran-
ciscano frai Juan Alcalde, que, llamado del Golierno, pasa a San
Carlos; luego que hajé a tierra dijo misa, la olmos todos, 1 embar-
cdndose con nosotros, dejamos el surjidero de Huiti a las 9, es-
tando en calma, A las 114, halldndonos tanto avante con la playa
de Lliuco, entrd el viento por el NE. bonancible, por lo que ma-
reamos las velas, sin dejar los remos; a las 3} de la tarde, estando
inmediatos a la punta de Chilen, quedamos en calma, por lo que
se cargaron las velas i seguimos al remo o tomar la ensenada de
Manao, con la marea por la proa, cuando al ponerse el sol entrd
el viento por el oeste i ONO., fresquito, por lo que, mareando las
velas, segui & montar la punta de Tres Cruces; a las 5}, ya cerca
de ella, se eargaron las velas, 1 al remo contra marea, la rebasamos
poco antes de las 6, dando fendo en el surjidero del Chacao a las
63. Anochecid el tiempo abromado i el viento bonancible por el

ONO.

Dia 87 de dicho viernes—Este dia amanecid cerrado, con al-
guna garfia, el viento por el norte fresquito i la marea ereciendo,
todo contrario para la continuacion del viaje; a las 9, subsistiendo
el tiempo dicho 1 faltdndole aun a la marca una hora que crecer,
salf del Chaeao al remo, llevando de pasaje para San Carlos la
mujer i dos hijos del interventor de real hacienda, i me diriji al
NNO. a ponerme en situacion que el citado viento, que iba re-
frescando, mas con mal semblante, me fucse favorable. Efectiva-
mente, a las 103 lo consegui, pasando cortas distancias al ceste de
ln laja del canal de Remolinog, i dando las velas, con la marea
que favorecia ya, pues empezaba a vaciar, seguf mi derrota al
oeste; a lag 113 montamos la punta de Pumona o Pungufion, i a
eorto rato noté un grande esearceo de corriente que incomodaba
hastante, teniendo a la sazon hora I media de vaciante la marea;
segui, pues, con el viento vario del norte al NNO,, en vuelta. del
S0, a pasar por fuera de la isla Caicoe o de Cochinos, 1 al mon-
tarla, llamd el viento al NO., con lluvia i rdfagas fuertes, de modo
que me obligaron a quedar con solo el trinquete; la mar estaba
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bastante picada del viento i casi opuesta a la direccion que lleva-
ba la vaclante; la embarcacion, sucia por su construccion, la re-
cibia por el costado i mura de barlovento, i esto la fatigaba mu-
cho, entrando alguna dentro, hasta las 124, que montada ya dicha
isla, arribamos al sur, rumbo a que nos demoraba el puerto, que
el esceso de cerrazon nos ogultaba, sin embargo de estar a menos
de mil varas de tierra. Ala I dela tarde surjimos, a una voz de
iviva el reil en el desembarcadero de San Carlos e inmediatamente
envié al segundo piloto don Joaquin de Silva a dar parte verbal
de mi llegada al sefior gobernador, comandante jeneral de la pro-
vincia; entre tanto, no permit! desembarear a nadie, hasta que
con érden de 8. 8. lo ejecuté yo, Hevando el diario i planos de mi
comision, lo que le entregué con oficio del tenor siguiente:

«Mui sefior mio: Acompafio a V. S. la carta hidrografiea redu-
cida jencral de la costa setentrional, oriental i de mediodia de la
isla grande de Chiloé, con todas sus inmediates préximas, ilos
planos particulares niumero 1 hasta 11 de los puertos del Chacao,
Linao, Huiti, grande estero de Casiro 1ilos canales del norte i
sur de la isla de Lemui que conducen a €], la bahia de Terao i
esteros de Iehuae, Queilen, Compu, Huildad, Cailin i Yalad, que
he levantado en cumplimiento de la comision a que he sido desti-
nado, 1 son los que hai en dicha isla grande i sus inmediatas, ca-
paces de guarecer navios sueltos, escuadras o armamento consi-
derables. Igualmente acompaiio a V. 8. ¢l disrio de la navegacion
1 operaciones practicadas en dicha comision i siete disefios en
perspectiva de las entradas de sus respectivos puertos, que son
los finicos que el tiempo ha permitido tomar.—Nuestro Seiior, ete.
—JOst DE MORALEDA.»

A las 34 de la tarde pasé a la falGa a hacer desembarcar i en-
tregar a los ministros de real hacienda algunos de los utensilios
del rei que durante la espedicion han estado a mi cargo. El tiem-
po continud como se ha dicho i asi anochecid,

Dia 88 de dicho sibado, — Este dia amanecid oseuro, con has-
tante lluvia i viento vario del norte al N O.; a poco mas de las 9
se establecié al N O., cesé la lluvia i aclard, i luego pasé de dérden
verbal del sefior gobernador a concluir la entrega de los efectos
del rei que han estado a mi cargo durante la comision o viaje de
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ella, los cuales recibié el ministro o encargado de real hacienda
don Bruno de Junco, cesando en el mismo acto mi responsabili-
dad de ellos, i del buque en que he verificado la importante ¢omi-
sion a que se me destind, '

San Carlos de Chiloé, 28 de abril de 1787.

JoSE MANUEL DE MORALEDA.

A consecuencia de la entrega anterior de los utensilios i bu-
que dichos al ministro de real hacienda citado, el 17 de mayo
siguiente diriji al sefior gobernador comandante jeneral el oficio
sigwiente:

¢«Mui sefior mio: En atencion a quz con fecha veinte i ocho de
diciembre del afio pasado de setecientos ochenta i seis, firmé un
conocimiento o relacion de los efectos del rei que se pusieron a
mi cargo como 1tiles precisos en la eomision de mi destino, ha-
biendo terminado ésta el treinta i ocho de abril del presente i en-
tregado aquellos con la misma fecha en esta oficina de real ha-
cienda, V. 3. se ha de servir demandar al ministro de ella me dé
cl correspondiente resguardo o contenta que me cubra del citado
eargo, conforme en ¢l tratado IV, titulo IT, art. 29 de las Ordenan-
zas jenerales de la Real Armada i en el iratado I, titulo VIII, art.
‘242 de la de arsenales de marina, quiere el rel.—Nuestro Sefior, ete.
—Jost DE MORALEDA.»

Al oficio anterior puso el caballero gobernador el proveido si-
guicente, o la letra:

¢San Carlos de Chiloé, 18 de mayo de 1787.-—~Pase a la oficina
de real hacienda para que se proceda por el ministro de ella, segun
corresponde, i no rijiendo aqui en manera alguna las ordenanzas
de marina ni de arsenales, por ser puramente servicio en tierra cl
que hace don José de Moraleda, adviértasele no vuelva a citarlas,
segun estd, por S, M. mandado.—HURTADO.Y

A consceuencia del decreto anterior i de la entrega de los uten-
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silios 1 buque dichos al ministro de real hacienda, me libré éste
la certificacion cuya copia a la letra es la que sigue:

«Don.Bruno Antonio do Juneo, ministro de real hacienda de
esta provincia de Chiloé i demds ramos a ella unidos, certifico
que el alférez de fragata i piloto de la clase de primeros dela
real armada don José de Moraleda, comisionado en la sonda 1 re-
conocimiento de estas islas, sus puertos i caletas, que salidé de este
puerto comandando la falta de S. M. nombrada el Resguasrdo, por
disposicion del sefior gobernador intendente de esta provincia don
Franciseo Hurtado, ha entregado en su regreso todos los efectos,
jéneros 1 pertrechos que se le entregaron por estos reales almace-
nes para su espedicion, sin que le resulte cargo alguno en ellos; 1
aunque estos sufrieron algunos consumos, se han justificado como
aparece de su certificacion dada por él en esta razon para data de
mi cargo. I para que conste i obre los cfectos que haya lugar, doi
la presente de érden de dicho sefior intendente, en diezinueve de
mayo de mil setecientos ochenta i siete. — BrRUNO ANTONIO DE
JUNCO.»

Nota: que es equivocacion del ministro de real hacienda Hamar
el Resguardo o la falia o bote del rei en que he verificado la co-
mision, pues se nombra el Socorro, como consta de la oficina, por
euya razon la he llamado yo asi.

(Aqui se halla en el manuscrito orijinal un dibujo que representa In embarcocion que
montd Moraleda en su espedicion, con la leyenda siguiente):

Disefio de la falfia nombrada el Socorro, de doce 1 cuarta varas
castellanas de quilla, catorce de eslora, tres de manga i una de
puntal, con diezi siete remos. Construida en el puerto de San Car-
los el afio de 1775.

ADVERTENCIA

Todo el tiempo pasado desde i arribo a este puerto de vuelta
de lu espedicion pasada, que segun consta del diario fué ¢l 27 de
abril del afio pasado hasta febrero del presente, en que se dispone
mi segunda salida a concluir la espedicion principiada, lo ocupé
en el dibujo en limpio de tres ejemplares de los planos de los once
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puertos que constan del diario i oficio de entrega al sefior goher-
nador, los que no se concluyeron. En trabajar otros ocho planos
particulares de érden de dicho sefior gobernador, los cuatro com-
prensivos desde el rio Bueno hasta este puerto, con la delineacion
de la tala o picado de monte hecha el afio pasado de 87 para for-
mar -el intentado camino hasta el sitio donde estuvo situada la
antigua cindad de Osorno (segun las noticias del padre Alonso de
Ovalle), la que figuré por ¢l apunte de rumbos 1 distancias (es mui
dudosa la exactitud de ellos, por la naturaleza de sujetos que in-
tervinieron en ¢l asunto) medidas por los taladores; ilos otros
cuatro, que comprenden media isla de Chiloé en punto mayor,
con inclusion del ecamino que conduce desde este puerto a la ciu-
dad de Castro, el que abrid en 1781 el injeniero ordinario don
Manuel Zorrilla, perfecciond algo el capitan don Antonic de Mata
en 1786 i el caballero gobernador actual ha intentado coneluir en
el pasado i presente de 88, comisionando a su arrumbamiento 1
medida o Cornelic Lastra, marinero del Pertt con mui cortos
principios de la ndutiea prdetica para el manejo del timon, sobre
cuyos rumbos i distancias he delineado dicho eamino.

Tambien empleé parte del citado tiempo en disponer i eseribir
¢l derrotero jeneral de unos a otros de los espresados puertos, ya
entrando por el canal del norte de esta isla de Chiloé, a quien Ha-
man del Chacao o Remolinos, o ya entrando por el del sur de eila,
que nombran boca del Guato, con las reflexiones, noticias 1 notas
necesarias a veriticar su navegacion con aciertn, el que se fras-
cribird al fin del diario, con la copia del oficio de entrega con que
se ha acompafiado al sefior gobernador.

OFICIO DEL SESUR GOBERNADOR

«Dispondrd V. M. prontamente su mareha a cerrar la parte de
la isla grande de Chiloé que falta, afiadiendo a Jos planos parti-
culares los de las islas pobladas que no hubiere V. M. sacado el
afio anterior,

¢Me remitird V. M. antes todos los respectivos a cste archivo
e gobierno que le entregué en escala mayor, como el de Castro,
i los demds, acompafidndone un-apunte formado de cuales son.

(Tambien me remitivd V. M. todos los que hubiere trabajado
relativos al afio anterior, a cuyo efecto devolvi a V. M. 10.5i mismos

4
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borradores que me presents de vuelta de la primera salida on la
falta de S. M. '

¢Formara V.M. los planos de los partidos de Carelmapu 1 Cal-
bueo 1 uno jeneral, de modo que dentro del mismo marco del pla-
no de la isla grande se comprendan los dichos dos partidos 1 tode
el canal de Reinolinos hasta la parte que sacé don Francisco Ma-
chado, espresando todas las islas intermedias con esta isla grande,
tambien de forma que a una vista se manifieste no solo la posi-
cion local de todas i cada una de las pavtes de esta provineia, sino
tambien ¢l tamafio respectivo de cada isla i sus distancias entre
ellas; i con respecto a la tierra firme, la que en la parte que no
estuviese sacada por dicho Machado i hubiese V. M. de colocar
enfildndola, procurard poner lo mas espresivo que pueda su figura,
estevos 1 ensenadas, 1 la parte de montafia que comprenda o deha
comprender dentro de dicho mareo.

«Hecho todo esto, sirvase V. M. de poner en un mapa separado
el todo de la provincia o cstension de cste gobierno en igual ta-
maifio al antedicho plano de la isla grande; i para mayor claridad
tendra V. M. entendido que loslimites al norte los determina” rio
Bueno, desde cuyo mérjen meridional empieza esta jurisdiccion o
gobernacion. Al sur llega hasta cabo de Hornos, con todas las is-
las intermedias. Al este lo termmina la cordillera principal 1 al
oeste ya estd dicho que comprende todas las islas; lo que conclui-
do i puesto en limpio, concluye lo que ocurre en drden a la comi-
sion que 8. M, me ha cometido i encargado. — Nuestro Sefior
guarde » V. M. m. a.—San Carlos 11 de febrero de 1788.— Fran-
cisco HunrTano.—Sefior don José de Moraleda.y

Este oficio pasd a mi mano el 13, dispuse mi rancho, iel 16
contesté a 8. 8. con otro oficio del tenor siguiente:

¢Mui sefior mnio: A consecuencia el oficio de V.S, de 11 del
presente, debo decir que estoi pronto a marchar para concluir la
comision a que se me ha destinado; que acompafio a V. 8. el pla-
no de la ciudad de Castro en escala grande, i el do su fuerte, que
son los finicos que se hallan en mi poder respeetivos al archivo
de gobierno, i que devuclvo a V. 8. los planos, en punto mayor,
de los puertos de Chaeao, Linao, Huiti, estero de Castro i canales
que conducen a €l por las partes del norte i sur de la isla de Le-
mui, la bahia de Terao i esteros de Ichuac, Queilen, Compu,
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Huildad, Cailin i Yalad, que levanté el afio pasado, con mas un
ejemplar de cada uno de ellos en limpio, casi al acabar, i otvos
ocho con las aguas 1 contornos del mar, que son Chacao, Linao,
Huiti, Castro i sus canales, Ichuac, Terao, Queilen i Cailin, que-
dando yo con el borrador de la isla grande para coneluirlo en es-
ta salida. ‘

¢Quedo enterado en que debo formar los planos de los partidos
de Carelmapu i Calbueo, para incluir en el jeneral de la isla
grande, como asi mismo del que he de hacer comprensivo de toda
la gobernacion de esta provincia, que V.S. dice se estiende desde
la orilla del sur del rio Bueno hasta el cabo de San Ildefonso o
de Hornos.—Nuestro Sefior guarde a V. 8. m. a.— San Carlos de
Chiloé, 16 de febrero de 1788, ete.—J0sE DE MORALEDA.Y

NOTA

Que el segundo piloto don Joaquin de Silva, destinado por el
Escelentisimo sefior virrei de estos reinos para ayudarme al mas
pronto desempefio del importante servicio del rei, de que esboi
encargado, fué comisionado por el sefior gobernador, en diciembre
del afio pasado, a conducir al puerto de Valdivia una embarcacion
particular que sc acabé de construir en esta isla, de porte de tres
il a tres mil i quinientos quintales de buque, la que se fletd de
ecuenta de S. M. con ocho mil i mas tablas de alerce para aquella
plaza. Yo hice presente a 8. 8. de palabra la necesidad que tenia de
este sujeto para la comision de mi eneargo, i la grande dificultad
o mas bien imposilidad moral de que dicha embarcacion pudiese
volver a este puerto en la estacion de vientos del sur actual, por
lo mal amarrado del buque i sus escasisimos malos aperos de jarcia
i veldémen para contrarrestar los citados vientos, que son bastante
frescos i directamente por la proa & la vuelta. El segundo piloto
hizo tambien su representacion sobre el particular, de oficio, con
fecha de ... del sobredicho mes, la que dirijié ol sefior gobernador;
pero todo infitil: subsistié 8.8. cn que saliese. El lo verificd el
16 del mismo mes, habilitado con algunos ttiles del rei, como agu-
Jja de mavear, sondalesa, corredera, escandallos, jarcia, ete., i hasta
ahora no ha vuelto.

Tambien se advierte que a la falta o bote del rei (es la misma
en‘que se ejecutd la eampafia pasada) que me conduce & concluir
mi cornision, sele dié con mueha anticipacion una especie de reco-
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rrida en que se le pusieron algunas tablas nuevas en los fondos,
por lo que ha sido necesario apretarle las costuras de los pantoques
i costados. El dia 17 i en los 18 1 19 se han embarcado los Gtiles
de su aparejo de velas de abanieco (lleva la mayor nueva de lienzo
bitre) i los de mi comision, 1 no habiendo en estos sondalesa ni
corredera alguna (se babilité con las tinicas que me sirvieron el
viaje pasado a la embarcacion particular que se espresa en la nota
anterior), dispuse hacer una sondalesa formando un rebenque de
dos ovillos de piola alquitranada, la que resultd de 74 varas, i de
una libra de hilo de velas, toreida en tres cordones, formé una
corredera que resulté de 112 varas,

e e P

© Biblioteca Nacional de Espana



Segunda salida del puerto de Sun Cuarlos de Chiloé,

Dia de la vela midrcoles 20 de febrero de 1788 ~-A las 4 de
la tarde, estando la marca a medio crecer, el tiempo achubascado i
cl viento fresquito por el N O, sali del citado puerto al remo, en
la espresada faltia, tripulada con diez hombres del pafs i el mari-
nero europeo Fructuose Garcia por patron, éste en catoree pesos
de sueldo al mes i los ofros a ocho; se les ha anticipado una paga,
de lIa que deben bastimentarse por si mismos, como en la ocasion
pasada, i a mi se me han entregado por el ministro do real ha-
cienda noventa i enatro pesos, valor de otra paga, para suminis-
trarsela cuando convenga. :

A poco mas de las 5, estando inmediato 2 Ja isla de Cochinos, pude
ponerme a ln, vela, lo que ejecuté, pasando por entre dichas islas i
la punta de Teque; el viento dicho, algo escaso, refresed mas, eon
mar picada, lo que unido a la marea en contraria direccion ocasio-
naba un escarceo que nos molestd bastante, introduciendo varios
rebozos de reventazon dentro del buque, especialmente cerca de la
pefia o bajo de pefias de Pungufion, el que logré ver i enfilar con
la punta de su nombre, por ser justamente bajamar completa de
aguas vivas. A las 64, montada dicha punta, me puse a viento lar-
go en vuelta del este, 1 a las 7, estando tanto avante con la isla de
Lacao, noté empezaba la marea creciente favorable. Anochecid el
tiempo acelajado 1 el viento fresquito por ¢l N O.; a las 7§ dejé el
canal de Remolinos; a las 8} monté la punta de Tres Cruces, ya
con el viento flojoi a recalmones, ia las 10 rebasé la punta de
Chilen. En esta punta se encuentran las mareas en direccion dia-
metralmente opuestas, pues la que entra por el canal de Remoli-
nos crece llevando su eurso al sur, i la que entra por la boca del
Guafo llevandolo hacia el norte. Pero como desde dicha punta
hasta ls embocadura del eanal de Caucnhué es de poes considera«
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eion su movimiento, segui, no obstante de serme contraria ya, a la
vela i remo, porque la noche estaba mui clara, con motivo de ser ple-
nilunio i el viento, aunque bonancible, me era favorable. A poco
mas de media noche, considerindome tanto avante con el abra de
Linao, quedamos enteramente en calma, 1 se levantd una densa
niebla que cubrié toda la costa, con garfia, la que a peco rato pasé
n ser lluvia recia. Sin embargo de la cerrazon, siéndome casi tan
molesto arribar a Linao como el continuar a Huiti, segui en de-
rrota a éste, goberndndome por los rumbos de la aguja (respecto a
no verse tierra alguna) hasta las 24 de la mafiana, que ces6 el agua;
a poco rato aclard i me hallé cerca de la embocadura del espresa-
do canal de, Caucahué, al que me diriji, entrando en el puerto de
Huiti a las 34.

Dia 21 de dicho juecres— Amanecid el tiempo toldado, en calma
a las 94 enird el viento por el norte galeno, por lo gque, no obstan-
te de serme contraria la marea, salf de Huiti o remo i vela; a las
121 empezd la marea favorable, pero a la 14 quedamos en calma,
i a las 2 se llamd el viento al este bonancible, que me era por la
proa hasta montar el morro de Chogon, por lo que se cargaron las
velas; a las 3%, zafos ya de Chogon, llamé el viento al SE. i sur
vario, con el que empezé & bordear, favorecido de la marea; a las
63, rebasados de Quicavi, quedamos en calma, i a las 73, estando
tanto avante con la punta de Tenaun, empezd la marea contraria;
no obstante continué por las revesas de la costa, hasta que a poco
mas de las 11 de la noche surji en la ensenada de Cdlen.

Dia 82 de dicho viernes.—Este dia amanecié toldado, en calma,
con menuda lluvia i la marea empezando a crecer, contraria a mi
camino; a las 104, restando aun mas de dos horas para lograrla fa-
vorable, sali del surjidero con poco viento, que entrd por el N E,;
pero a las 11}, montado ya ¢l morro de Célen, quedamos en calma,
ialas 124 entrd el viento por cl ceste, contravio, a tiempo que-la
marea cmpezabe & sernos favorable, por lo que condinuames al
remo por el canal de Quinchao;al anochecer entrd o empezd la ma-
rea contraria estando cerca del bajo de Aguantao, por lo que nos
costd bastante trabajo el montarlo, pues cn él adquieren las mareas,
especialmente crecientes, bastante fuerza; a las§ zafamos de é],1 a
las 10, por estar ya rendida la jente del remo, di fondo enlacosta d
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Rilan, cerca de la peninsulita de Leb, manteniéndome sobre el rezon
el resto de la noche.

Dia 23 de dicho sdbado.—Amaneeid el tiemypo claro, el viento
por el S E. bonancible i la marea vaciando, todo favorable al via-
je, por lo que a las 5% nos levamos i a remo i vela seguimos para
el estero de Castro; a poco mas de las 6 quedamos cn calmaia
corto rato entrd el viento fresquito por el 8 Q., que nos era por la
proa hasta la boca del estero dicho; a las 8 llegamos a €], por lo
¢que largamos las velas, i con ellas i la marea que empezaba a cre-
cer, tambien favorable, continuamos para adentro, dando fondo en
la punta de Niculao, desembareadero de la cindad, a las 9. A poco
dec haberme desenibarcado, e salieron al paso los dos alealdes, don
Ignacio i don Fernando Andrade, quiencs me franquearon casa
para habitacion mia 1 de la tripulacion. Inmediatamente examiné
la cantidad de viveres de que venia provista dicha tripulacion,
sospechando que habiéndoles dejado on San Carlos a su arbitrio
el bastimentarse (como en la ocasion pasada), ejecutarfan lo mismo
en ésta que en aquella, esto ¢s, embarcar lo preciso para un dia o
dos; efectivamente, unidos todos los once hombres de que se com-
pone la tripulacion dicha, no eran bastante para la subsistencia de
uno solo ¢l tiempo de un mes, por lo que luego pasé a don Fer-
nando Andrade, como miembro de justicia, un oficio del tenor
siguiente: -

¢En atencion a hallarse sin viveres la tripulacion de la falta de
5. M. nombrada el Socorro, de mi mando, i siendo absolutamente
preciso provecrlu de lo neecesario para el desempeiio 1 pronta con-
clusion de la importante comision a que estoi destinado, el celo i
actividad de Ud,, en el mejor 1 mas pronto servicio del soberano,
se ha de servir de solicitar sin dilacion alguna las cantidades de
los que espreso en la relacion de ellos que acompaiio, a fin de
que con la mayor brevedad pueda salir a verificar mi destino, en
cuya conclusion se interesa tanto el real servicio.—Nuestro Sehor,
ete.—JosE DE MORALEDA.»

Dia 24 de dicho domingo—-ste dia amanecid sereno i asi con-
tinud, con poco viento por el sur. Habiéndome significado ¢l aleal-
de don Fernando Andrade la suma escasez de viveres que se pa-
dece en las inmediaciones de la ciudad, por lo que, en obsequio del
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mas pronto servicio del rei, determinaba, ir en persona a solicitar-
Tos en los partidos de Tei i Quilquico, que estan en la costa orien-
tal de cate estero, en la falia, la puse a su disposicion para el efee-
to, i que la tripulacion de ella trasportase los efectos que se halla-
sen al buque, lo que salié a verificar a las 10% de la mafiana. A
las 5% de la tarde volvid, habiendo recojido cuatro chiguas de tri-
go 1 una de habas, dos de cebada i proporciond dar cuatro mas de
esta cspecio de su casa i se traté sacar las papas de un sembrado
de ellas pertenecientes a la Merced, sin ofra novedad.

Dia 25 de dicho lunes—Amanecié este dia igualmente bello
que el anterior, i asi siguid con blando viento del sur al este. El
citado alealde contestd a mi oficio por escrito, neticidndome esta-
ban acopiadas las especies pedidas para los viveres, pero que era
necesario traer sesenta i cinco almudes de harina de trigo de Ara-
childu (terreno en la isla de Lemui), por lo que dispusimos fuese
al efecto una pequefia piragua, gratificada por mi, i que se redu-
jesen a harina los granos comprados ayer.

Con fecha de este mismo dia dirijt al espresado alealde el oficio
que sigue:

" ¢Respeeto a estar dadas las providencias necesarias al pronto
acopio de los viveres pedidos, precisos a la subsistencia de la fri-
pulacion de la falta del rei, de mi mando, segun'me espresa V. en
esta fecha, en respucsta a mi oficio dirijido al mismo asunto en
23 de este, i que en esta virtud no tendrd el real servicio otra
demora que la mui precisa de hacer el bizeocho i reducir a harina
de comer la cebada. Para” que igualmente no padezca atrasc algu-
no en Chenchi, Villineo i Cuecao, se ha de servir V. ordenar a los
alealdes de dichos pueblos fengan prontos i aperados en el prime-
vo tres caballos para cérga i uno de silla, para conducirme a la
costa occidental de esta isla, 1 asi mismo que refaccionen i pongan
en cstado de buen gervicio la piragua que sirve de pasaje en la
laguna, de Cucao; para las operaciones que sea necesario hacer en
olla; propias de mi importante comision.—Nuestro Sefior, ete.—
Jost DE MORALEDAY

Nota: que sin embargo de ser don Ignacio Andrade el alealde
de primer voto, he divijido a don Fernando los oficios i encargo
de viveres, por la preferente disposicion i actividad de éste, res-
pecto & la jonial tibieza i morosidad del otro. ‘
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Dia 36 de dicho martes—Este dia amanecié i signidé eomo los
dos anteriores; cerca del anochecer llegé la piragua que se despa-
ché ayer a la isla de Lemni, con sesenta i cuatro almudes de ha-
rina de trigo, que 'se pagaron a real i medio ecada uno al eapitan
de milicias don Filiberto Diaz, los que se midieron i encostalaron
gin otra novedad. '

Dia 27 de dicho midreoles.—Amanecid este dia oscuro, con
niebla densa, en calma. A las 5} fué la falda a Yutui a llevar la
harina, dicha ayer para reducirla a bizcocho, en casa del mencio-
nado alealde don Fernando,ia las 8 volvidg, A las 11 entré ol
viento por el sur, fresco, disipd Ja niebla, serend el dia i asf conti-
nud sin otra novedad.

Dic 28 de dicho jueves—Este dia amanecié claro, en calma, i
asi siguié basta cerca del anochecer, que entré el viento por el
SO. fresquito, 1 se toldd sin otra novedad.

Dia 29 de dicho viernes—Amanecid el tiemnpo acelajado, en
calma i el horizonte del norte al ceste con mal semblante; asi con-
tinud hasta las 3 de la tarde, que habiendo entrado el viento por
el NO. bonancible, aclard, 1 en estos términos anochecld sin otra
novedad. :

Dia 1° de marszo, sdbado.—Este dia amanecié el tiempo claro
i ¢l viento por el NO. fresquito; asi siguid hasta el anochecer que
calmé, se toldé el cielo i empezé a llover. Se e presentavon (de
instancia propia} los eaciques don Juan Ignacio Cuyol, don Mi-
guel Levieau, de Vilopulli, don Dionisio Guaquel, de Chonehi,-don
Francisco Guirimain, de Notuco, 1 don Lorenzo Panigehini, de Vi-
llinco, todos ofreciendo sus personas i ausilios posibles, mui deseo-
s03 de cmplearse en servicio del soberano, ostentando haberlo
hecho asi en muchas ocasiones, sin gratificacion alguna por parte
de la real hacienda (eg en lo que, con sobrada razon, fundan estos
pobres su mérito, tan positivo como desatendide de los jefes de Ja
provincia e ignorado de otros). Yo les agradeci su buena volun-
tad en nombre de 8: M., i previne al de Villineo era necesario re-
faccionasen la piragua que sirve para el pasaje de la laguna de
Cucao, respecto a tenet noticias se hallaba en mui mal estado;i a
Cuyol, quo es tambien goboernadoreillo de toda la jurisdilc;ion de
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Chonchi, tuviese dos guias i cuatro caballos apercibidos para con-
ducirme & Villineo; i ofreciéndose é] mismo a acompafiaime, en
obsequio del servicio del rei, le di las gracias i admiti su espon-
tdneo ofrecimiento, por ser hombre que dicen tiene bastante no-
ticia de esperiencia de la parte tramsitable de la costa del ocei-
dente de esta isla. Entrada ya la noche tuve aviso de don Fer-
nando Andrade de estar concluidos los viveres de la tripulacion.

Iha 2 de dicko domingo.—Este dia amanecié acelajado, con
poco 1 vario viento del sur al oeste. A las 54 me dirijf a Yutul en
la falta a recibir los viveres; a las 9% volvi a la ciudad con ellos,
i en pesarlos i distribuirlos a Ia tripulacion se ocupd el resto del
dia, que continud como se ha dicho; pero poco despues de anoche-
cer empezo a arreciar mucho ol viento por el OSO,, con fuertes
AgUACEros.

Nota: que en ateneion a convenir esta campafia de mucho me-
nos duracion que la pasada, i a que debe transitarse por poblado,
he provisto a la tripulacion de menor cantidad de viveres, pues
han correspondido a eada hombre cincuenta i cineo libras de biz-
cocho, poco mas de dos almudes de harina de comer, medio de
habas tostadas i una chigua de papas, que les han tenido de costo
veinte reales i ocho oneeavos de ofro a cada individuo.

Diw 3 de dicho lunes—Amanecié el tiempo toldado, con algu-
na nichla i el viento por el este bonancible, el que despues llamd
al 80. fresquito i aclard, Xste dia di a la tripulacion el resto de
la paga de ella que recibi en San Carlos, hasta la cantidad de
sels pesos, descontando el valor citado de los viveres i reteniendo
en mi poder dos pesos de cada individuo, por si fuese preciso usar
de ellos para proveerlos otra ves durante la campaiia; todo lo cual
se ejecutd a presencia de los dos alealdes antedichos i por la mis-
ma Tazon que se espuso la campaila pasada en igual caso. Ll resto
del dia se ocupd en cmbarcar todo en la falGa para ejecutar la
salida mafiana i en dar parte al jefe comandantc jeneral de la
provincia, con oficio del tenor que siguc:

¢Habiendo llegado n esta ciudad en 23 del pasade, con énimo de
dejar dispuesto me hicicsen para mi vuelta de Cucao los viveres
precisos & la subsistencia de la tripulacion de ln falGa del rei, de
mi mando, para ¢l resto de campafia, sospechando por muchas ra-
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zones que acaso dicha tripulacion no hubicse embarcado en San
Carlos los necesarios aun para tan corto tiempo, hice inquisicion
exacta de los que tenian i todos juntos hallé no ser suficientes
para la subsistencia de un solo homhre el tiempo de un ‘mes; por
por lo que inmediatamente pasé un oficio al alcalde don Fernan-
do Andrade, solicitando dispusiese sin la menor dilacion el acopio
de trigo, cebada i papas, incluyéndole relacion de las cantidades
que conceptué necesarias de cada jénero. E1 25 contestd de oficio
avisando el acopio de dichos jéneros i luego dispuse se hicicse el
pan i redujese la cebada a harina de comer, a fin de que ¢l real
gervicio no padezea atraso alguno por mi parte. Para el mismo
efecto diriji segundo oficio al citado Andrade, con focha del propio
dia 25, para que los alcaldes de Chonchi, Villineo i Cucao tuvie-
sen prontos cuatro caballos, para conducirine a la costa occidental
de esta isla para cerrarla, i ast mismo que refaceionasen i pusie-
sen en estado de buen servicio la piragua que sirve de pasaje en
la Jaguna de Cueao, por si fuese neeesario usar de ella con repe-
ticion. Hoi salgo para Chonchi i de éste para Cucao; creo ejecu-
tarlo mafiana, provisto de los viveres que concepttio dure la cam-
pafia. Todo lo que participo a V. 8. para su intelijencia—Nuestro
Sefor, ¢be~-J0s% DE MORALEDAD ’

Nota: que el oficio anterior entra con la palabra i acaba con
firma rasa, por haberio dispuesto asi 8. M. en 5 de enero de 1786,
lo que se debe entender con todas graduaciones desde la de ma-
riscal de campo o jefe de escuadra inelusive a menor.

Dig 4 de dicho martes. — BEste dia amanecid claro, en calma, i
la marca empezando a crecer, contraria a mi viaje. A las 94, que-
dando aun media marea dicha, sali del surjidero de Castro i me
diriji & Yutui, adonde llegué a las 11 a tomar una piedra de sal
(ue necesitaba i por olvide dejé de sacar en San Carlos; alas 12},
estando la marea parada para principiar a serme favorable, sali
de Yutui con poeo viento contrario, acompafiado de don Fernando
Andrade, que dijo tenia que pasar & Chonehi, adonde yo me diri-
Ja; alas 2} de la tarde, estando tanto avante con la baterfa de
Bellavista, empezd ¢l viento a ser vario i bonancible del SE. al
cste, por lo gue me puse ala vela; pero a poco mas de las 3 calmd
enteramente i continué a remo hasta Chonebi, adonde llegué a las
51, a bajamar easi completa, Inmediatamente hiee condueir mi
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equipaje al hospicio del misionero que debe residir en él (no hai
ninguno) i los de la tripulacion i sus viveres a la casa propia que
franqueé el cacique Cuyol, en lo que se ocupd el resto del dia i
parte de Ia noche,

Dia & de dicho miércoles. — Amanecié el tiempo sereno, eon
blando viento por el este. A las 61 se empezaron a trasferir todo
el aparejo, arboladura 1 demds ttiles de la falta al hospicio, i se
dejo el casco sola para varario en la pleamar, lo que se ejecutd al
medio dia con la tripulacion i doce naturales que Cuyol trajo
para cl efecto i cuanto fuese necesario en servicio del rei, i cstos
mismos tenian acopiadas en la playa cantidad de ramas que les
encargué con anticipacion para cubrir la falta, a fin de defender-
la del sol, respecto & no tener calafate, todo lo que, i trasferir al
hospicio los petates 1 viveres de la jente de mar, se concluyé a la
1% de la tarde, i habiendo llegado los caballos pedidos para tras-
portarme a Villineo, a las 34, dejando todos los utensilios dichos
debajo de llave i al patron con fres hombres de la tripulacion
para el cuidado de la falta, sali para dicho lugar, llevando con-
migo los sicte marineros restantes, provistos de pan i harina de
comer para ocho dias, i acompaiidndome voluntariamente en obse-
quio del real servicio log caciques Cuyol 1 Guirimain; a las 84,
sobre mal caballo, peor avio o apero 1 por perverso camine, todo
bastante desapropdsito para un oficial de marina, llegué al citado
pueblo de Villineo, situado en la- orilla oriental de la laguna de
su nombre o de Cucao, compuesto de la capilla, cuatro chozas i la
casa de mita, todo desierto. Alojé en dicha casailos caciquesi de-
més ocuparon una de las chozas.

Dia 6 de dicho jueves—Este dia amanecié calma, cerrado, eon
niebla densa, tanto que no se distinguia la costa de la laguna a
cien varas de distancia. Estos naturales i muchos que no lo son
ticnen la ridieula vulgaridad (se roza con algo de supersticion
semejante a las que los del Perd ticnen respeto a la famosa gran
laguna de Chucunito) de creer no se puede salir a navegar esta de
Cueao sino de noche, porque gjecutdndolo de dia se encja o em-
braveece (dicen) levantando mar i viento contrario; pero yo, sin
embargo de este concepto comun a cuya creencia intentaban
persuadirme los cacigues dichos iel de Cucao, esperé a que se
disipase 1o niebla, e interin, con 8 bordillos hice former une vela
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para la piragua del pasaje, que carecia de ella; mas viendo que
eran ya las 8 del dia i que subsistia la niebla, aunque algo mas
clara, me embarqué para Cucao en la pequefia piragua dicha con
mis sicte mavineros, los caciques citados gue me acompafiaban, i
el de Cucao don Narciso Melihucho por patron, En el mismo aeto de
cmpezar & navegar noté gque la piragua solo tenfa Ja apariencia de
vefaccionada de nuevo, pues hacfa mucha agua 1 era necesario
ostarla achicando continuamente; a las 8% se cmpezd a disipar la
nieblai a poco mas de las 94, con cineo millas navegadas al rubo
del oeste, nos hallamos en la angostura que llaman de Loncoché,
que es de un tiro de piedra a mano,i espacidndose poco mas tiene
de lonjitud algo mas de dos millas casi de E.-Q,; desde este sitio
vuelve a ensancharse la laguna desde media hasta algo mas de una
milla, hasta la punta rasa de Cucao, donde estd la capilla;alas 113
llegamos a ésta, alojé en la casa de mita i luego pasé a reconocer
el desagiie de la laguna, que hallé ser selo un rio que procede de
ella con varias inflexiones en el espacio de media legua desde
dicha punta hasta la salida al mar o playa; tiene de cance de diez
a treinta varas, con tres vados percnnes i uno mas de verano que
es el de la orilla del mar; pero este deja de practicarse en el in-
vierno (los vecinos de Cueao dicen infierno, con algo de propie-
dad), no por razon de la profundidad que le ocasiona la mayor
cantidad de agua que entra en la laguna, de los rios de ella, sino
porque la grande itnpetuosa resaca del mar alcanza en dicha esta-
cion bastante adentro del desagiic. La laguna, lamada comun-
mente de Cueao (le es propio este nombre de la angostura para el
oeste, pero de dicha angostura para el este se llama de Villineo 97,
i asila nombran los naturales), toda ella tienc cuatro leguas de es.
tension, eon mui corta diferencia en esta forma: poeo mas de einco
millag al runhbo del veste, desde su orilla oriental hasta la entra-
da de la angostura; al mismo rumbo en comun poco mas de dos de
ostrecho, 1 de éste a la punta de Cueao mui poco menos de otras
einco al rumbo del O 25° N. Es bastante profunda, pues ega a
tener en partes 27 brazas; pero no tiene peces, mariseos ni cnza, i
solo sus costas oriental ioccidental son algo apropdsito pars el
cultivo, especialmente el sitio en que estd la capilla de Cueno; pe-
ro lo furicso de los vientos de la estacion de invierno no permiten
drboles de manzanas en toda csta costa, ni aun en Villinco.

87. Mejor Huillinco, de Auiliin, nutria, i de coy agua.
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A las 4 de la tarde fuf a la Centinela a demarcar i enfilar des-
de su eminencia varios puntos de la costa, lo que consegui, termi-
néndose ésta por la parte del norte en Matalqui, a distancia de 9
a 10 leguas, i por la del sur en la punta de Ipunlad, que es la
misma que en mi ltima salida de Guapiquilan al océano vi mas
al setentrion.

Nota: que la herradura o cnsenada de Cucao la forman las
puntas de Pirulil al sur : Huentemd al norte, distante una de otra
como 4 leguas; ambas son tajadas al mar con pefias fuera, espe-
cialmente Pirulil; la ensenada toda cs playa de arena mui aplace-
rada, con médanos 1 mucha resaca de mar, que empicza a romper-
ge en tiempo sereno a media milla de distancia, lo que imposibilita
absolutamente desembarcar en ¢lla en dicho tiempo i mucho mas
en el de las borrascas casl continuas del invierno, pues en estas
rompe con tanto fmpetu que se oye desde Chonehi, que dista. cerca
de siete leguas, 1 aun desde la eindad de Castro, de quien dista
algo mas de ocho, como o he oido, aun en verano, el dia signiente
a un temporal de travesa.

La mar dicha de lova jamds se quita en esta costa, eomo tam-
poco en las de Chile 1 Pert, i siempre de la parte del S O. i oeste,

Dia 7 de dicho viernes. — Este dia amanecié toldade, el hori-
zonte del norte al oeste nnid cargado, i el viento bonancible por el
norte. A las 7% me puse en camino para la montafia de Pirulil,
acompafiado de los caciques dichos i del de Quilan, que volunta-
riamente me conducian las agujas de demarcar i el octante; a las
94 llegué a la cima del monte, pero no pude situarme en posicion
de tener la vista libre para enfilar los demds objetos de la costa.
Intentd bajar a Quilan, que estd al sur de dicho monte, 1 lo intran-
sitable del camino me lo impidid, sucediéndome lo mismo por la
parte de Huentemé, lo que unido a estar cerciorado que los tér-
minos de la vista por una i otra parte son los dichos ayer, esto es,
por la del sur la punta Ipunlad, i por la del norte la de Matalqui,
i que toda la costa occidental de la isla, entre sus puntas tajadas
al mar, es de ensenadas de playas de arena mui aplaceradas, sin
atracadero, por la constante grande resaca. del mar, siempre esci-
tado, como se ha dicho, de la parte del oeste, tomadas mui porme-
nor todas las deméas noticias correspondientes & la mas exacta de-
lineacion de dicha costa, dadas por los caciques de Quilan i Cucao
i singularmente por Fernando Queleu, natural del! pueblo de
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Quilan, quien en diversas oeasiones ha sido comisionado al rejistro
de esta costa, de resultas de haberse visto en ella algunas embar-
caciones i fragmentos de otras, siendo necesario en algunos para-
jes subir i bajar atado a lazo, determiné volver a Chonchi para
continuar el resto de mi comision. El viento fué arveciando mas i
mag, con alguna lluvia a ratos; pero habiendo calmado todo a las
4 de la tarde, a las 44 sali de Cucao en dicha piragua, con mis
marineros i los caciques espresados, acompaiiado de viento fres-
quito por el N O.; a las 6, estando en el cstrecho de Ia laguna,
quedamos en calma, por lo que, arriando la vela, seguimos al
remo; a las 7, ya dentro de la parte de ella que nombran de Vi-
llinco, se establecid el viento al este fresquito, que nos era diree-
tamente contravio, por lo que nos costé bastante trabajo legar al
surjidero de dicho Villineo a mas de las 8,1 a corto rato empezé a
llover con furia, calmando el viento enteraniente, )

Dia 8 de dicho sdbado.—Amanecié este dia cerrado, con mucha,
lluvia i el viento fresco del norte al N 0. Con motivo de vivir
mui disperses i distante de esta capilla los naturales de ella, fué
necesario que el cacignue Guirimain fuese a hacer traer los caba-
llos; a las 8% llegd con dos. Luego despaché a Ia tripulacion, 1 yo,
acomparfiado de dicho cacique, sali de Villinco, lloviendo infinito’
por no esperar a que el camina se pusiese peor que lo que es. Cuyol;
espontdneamente, se encargé de mi equipaje, i yo lo dejé a su cui-
darlo para que lo condujese luego que llegasen los otros caballos;
o poco mas de medio dia Negué a Chonehi, i sin apearme bajé a
la faltia, la que hallé como dejé. A lali de la tarde llegd la tripu-
lacion i a las 4} Cuyol con el equipaje. Cesd la lluvia i serend algo
el dia desde Jas 11 de ln mafiana; pero cerca del anochecer se toldé
todo el cielo, con mal eariz i lluvia mui fuerte, i asi continué eon
viento bonaneible por el este,

Dia 9 de dicho demingo. —Amanecié ¢l dia cerrado, con mucha
ltavia i poco viento por el este; asi continué hasta las 114, que
dejé de Hover i aclard; en estos términos anochecid, con poco viento

por el N E. i yo me ocupé en la delineacion propia de mi encargo,
sin otra novedad particular.

Dia 10 de dicho lunes.—FEste dia amanecid como el anterior
con mucha lluvia; pero a las 10, habiendo cesado ésta, serend el
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tiempo, 1 asi siguid hasta el anochecer, ocupdndolo yo en el trabajo
espresado ayer.

- Dia 11 de dicho martes—Amaneccid- el dia apacible, con mni
poco i vario viento del S S E. al este; asi continud hasta cerca del
anochecer, que se toldé 1 empezd a llover, en calma. Yo ocupé el
e 1 parte de la noche en el trabajo de delineacion, aprovechando
la soledad 1 buen alojawmiento (para el efeeto) de - este hospicio de
San Carlos de Chonchi, que se halla tiempo ha sin relijioso alguno
que lo habite. Di parte de lo ocurrido en Cucao al sefior coman-
dante jeneral de la provineia, en oficio del tenor del que sigue, a
la letra:

¢Habiendo dado parte a V. 8., con fecha de 4 de este, del motivo
de mi estancia en la ciudad, ahora lo hago de lo ocurrido hasta
hol. El 4 llegué a csta de Chonchi, i dejando varada la falta i
todos sus aperos bajo llave en el hospicio, el cinco pasé a Villineo
i el scis de maflana a Cucao. Inmediatamente fuf a reconocer el
desagiie de la laguna i hallé ser solo un rio de media legua de
curso 1 su cauce entre diez i treinta varas de ancho, con tres va-
dos perennes i uno de verano, lo que me hizo tomar solo todas las
enfilaciones precisas para la verdadera posicion de la laguna, El
mismo dia fuf al alto de la Centinela de Cucao, en donde ejecuté
la misma, dilijencia por lo respectivo a la costa; siendo el término
de esta por la parte del sur ¢l mismo cue lo fué al norte en mi
segtnda salida de la isla de Guapiquilan al océano el afio pasado
esto es, la punta de Ipunlad. Desde dicha Centinela terminaba la
costa. del norte en la punta de Matalqui, a distancia como de 9 o
10 leguas. El dia 7, a las 74 de la mafiana, me puse en camino
para la montafia de Pirulil, llegué a su cima a las 94, pero no pu-
de situarrme en posicion de libre vista; intenté bajar a Quilan, que
estd al sur de dicha montafia, pero lo perverso del camino me lo
impidié, lo que unido a estar mui cerciorado que los términos de
la vista por una i otra parte son los dichos ya, i que toda la costa
occidental de la isla entre sus puntas (tajadas al mar) es de ense-
nadas de playas de arena, mui aplaceradas, sin atracadero por la
continua grande resaca, tomadas mui pormenor todas las demds
noticias concernientes a la exacta delineacion de dicha costa, da-
dag por los caciques de Quilan i Cucau i singularmente por Fer-
nando Queleu, natural del puchlo de Quilan, quien en varias oca-
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siones ha sido comisionado a la esploracion de la costa, de resultas
de haberse visto en ellas ya embarcaciones, ya fragmentos de
otras, siendo necesario ef algunos parajes- bajar i subir atado a
lazo, determiné volver a ésta de Chonchi para continuar mi co-
mision.

¢Desde el afio de 73, que llegué a estos mares, he inda-
gado ineesantemente, como lo acreditan mis cartas nduticas, to-
das las noticias i observaciones correspondientes a la exacta colo-
cacion de sus costas 1 con particular conato la de.esta isla de Chi-
loé, porque siempre me ha parecido ver en ella el objeto digno de
mas atencion para temer que los encmigos gue pueda tener la
nacion la conquisten i hagan una colonia permanente, con prefe-
rencia a todos los demds puertos que ofrecen las costas de Chile i
Perti, para lo cual basta sola la razon de ser capaz de guarecer
embarcaciones de todos portes 1 de ser cultivada, 1 aseguro a V.S,
que cuantas relaciones he adquirido, en el largo espacio de quince
afios, de los navegantes que de los mares de Europa vienen a és-
te como de los propios de él que empefiados en su costa occiden-
tal o por necesidad la han visto mui inmediata, la esperiencia
propia, ilo que es mas, todos los habitantes del pais, estdn con-
testes en lo inaccesible de ella, por lo que en esta parte ereo que-
dard bien desempeiiado en la ocasion el servicio el rei,

¢Los ecaciques naturales de Vilopulli, Notuco, Villinco, Cucao i
Quilan se han manifestado mui prontos 1 activos servidores del
rei, especislmente el cacique gobernadoreillo de Villopulli, don
Juan Ignacio Cuyol, que siempre me ha acompafiado, dando a sus
subalternos las drdenes correspondientes a los ausilios necesarios,
Hoi salgo de aqui para Terao, i, si soi favorecido de viento apro-
Ppésito, sigo para Chaulinec i demds islas, Todo lo que participo a
V. 8. para su intelijencia. — Nuestro Sefior, ete. — JosE DE Mo-
RALEDAD

Dic 12 de dicho miéreoles. — Bste dia amaneeid toldado, eon
poce viento vario del este al norte i la marea acabando su reflujo,
por lo que, {nterin ocurria el siguiente, que me era favorable, se
envergd i arbold la falGa, se le puso la carroza i demds ttiles i se
embarcaron los viveres i equipajes. A las 24 de la'tarde, estando
casi llena la marea, dejamos el surjidero de Chonchi i al remo se-
gui el viaje con tiempo achubascado, especialmente por el cuarto
cuadrante, que estaba bastante cargado, i el viento porlgl norte
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honancible. A poco mas de las 3, montada la punta de Colulil, nos
~ pusimos a la vela; pero antes de las 4, estando a medio canal del
sur de Lemui, llamé el viento al N E. fresco, por lo que se carga-
ron las velas, 1 al remo con la marea favorable segui; a las 51, es-
tando tanto avante con la punta de Yal, siéndome ya favorable el
citado viento, que iba arreciando, me puse a la vela en demanda
de Terao, a cuyo surjidero llegamos a poco mas de las 6, con al-
guna llavia. Luego que dimos fondo hice trasferir a la casa de mi-
ta mi equipaje i el pan i harina de la tripulacion, porque el sem-
blante del tiempo indicaba ser de mucha agua; efectivamente, la
noche cerré con copiosa lluvia 1 asi siguid, en calma, desde las 8

0 POCo mas.
: f

. Dia 13 de dicho jueves—Amanecid el tiempo corrado, eon poco
viento por el este i mucha lluvia, iasi continud sin cesar ésta
hasta 1a 1} de la tarde, que, habicndo Hamado cl viento al norte
duro, dejé de llover; a las 3% llamd al oeste con agua i tan impe-
tuosas rafagas i mal eariz, que me hicieron guitar los palos de Ia
falGa i asegurarla con sus tres amarras, porque en este surjidero
de la capilla quedan las embarcaciones menores no mui resguar-
dadas de la travesia. Anochecié el tiempo como se ha dicho, pero
ol viento moderdndose mas, de modo que a las 11 era ya casi cal-
ma, pero eon mucha Huvia,

Dia 14 de dicho viernes de dolores—Este dia amanecié cerrado,
con densa niebla I menuda lluvia, i el viento poco i vario del nor-
te al oeste; & las 10 quedd calma i arrecié la lluvia; poco antes de
la 1 de ia tarde cesé ésta 1 se establocid el viento al norte fresqui-
to, contrario para mi viaje a la isla de Chaulinee, en cl cual las
mareas no tienen accion sensible; a las 3 llamd el viento al N O
i las 41 al oeste, con lluvia menuda, i asf anochecid, con el tiem-

po abromado.

Diw 15 de dicho sabado.—Amanecié el tiempo toldado, con nie-
bla i menuda lluvia, con poco i vario viento del norte al oeste. Se
arhold la,‘fa,h’m, se embarcé todo,ialas 74 sali de Terao para
Chaulinec, isla, de las mas orientales de las pobladas contiguas a
la grande de Chiloé. A las 94, estando tanto avante con la punta
i bajo de Detif, llamg el viento al este bonancible,iaunque contra-
rio a mi dexrota, seguf no obstante, por haber aclarado algo; a peco




ESPLORACIONES DE JOSE DE MORALEDA 123

rato avisté 1 enfilé los estremos de dicha isla Chaulinee con la pun-
ta de Apacao, en Lemui, el del norte de la de Alaoiel bajo de
pefias que se halla entre Lemuii Chaulinee;a las 10 llamé el viento
al I 8 E. mui bonancible, se cerrd todo, con menuda lluvia 1 niebla,
la que, ya mas, yamenos densa, manifestando a ratos algunos ob-
jetos necesarios i a ratos ocultando los precisos, aun siguis del mis-
mo modo, 1 yo a la vela i remo. A las 2} dela tarde llegamos a la
costa del sur de Chaulinee, donde no vi habitacion alguna ni suxji-
dero de abrigo; pasé a la costa del ocste i norte, donde tampoco lo
hai, 1 notando en la isla de Alao (estd una milla al norte de Chau-
linec) uno al parecer de bastante seguridad, me diviji a é1, donde
di fondo a las 44, inmediato a la capilla, sin cesar unpuntola
lluvia i en la misma disposicion anochecid, en calma.

Dia 16 de dicho domingo de ramos—Amanceid este dia ¢l mas
Liermoso que podia desearse para mi comision, pues lo despejado
que estaba me ofrecia una multitud de objetos precisos para el
justo desempefio de ella; el apacible viento de la parte del sur
que reinaba me era mui apropdsito para discurrir el canal prinei-
pal de estas islas, porlo que a las 5§ de la mafiana me dirijf con la
falGa a la punta mas oriental de la isla Chaulinee, que dista del
puerteecito de Alao poco mas de una legua, casi al rumbo del este,
A las 8 Nlegué o ella, donde hiee las demarcaciones i enfilaciones de
todos los puntos que se presentaban, asi de la costa de la cordille-
ra como de Ing islas inmediatas entre ellas i estas i dem4s hacia
el norte; a las 9% sali de este parajei ala vela, con el viento dicho,
gue ya era fresco, me diriji a lo mas occidental de la isla de Alao,
reconociendo i enfilando la de Apiao; o las 114 llegué a dicho sitio,
me situé en una altura desde la cual observé la latitud de 420 527 38
1tomadas todas las enfilaciones que se ofreclan desde alli, me
restitul al alojamiente a la 1% de la tarde; a las 32 sali de Alao
en demanda de la isla de Quehui, a reconocer su estero, que dis-
ta de Alao poco mas de tres leguas al oeste. En este trdnsito eje-
cuté muchas enfilaciones Gtiles a la exactitud del mapa jeneral de
la isla prineipal i sus immediatay préximas i reconoci los bajos de
la. pequeia isla de Imaleb 31 Quehui, surjiendo en el estero de ésta
a las 8} de la noche. Anocheeid el tiempo claro, en calma, pero el
horizonte del norte al oeste acelajado.

38, Error de 18 millaspor cscesa.
39, Imel, dice la carta inglesa.
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Nota: jue las tres islas Chaulinee, Apiao i Alao, que estin con-
tiguas, distante una de otra una milla, con mui corta diferencia,
ninguna tiene puertos ni surjidero edmodo ni aun para embares-
ciones medianas, a escepeion del puerbecito dicho de la de Alao,
que puede ser abrigo de dos o tres de las que calen 12 o 14 piés de
agua; pero por los canales que forman unas con otras pueden pa-
sar los mayores navios. La mas pobladai cultivada es la de Apiao
pues aunque la de Chaulinec es mucho mayor 1 mas apropdsito
para labor. la habitan veinte i una o veinte i dos familias de indios
gnailmenes, cuya ruda dura vida les hace preferir el andar de
pefiasco en peflasco a caza de lobos marinos, mariseo 1 algun pes-
cado, con imponderables riesgos para sustentarse, a las delicias que
produce la agricultura. Lldmanlos ¢guaihuenesy, que quiere decir
indios del sur, porque son de los que en distintas ocasiones han
traido algunos misioneros jentiles de la costa occidental patagéni-
ca Isus islas; pero sus estaturas distan tanto de los jigantes patago-
nes, que se (escriben i disefian en los viajes alrededor del mundo de
M. Byron, que nuestros guaihuenes mas corpulentos pueden mui
bien reputarse por parvalillos de aquellos otros, sus inmediatos
Veeinos.

Dig 17 de dicho lunes santo—Este dia amanecid claro, eon
celajerfa suelta muil bonancible por el norte. Yo sali a reconocer
los fondos do este estero de Quehui, sin embargo de lo estrecho
de su entrada, por, si fuesen apropiados para embarcaciones gran-
des, levantar su plano particular; pero hallé ser solo para las mui
pequefias, porque es aplacerado i con muchas piedras sucltas a
manchones. El estero se interma tanto hacia el S S I&. que no llega
a 70 varas de ancho el istmo de arcna que deja entre él 1 la costa
del sur de la isla, i en las mareas estraordinarias ni aun a 20;
1 hace fres o cuatro afios que solo le faltaron 6 varas para jun-
tarse un mar i otro, dejando la isla dividida en dos, A las 11 me
restitui®al alojamiento, ventando ya el norte algo fresquito, con-
trario a la continuacion de mi derrota, por lo que ocupé el resto
del dia i parte de la noche en la colocacion de las enfilaciones de
ayer. Anochecid el tiempo acelajado, el horizonte del norte al oes-
te cargado i el viento, ya fresquito, ya bonancible, por el norte i
noreste.

Diq 18 de dicho martes samfo~—Amanceié el tiempo acelajado,
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¢l viento bonaneible por el norte i la marea empezandc a crecer,
contraria a mi derrota. A las 7 llamé el viento al NO. fresquito,
por lo que salf del estero de Quehui para el de Buta-Quinchao, no-
ticioso de que se interna mucho en la isla de su nombre; a las 10§
llegué a €, i sondando hallé ser todo tan aplacerado o de poco
fondo, que estando el mar lleno a la sazon solo tenia en su boca
tres brazas escasas de agua, la que se va disminuyendo para aden-
tro de modo que todo queda casi en seco a bajamar, dejando un
angosto canalizo para lanchas cerca de su costa del sur. Con mo-
tivo de tener que csperar a que la mares estuviese a media va-
ciante para seguir mi viaje a la isla de Quenae, subla un cerro
que media, entre la costa del cste i oeste de esta isla de Quinchao,
por el estero dicho, i comparada su altura con la de Tenaun, don-
de se me presentaba el horizonte, observé la latitud de 42° 47,
A poco mas de las 12 llamé el viento al sur fresquito, iala 1,
estando la marea en el ecstado dicho, salf de Quinchao bordeando,
con viento vario, ya fresco, ya bonancible, del sur al este; a las 8%
calmd i segui al remo, i a las 4, estando tanto avante con la punta
de Cheguiau (es la mas sur de dicha isla), empezd justamente a
crecer la marea, que me era favorable, con la que seguf al remo,
haciendo las enfilaciones 1 demarcaciones necesarias para la exacta
posicion de la isla en el mapa jeneral de la provincia. A las 5
zafo ya del arrecife que sale de dicha punta, en vuelta del EN E.
entrd el viento por el sur fresquito, por lo que me puse a Ja vela
dirijiendo el rumbo a pasar por el canal que forman las islas
Quenac 1 Caguache; a las 71 de la noche me hallaba en ¢l, i noté
llevaba la marea de 3% a 4 millas por-hora, con varios remolinos
que impiden el gobierno, a ratos, a las embarcaciones, i a las 8%
surji en la costa del norte de la isla de Quenae, inmediato a la
capilla. Anocheei¢ el tiempo despejado i el viento dicho.

Dia 19 de dicho miéreoles santo.—Amanecié este dia mui se-
reno, reinando un blando viento per el sur i la marea creciendo,
A las 6} bajé a la playa a hacer todas las enfilaciones precisas a
mi comision, i 4 las 74 sall para la isla de Meulin, que estd al
norte de la de Quenae, distancia de poco mas de una milla, a'eje-
cutar lo mismo, lo que veritigné, llegando a ella a las 8} Luego
que llegué, el relijioso misionero que asiste a esta isla, con la ma-
yor urhanidad, me ofrecis su casa i cuanto neeesitase de ella, asi
para mi como para wis marineros; pero yo, agradeciéndole su ca-
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rifiosa, atencion i buena veluntad, pasé (después de oir misa con
toda la tripulacion) a alojar en la del eabildo de naturales, por no
haberla de mita, empleando el resto del dia en situar lag islas di-
chas i la de Caguache en su verdadero lugar por las enﬁla.mones.
El tiempo siguié i anochecié como se ha dlcho

Dia 20 de dicko jueves santo.—Este dia amanecid claro, en cal-
ma; pero a las 7 se empezd a toldar con el viento que entré por
el norte fresquito; a las 81 empezd la Hluvia fuerte, que continud
con el mismo teson hasta las 11, que moderd algo; a poco mas de
medio dia cesd enteramente, 1a las 2 de la tarde, faltindole aun
mas de dos horas a la maren vaciante, que me era contraria, sub
sistiendo el viento al NO. i el tiempo achubascado, sali del surji-
dero en demanda de las islas de los Chauques; pero antes de
montar la punta mas oceidental de las islas Meulin empezd a re-
fresear el viento vario del NO. al norte, el que siéndome por la
proa, no me permitia adelantar nada con los diez remos, por lo
que, i el mal semblante del tiempo, arribé al surjidero de la sali-
da, el que, siendo bastante desabrigado para esta embareacion
me precisd, respecto al mal cariz del horizonte, especialinente de
la travesia n ocste, a asegurarla - con todas sus amarras i echarle
abajo las botavaras i palo de rinquete. Anochecié el tiempo ace-
lajado, el horizonte desde el norte por el oeste hasta el SO. atur-
bonado i el viento a rdfagas frescas por el NO. i oeste.

Nota: que las cinco islas Caguache, Quenae, Meulin, Linlin i
Liinua no tienen puerto ni surjidero alguno, ni aun de mediano
abrigo, mas que para piraguas, perc por los canales que forman
unas con otras, cuyo ancho es desde una milla escasa hasta poco
menos de dos, pueden pasar todo jénero de cmbarcaciones, a os-
cepeion del que forman Linlin i Llinua, que es mas estrecho 1 apla-
cerade por ambas islas. Las mareas en ellos llevan de dos a tres
i media millas por hora, con muchas revesas que hacen defectuo-
sisimo el gobierne, por lo gue, sin absoluta urjencia, siempre serd
intempestivo introducirse en ellos, Todas las islas dichas estdn
habitadas, particularmente Caguache, Quenae i Linlin, de que se
sigue ser las mas enltivadas.

Diw 21 de dicho wiernes sumto.—Amanecis cl tiempo toldado i
el horizonte del norte al oeste cargado, ¢l viento honancible por
el NO. i Ia maren vaciando, todo contrario a mi derrota. A las 71,
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teniendo ya una hors 1a imarea creciente, que me era favora.blu
sali de’ Meulin dirijiéndome a las islas de los Chauques, i a las 10,
hallindome como a dos millas distante de Tenaun, me incorporé
con una pequefia piragua que habia salido del mismo surjidero
que yo i se dirijia tambien a los Chauques a. poco rato llamé el
viento al oeste fresquito, favorable a mi viaje, por lo que me
puse a la vela, proporcionando ésta al andar de la piragua dicha,
que dirijfa su dervota a pasar por entre Quicavi ila isla Machiu- _’
qui, que es la mas oceidental de las de los Chauques. El viento
fué formando un apacible huracan, pues desde el NO. i oeste co-
rrid toda la aguja por el surieste hasta establecerse al norte
fresquito cerca del medio dia. A las 12 observé la latitud de 42°
29%, estando easi E.-O. con lo mas 80. de la isla dicha. A la 1 de
In tarde abonanzd el viento, pero la marea contraria (de aguas
vivas, respecto a ser hoi plenilunio) habia ya empezado i le-
vaba casi einco millas de andar, que no podfamos contrarrestar con
los remos, por lo que surjimos en la costa del oeste de la citada
isla, que tenfamos mui inmediata; a la 14 llamé el viento al NO.
fresco, el surjidero en que estdbamos era descubierto a él, por lo
que nos levamos i arribé a fondear a sotavento de la punta rasa
de Chilibqui (es lo mas oeste de la espresada isla Machiuqui), para
ostar abrigados-del citado viento o de la travesia, i ocurria con-
forme a la apariencia, hasta que la marca tuviese menos violencia
i no impidiese introducirme en los canales de las islas. Luego que
salté en tierra hice las enfilaciones propias de mi comision, en
situacion tan ventajosa cual se podia desear al intento; a las 44,
subsistiendo aun el viento al NO. bastante fresco, sali de dicho
surjidero i entrando por el canal mas sur i ocste de las islas, reco-
nociéndolo i enfildndolo, llegué a las G al swrjidero de la primera
capilla, en la costa del este de la isla Machiuqui dicha arriba;
hice que la piragua me acompaiiase, 1 en atencion a no tener prie-
tico ninguno de los varios canales entre cstas islas, que debia dis-
currir, pedi al patron de ella, el natural Bartolomé Llahuell, me
sirviese de guia para abreviar la comision, a lo que accedid mui
gustoso. Anocheeid el tiempo clavo, con celajeria suelta i el viento
por el N O. fresquito.

Dia 22 de dicho sdbado santo—Amanecis el tiempo acelajado,
cl viento a rafagas fresquitas por el norte i N O. i la marea va-
clando; o las 8, habiendo empezado a crecer, salf del surjidero de
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Machiuqui, convoyado de la piragua dicha i me introduje por los
angostos” eanales que forman las islas Machiuqui dicha, Adihué,
Moneoll, Pipib, Puduguapi i Cochi (esta iltima es de las que llaman
Buta-Chauques o grande Chauques, i la mas oriental de todas)
reconociendo, enfilando i demarcdndolas hasta salir a Ia parte del
sur de todas las islas de los Chauques i volver & entrar entre las
dichas i las que llaman Buta-Chanques, continuando el viento por
el norte, ya mas, ya menos fresco, hasta la 1 dela tarde, que estan-
do el dicho bastante fuerte, la marea para empezar a vaciar i noso-
tros inmediatos a Ja punta mas oriental de la isla Pipib, no nos
permitié montarla; ademds que todo nos ers contrario pars con-
tinuar, porque debiamos dirijirnos justamente al rumbo del norte,
por lo que a la 14 surjimos como un cable al sur de dicha punta,
con abrigo del citado viento, donde pasamos el resto del dia 1 to-
da la noche, porque la marea favorable no empeza.ba hasta las 71
1 el viento subsistia como se ha dlcho, 1 en los mismos términos
anochecid, con tiempo abromado,

Dia 23 de dicho domingo de la resurreccion.— Este dia ama.-
necid claro, con viento bonaneible por el norte i la marea vacian-
do. A las 6 tomé en la punte mas este de la isla Pipib una porcion
de enfilaciones dtiles a la situacion de estas islas Chauques i
Buta- Chauques i a rectificar las de las demds que estdan al sur,
como Chaulinec {Chulin, Chuit i Nayahué, vecinas a la costa de
la. cordillera), Apiao, etc., i s las 7, habiendo logrado ver descu-
bierto del todo el gran banco de lastre i algunas rocas que estd
entre las islas Tac i Meulin, llamado Dugnell 39, restando aun una
hora de marea contraria, sall del surjidero a continuar el recono-
cimiento i demarcacion de las citadas islas i sus canales. Alas 114
llegué al Gltimo canal que forman las dos islas Buta-Chauques,
surji en la del norte (efectivamente lo es mas que todas las demads)
llamada Pefiochué, donde estd la capilla; alojé en la casa de mita,
tomsé las entilaciones necesarias i el resto del dia lo ocupé en colo-
car las islas en la carta o mapa jeneral que incluye la grande de
Chiloé. El viento bonancible por el norte se mantuvo hasta las 2 de
la tarde, que llamd al oste, tambien bonanza, con tiempo mui sere-
no, i asf anochecid.

30. Dugoab lo llaina la carta inglesn,
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Dia 24 de dicho lunes. — Amanecid el tiempo oscuro, el hori-
zonte del norte cargado i el viento a rdfagas frescas por esta par-
te. A las 7 hice las entilaciones necesarins en lo mas norfe de la
isla Pefiohué, donde existo, i a las 8} me restitui al alojamiento, ya
con menuda luvia, la que fué arreciando desde las 9 en adelante,
manteniéndose as{ ya mas, ya menos fuerte, eon poco i vario viento
del norte al este todo el dia, el que, i parte de la noche, ocupé en
conecluir la situacion de estas islas en el citado mapa o carta jene-
ral. Anochecid el tiempo mui cerrado, con menuda lluvia con nie-
bla densa, en calma.

Nota: que las islas de los Chauques i Buta-Chauques o gran-
des Chauques no tienen puerto alguno aprdposito para embarca-
clones grandes ni medianas; sus varios canales i esteros no pres-
tan paso sino a las mui pequeiias, como botes o piraguas, i algunos
solo & pleamar, por su angostura, variedad de cortas inflexiones i
multitud de diyersas repentinas violentas direcciones de las ma-
reas, esceptuando el que divide a los Chauques de los Buta-Chau-
ques, que es capaz para cualquier navio; pere su fondo es escesivo
para mantenerse en ¢l surto, pues a cien varas de tierra hai mas
de treinta brazas de agua, fondo ya piedra, ya lastre grueso, i sin
abrigo ninguno de los vientos dominantes i fuertes de norte 1 sur.

Las islas dichas son diez, segun el concepto de la voz veliche
¢mari-chanquiy de que usan sus habitantes cuando en jeneral se
trate. del nmero de ellas, para lo que es menester suponer hablan
estando el mar lleno, 1 aun en este caso son las onee siguientes:
Machiuqui, con capilla i 24 casas de familias o vecinos; Afiihué,
con 17 dichas; Mahuin, despoblada; Moncoll, con una casa; Pudu-
guapi, despoblada; Pipib, con 2 casas; Quiten, despoblada; Chefiian,
con capilla i 18 casas de naturales i una de espafioles; Pefiohué
i Yan, concapilla i 21 casas, ila de Cochi, con otras 21 (estas
tres tltimes son las que llaman Buta-Chauques); pero estando
el mar bajo quedan reducidas las once dichas a seis solamente,
porque Mahuin se une a Machinqui, Moncoll i Puduguapi a Ani-
hug, Pipib a Chefiiau, Yan a Pefiohué, i Quiten i Cochi solas siem-
pre. Todas, o escepeion de Mahuin, Puduguapi i Quiten, mui
pequefias, estdn pobladas; son apropdsito para cultivadas, i lo estdn
algo, porque sin embargo de la grande abundaneia de marisco que
se produce en sus playas i es el alimento mas comun de los habi-
tantes de toda la provincia, los vecinos de estas islas cuidan no

obstante de cultivar la tierra tambien, la que en todo parece fe-
17
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cunda, pues las ciento i cineo casas de familia que hai en to-

dag pueden mui bien reputarse por ochocientas almas en la
actualidad.

Dia 25 de dicho martes—Este dia a la una de la mafiana cesé
algo la fuerte lluvia que habia antecedido desde poco despuds de
anochecer, pero el viento se establecid al este con tan violentas
rdfagas, que me hicieron desarbolar la falta i asegurarla con una
amarra mas a dicha parte, no obstante de venir el viento de tie-
rra; todo el resto de la noche siguid del mismo modo i yo sin te-
ner un lugar libre de goteras donde poner la cama, ni en la falta
ni en la casa de mita. Al amanecer moderd el viento llamandose
al norte, pero volvié a arreciar la luvia, i asi continué sin cesar
hasta la 14 de la tarde, que habiendo saltado el viento al N Q.
bonancible dejé de llover i aclard algo. A las 2} llegd a este sur-
jidero una piragua de estos vecinos, que con algunas tablas de
alerce viene de la ecordillera cercana a Calbuco, de donde salic el
dia 23. Anocheei6 el tiempo acelajado, el horizonte del oeste mui
cargado i el viento fresco por esta parte.

Dia 26 de dicho miércoles—Amanecié el dia toldado, con algu-
na niebla, el viento vario 1 bonancible del este al sur i la marea
vaciando. Hice arbolar la falfia i a las 8 hahiédndose establecido el
viento al 8 E, fresquito, restando aun casi dos horas de marea con-
traria, dejé el surjidero de la capilla de la isla Pefichué i a la vela
me puse en derrota para las del partido de Calbuco. A las 94, a
poco de haber salido del canal de los Buta-Chauques, avisté el bajo
que llaman de Pumulmun 40, que se halla situado en medio de la
distancia que hai entre las dos islas Peiiohué i Caucahué; es de
peiing, algunas de las cuales se descubren s bajamar, i estd tendido
del N O.-SE. el espacio como de media milla. El viento dicho re-
fresed mas, con tiempo achubascado; pero ala una de la tarde abo-
nanzdé mucho i aclaré algo el dia; asf continué el viento hasta cer-
ca de las 3, que refresed de nuevo bastante, i haciendo muchas en-
filaciones 1 demarcaciones Gtiles que se presentaban, ya de las islas
de Calhueo, ya de la tierra firme, segui derrota al N E. a pasar por
la parte de afuera o este de la isla de Abtao, que es la primera de
dicho partido. A poco mas de las 3, estando tanto avante con dicha

40. La cavta inglesa eseribe Pulmun,




ESPLORACIONES DE JOSE DE MORALEDA 131

isla, noté la reventazon del hajo de Lameguapi, el cual estd tendido
cast de E.-O., en distancia como de media legua; es de arena i pe-
fias, de las cuales se ven aun en alta mar las de la parte del este.
A las 7L de la noche di fondo en la ensenadita de la capilla de
Caicahen 41 con el viento fresco dicho.

Nota: que la noche intermedia entre ayer i hoi llegaron al sur-
jidero de Pefiohué, donde yo me hallaba, dos piraguas de naturales
de los Chauques, que con motivo de la eclebridad de la pasena
habian ido a Tenaun, donde reside el misionero; en ellag venian
log alcaldes, caciques i otros de las islas Buta-Chauques, los cuales
se e presentaron esta mafiana a porfia, con todo jénero de sus
hastimentos para ausilio de mi espedicion, en obsequio del servi-
cio del rei, Yo les di Ias gracias en su real nombre, 1 recomypensé
con cseeso sus agasajos, inspirdndoles el amor a 8. M. 5

Die 27 de dicho jueves—Este dia amaneci claro, eon celajeria
guelta i el viento fresco por el S E. A las 8 llegaron a la casa de
mita los naturales Diego Gullinauveo i Juan Guaiquiu, que dije-
ron ser capitan aquel i alferez éste de milicias, 1 que se ofrecian
servir al rei en lo que pudiesen, lisonjedndose haberlo hecho mu-
chas veces. Yo les di las gracias en nombre de 5. M. ¢ insinué las
obligaciones de un vasallo eon su soberano, pero que en la ocasion
presente no era necesario ocuparlos en nada. A las 10, estando la
wmarea, enteramente baja, pasé a la punta mas sur i ceste de Cai-
cahué, a hacer Jas enfilaciones que proporcionaba la hermosa cla-
ridad del dia, tanto de las costas de la isla grande de Chiloé (aun
las Tetas de Cucao se distinguian mui bien i demarcaron) como de
tas islas de este partido i costa del continente firme, especialmen-
te por la parte de la cordillera, i a rectificar las del bajo de Lame-
guapi o isla de Lobos, que estaba casi todo manifiesto; a las 11
me restitui al alojamiento a colocarlas todas en el mapa jeneral,
en lo que ocupé el resto del dia, que se mantuvo despejado, con
viento freseo por el sur I SSE, ien la misma disposicion ano-
checid.

D 28 de dicho viernes—Amanecié ¢l tiempo ecerrado, eon
mechla i el viento poco 1 vario del SE. al este; a las 8% refreseé por
el SSE. i se disipé la niebla, quedando el dia hermoso, por lo que

41, Debe esaribirse Cuicacn.
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salf del surjidero del sur de la isla de Caicahen para el fuerte de
Calbuco, sito en la parte del norte de la isla dicha, al que me di-
rijf por el angosto canal gue forma la espresada isla con la de
Quigua i la tierra firme, el cual no es capaz de otras embarcacio-
nes que pequefios paquebotes i otras semejantes; a las 10 legué al
surjidero del fuerte, i luego diriji- al sarjento Enrique Velasquez,
que hace de comandante de él, el oficio del tenor siguiente:

¢Careciendo de prictico que tenga el conocimiento necesario de
las islas 1 canales de este partido, que debo diseurrir, 1 siendo
preciso me acompaiie en el reconocimiento de ellas quien tenga
las circunstancias espresadas, se ha de servir V. (sin pérdida de
tiempo i sin que obste la falta de viveres, respecto a que se los
suministraré de mi cuenta) nombrar unos de los muchos que hai en
este vecindario capaces del citado desempefic, por convenir asi a
la mas pronta conclusion do la importantc comision a que estoi
destinado en servicio del rei nuestro sefior, ete.—Jost DE MoRA-
LEDA.»

A consecuencia del oficio anterior, destiné para el efecto al sar-
jento de milicias José Montafia, i a la una de la tarde sali ala
vela a reconocer las islas de Puluqui i Guar, que se hallan bacia
el NE, del fuerte; Hegando a ellas, me coloqué en la punta mas
norte de la primera, hice lag enfilaciones necesarias a la colocacion
de las deméds islas i costa de la cordillera por los astilleros de
Contag, Coitué i Coihuin, de quienes distaba de cuatro a cinco
leguas, i a las 8 de la noche me restitui a Calbueo, donde el co-
mandante me proporciond un pequefio cuarto cerca de la playa
para mi habitacion, i un almacen de depésito de maderas (estd en
mal estado), tambien cercano al desembarcadero, para mis mari-
neros. Todo el dia continué el tiempo como se ha dicho, i en la
misma disposicion anochecid.

Nota: que la voz astilleroy no debe tomarse aqui en su obvia
significacion maritima, esto es, un lugar donde se construyen em-
barcaciones, porque en esta provincia llaman ast a todos los sitios
donde hacen las tablas de alerce, en que consiste el comercio ac-
tivo de ella,

Dig 29-de dicho sdbado—Este dia amanecié oseuro, en calma,
con densa niebls, 1 as! continud hasta mas de las 9, que habiendo
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entrado el viento fresquito por el 8O, la empezd a disipar, por lo
que a dicha hora sali del surjidero' del fuerte, en derrota pars la
isia de Tabon, que es la mas sur de todas las del partido de Cal-
buco; a la una de la tarde llegué a dicha isla, i situado en su
punta mas occidental, hice las enfilaciones precisas al desempefio
de mi encargo, reconociendo al mismo tiempo el canal i boca que
forman las.islas Quend i Chidguapi, que hallé capaz para trinsito
de embarcaciones de todos portes, al contrario de la que se forma
entre dicha Quent ila de Caicahen, que solo lo permite a pira-
guas. A lag 3 sali de Tabon para Calbuco, continuando el recono-
cimiento dicho i rectificando demarcaciones i arrumbamientos de
unas con otras islas i sus puntas, i a las 7% dela noche legué al
surjidero del fuerte. Todo el dia se mantuvo el viento casi cal-
ma, con tal cual ventolina del sur, S O. 1 oeste hasta las 44 de la
tarde, que entablé el viento al norte bonanecible, con menuda
lluvia, la que arrecié mucho después de anochecer. Esta matiana,
noticioso de que debfa ir una piragua a San Carlos, di parte de
mi llegada aqui al jefe, comandante jeneral de la provincia, en
oficio euya copia a la letra es la siguiente:

¢Inmediatamente que llegué ayer a este pueblo, respecto a no
tener practico alguno de las islas de su partido i canales, i siendo
preciso me acompafie uno que tenga el conocimiento necesario,
para la mas pronta conclusion del objeto de mi destino, pasé oficio
al sarjento que hace de comandante del fuerte, a fin de que me
proveyese de un hombre de las circunstancias espresadas, lo que
verified, destinando al sarjento de milicias José Montafia, & quien,
en atencion a la dificultad de bastimentarse por si mismo con la
prontitud necesaria, por lo distante que vive, llevo conmigo ali-
mentdndolo a mi costa, a fin de lograr, sin la menor demora de
mi parte, el finalizar la importante comision - que motiva mi des-
tino en esta provincia,

«Ayer a las 10 del dia llegué aquiiala 1 de la tarde me puse
en marcha, a reconocer las islas 1 canales mas setentrionales de
este partido, hasta llegar como a 44 leguas de distaneia de su eor-
dillera oriental, ejecutando en tierra i en la mar todas las enfila-
ciones i demarcaciones precisas a lenar el objeto de mi comision,
En ninguna de Jas islas que he reconocido en esta segunda cam-
pafia ni en lo visto hasta ahora de las de este partido hai puerto
alguno apropdsito para embarcaciones graudes, ni medianas; i por
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consecuencia, no ha ocurrido levantar planc alguno particular, i
sl golo la eontinuacion del jeneral de la provineia.

«La bahia a que hace frente este fuerte es de bastante esten-
sion i profundidad para dicha clase de embarcaciones, isi les
prestan paso libre las deméds boeas que conducen a ella, serd nece-
sario levantar su plano, lo que participaré a V. 8. con lo dendg
digno de su superior ateneion. — Nuestro Sefior, cte. — Jost D

MORALEDA.»

Dia 80 de dicho domingo. — Amanecid el tiempo lluvioso, en
calma; pero a poco mas de las 7 entré cl viento por el sur fresqui-
to, cesé el agun i aclard; asf se mantuvo todo el dia, i en la misma
disposicion anochecid, 1 yo lo ocupé en la situacion de algunas de
estag islas en el mapa jeneral de la provincia.

Dia 31 de dicho lunes—Este dia amanecic cerrado, con agua i
el viento vario del norte al N O, algo fresco; alas 9 cesd la llu-
via, pero continuando el viento a mas fuerte, segui en tierra el
trabajo del mapa jeneral. Poco antes del medio dia quedd el vien-
to bonancible, por lo que alas 2 de la tarde sali a reconocer i
sondar el estero de Huitu, proximo al fucrte, en la costa firme, el
gue hallé ser mui apropésito para invernadero de muchas embar-
caciones de pequeiio porte, situandolas acoderadas o con amarra
de popa a proa, porque su ancho no permite mas que dos a la jira;
sus fondos, cast a bajamar, son desde 2 hasta 20 brazas de agua,
sobre lama, avena i lastre; a distaneia como de un tiro de piedra
de la costa del sur de su boca tiene una peifla que se descubre
algo a bajamar, a la que es menester dar resgnardo, lo que se con-
soguird con tomar el medio freo del estero, tanto a la entrada co-
mo a la salids, advirtiendo que a media marea es la velocidad
con (ue corre en la mayor angostura de media legua por hora,
con muchas revesas, Todo ¢l resto del estero, escoptuando la pefia
dicha, es limpio, 1 en él pueden estar las embarcaciones eomo en
una dérsena, al abrigo de todos vientos, i por consecuencia de mar
escitado. A las 8 de la noche me restitui al surjidero del fuerte,

con viento bonanza por el norte i tiempo claro.

Dia 1° de abril, meries—Amanecid este dia cerrado, con luvia,
i el viento a rdfagas algo fuertes por el norte; a las 7% ceséd todo
i aclard algo, por lo que a las 3 sali a medir la distancia entre la
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punta del Fuerte ila de Chechi, en la isla Puluqui, que le haee
frente, la que hallé de 3980 varas, para base del plano particular
de esta bahia, a cuyo fin tomé tambien en 1a punta dicha de Che-
chi todas lag entilaciones necesarias. A las 11 pasé a reconocer i
sondaxr el estero de Chipu, en Puluqui, el que hallé capaz de algu-
nas embarcaciones medianas, pues se interna cerca de media legua,
al rumbo del ES K, i su ancho en la hoca es de 1000 varas, o casi
media milla, I adentro de 600 a 800 varas, con fondos mui pro-
porcionados desdo 18 hasta 5 brazas de agua sobre lama i algunos
manchones de lastre grueso; tiene abrigo de los vientos del norte
i sur, pero ningun resguardo de los del N O. i oeste, que son im-
petuosos i duraderos; dista del fuerte de Calbuco dos millas al
rumbo del S E. A la 1% de la tarde sali de dicho esterc 1 entré en
el de Chauqui, el que estd una milla al N } N E. del anterior, en la
misma isla de Puluqui, el cual, aunque mas espacioso que el pri-
mero i capaz de algunas embareaciones grandes, con fondos desde
19 hasta @ brazas de agua, teniendo como tiene casi la misma di-
reccion que el de Chipu, queda aun mas desabrigado de los do-
minantes del N O, al 80O, por su mayor capacidad i estension de
la hoca. A las 44 sali del espresado estero, 1 favorecido del viento
que empezd & soplar por el norte, a poco mas de las 5 llegud al
surjidero del fuerte. El aspecto del tiempo era de mucha lluvia,
por lo que hiee desembarcar los viveres de la tripulacion 1 trasfe-
rirlos a la casa ¢ almacen en que estd alojada. Anochecié con me-
nuda Huvia i el viento por el norte bonancible.

Ma 2 de dicho midreoles—IEste dia amanecid cerrado, con me-
nuda Huvia 1 el viento por el oeste bonancible; a las 10 llamé al
sur freseo con mucha agua, 1a las 11 abonanzdé uno i obro, que-
dando la gartia o lluvia menuda, que no cesé hasta las 2} de la
tarde. Yo ocupé el dia en la delineacion, i al anochecer estala el
tiempo algo claro, en ealma, i los horizontes eargados, particular-
mente por el norte i oeste.

Dic 8 de dicho jueves—Amanecis el tiempo toldado i el viento
por el sur fresquito; a las 74 sali a medir la distancia entre la
punta del Fuerte i Ja de Pell(, en la tierra firme, la que hallé de
2750 varas; hice las enfilaciones necesarias en la filtima i de ella
sali a las 94, midiendo la que hai hasta la boca del esterito de la
capilla de Puluqui, que es de 2000 varas, 1 habiéndolo sondado no-
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té que por su poco fondo 1 eapacidad solo es apropdsito para lan-
chas, piraguas i otras semejantes embarcaciones. A las 124 pasé al
de Machi, en fa propia isla; hice el reconocimiento que en el otro i
lo encontré de menor fondo aun, pues estando en Ja ocasion easi
lleno el mat, no llega a 3% el agua que tiene en su boca; ambos
estdn en la costa del oeste dela isla Pulugui, el primero a poco mas
de dos millas del fuerte de Calbuco i el segundo a una i media; a
las 2 de 1a tarde salf del estero dicho de Machi, i siéndome ¢l vien-
to apropésito, medi la distancia de 2950 varas entre su punta i la
del Fuerte, a cuyo surjidero llegné a las 2}. El resto del dia se
mantuvo bello, con viento fresquito por el sur i asi anochecid, ocu-
pindome yo en la delineacion del plano particular de esta bahfa.

Dia 4 de dicho viernes. — Este dia amanecid claro i el viento
por el sur fresquito. Yo ocupé la mafiana en la delineacion del
plano citado, i la tarde, desde las 2 en adelante, en concluir el
sondeo necesario para é€l, hasta las 8 de la noche, que me restituf
al surjidero, estando la noche mui clara i el viento bonancible por
el SSE

Dia & de dicho sdbado. — Amanecid el dia cerrade, con niebla
i garta, i el viento por el N E. bonancible; a las 8 empezd a re-
frescar, disipd algo la niebla i cesd la llovizna, por lo que, no obs-
tante de serme directamente contrario el viento, favoreeido de la
maren, sali a reconocer la isla de Mailen (es la mas norte del par-
tido de Calbuco) i la costa firme del norte i este de ella, en que
termina este golfete o seno, por la parte mas setentrional i cerca-
na a la famosa gran eordillera nevada de los Andes, que dista de
4 a 5 leguas de dicha costa. A las 12 pasé por sobre el banco de
Tautil, que queda seco a bajamar, ia poco mas de la 1, halldndome
rebasado de la peninsulita de su nombre, i como a tres leguas (a
la vista) de la isla dicha de Mailen 42, donde era mi 4nimo ir, me
empezdé & ser contraria la marea, con dos millas por hora de velo-
cidad, por lo que me fud preciso arvibar a dicha peninsula, en la
que me situé en términos de no ser necesario llegar a Mailen para
terminar los puntos dichos i colocarlos con exactitud en el mapa
jeneral de la provinela por medio de las enfilaciones i demarca-
ciones hechas en Tautil, las que conclui a las 3 de la tarde, ha-

42. Maillen o Mallen, que derivn de malghen, doncells o virjen,
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biendo acabado de disiparse la niebla. A poco rato sali de dicho
paraje, en calma, a reconocer la ensenada de Lulu 1 su bajo, lo que
consegui a las 4. A dicha hora entrd el viento por el- S8 O. fres-
quito 1 contrario para mi regreso al fuerte, al que llegué a las 7
de la noche, estando ésta clara, con viento poco por el sur.

. Dia 6 de dicho domingo.—Este dia ainanecid cerrado, con den- -

ga niebla i garfia, i el viento mui bonancible por ¢l este; a las 8%
empezd a refresear i disiparse la niebla, pero poco después del me-

dio dia se volvid a cerrar, habiendo quedado el viento casi calma, .

1 as{ anocheeid, Con motivo de haber-ocasion de piragua para San
Carlos di parte de lo ocurrido en mi estancia aqui al jefe coman-
dante jeneral de la provincia, en oficio cuya copia a la letra es la
siguiente.

¢Con fecha de veinte 1 nueve del pasado di parte a V. S. de mi
Nlegada aqui i de o demds digno de su superior atencion; i ahora
lo hago participdndole he levantado el plano particular de este
puerto, porque puede serlo para bastantes embarcaciones de todos
portes, aungue con poco abrigo de los vientos, por la corta cleva-
cion del terreno e islas que lo forman; hoi debo concluir su sondeo
imafana salir para el canal e isla de Abtao, (ltima de esta juris-
diccion hacia el cccidente. En ella presumo emplear dos o tres dias
i pasar a Carclmapu, donde, respecto a las muchas enfilaciones que
hice ¢l afio de 80 i alas ejecutadas el pasado, en la punta de
Pungufion, pienso tendré poca demora, i a consecuencia arribar a
San Carlos del 14 al 16 del presente mes, donde espero tener la
satisfaccion de entregar a V. 8. concluido el mapa jeneral de esta
provineia, fruto de mi laborioso tra,ba,jb 1 ohediencia en el desem-
pefio de la importante comision que V. 8. se ha servido confiarme.
—Nuestro Sefior, ete.—J0s¢ DE MORALEDA.»

Dic 7 de dicho lunes. — Amanecid el tiempo claro, el viento
fresquito por el sur i la marea vaciando. Yo empleé la maiiana en
acabar el plano del puerto, i a las 2 de Ia tarde, estando para va-
ciar ]a marea, que me era favorable, aunque el viento contrario,
sali de Calbuco en derrota para la isla de Abtao, Gltima, como se
ha dicho, de este partido, por el canal entre Caicahen i la tierra
firme hasta la capilla de San Rafael, que estd en la embocadura

oriental del estero que forma dicha tierra con la isla de Quigua,
18
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por ¢l que entré, noticioso de que aunqgue mui estrecho por la ma-
yor parte i con un banco que da paso en seco a las jentes aun an-
tes de Ja bajamar, se espacia en otras con mucha profundidad; en
efecto, se esticnde mucho en algunos parajes i con fondos de 8 a 10
Lrazas, lama, haciende especie de pozas edmodasi abrigadas de to-
dos vientos; pero todo indtil, porque no es solo ¢l banco dicho el
que intercepta el pase o las embareaciones: tiene muchos que a ba-
jamar no puede pasar ni aun la falta, i casi todo é), especialmente
del banco dicho para ¢l estero, no le queda mas agua que de media
a una braza, i ccn dos mareas encontradas que crecen i menguan
en direcciones opuestas, desde el banco para el este i oeste i con
velocidad de 2% a 3 millag por’hora, la que apenas podiamos su-
perar algo con los diez remos tirados con fucrza. A las 7 de la no-
che, halldndome en la boca occidental del citado estero, que llaman
de Llallen o San Pedro i distante aun del canal ¢ isla do Abtao
mas de unn legua, surji a las 74 en la costa de la isla dg¢ Quigua,
en el paraje que llaman Chuyegua, a pasar la noche, que estaba
algo ahumada, en calma.

Diw 8 de dicho murtes.— Este dia amanceid claro, con.celajeria
suelta, ¢l viento fresquito por el sur i la marea vaciando., Al salir
¢l sol dejé el éurjidero de Chuyegua, después de hacer cn 61 las
demarcaciones preecisas, 1ala vela segui derrota para la isla de
Abtao, a la que Hegué a las 9, ya con mavea contraria, cuyo impul-
so de algo mas de dos millas no podiamos contrarrestar al remo,
porque tambien era ¢l viento por la proa, para continuar nave-
sando dicho eanal de Abtao, por lo que a Ias 94 dimos fondo cex-
ca de la punta del norte de la isla i algo adentro de su canal.
Luego pasé a cjecutar i rectificar en eclla Ias entilaciones propias
del objeto de la comision, i en reconocer la isla i el canal gue for-
ma con la tierra firme, el cual no permite paso a otras embarca-
ciones mas que lanchas i piraguas, por el gran banco de arena i
algunas piedras que sale de la costa i casi atraviesa hasta la isla,
ocupé el resto del dia. Anochecid el tiempo clare i ¢l viento bas-
tante fresco por el sur, con mar picada.

Notas: 1* Que las islas del partido de Calbuco, o mas propia-
mente, el partido de San Miguel de Calbuco, lo componen las diez
islas signientes: Abtao (es In mnas occidental), Quigua, Calcahen
{en ella estd el fuerte), Chaullin, Puluqui (es la mayor), Guar (es
la’ mas oriental), Mailen (es la mas sectentrional), Chidguapi,
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Quenu i Tabon, que es la mas meridional. Todas son apropésito
para el eultivo i lo estén bastante, con poblacion propercionada
al resto de la provinecia, menos Mailen 1 Chaullin, que estdn de-
siertas. Tabon, Caicahen, Quenu i Chidguapi carecen de lefia,
pero son fértiles i sus playas abundan de toda suerte de mariseo
escelente, 1 en esto, con particularidad el bajo de Lameguapi o
isla de Lobos, que estd al sur de Quenu i Caicahen, 1 se descubre
mucho a bajamar, formando 4 o 5 isletas rasas, con algunas rocas.
Ninguna de las islas dichas, a escepeion de la de Puluqui, donde
estdn los esteros de que se ha hablado anteriormente, tienc puerto
ni surjidero cémodo para otras embarcaciones gue las menores, i
aun no de todas clases, pues la corta elevacion del terreno no
presta el abrigo necesario a lanchas i otras, que no se pueden va-
rar con frecuencia como las piraguas.

9v La isla de Tabon, que es bastante baja, pavece dividida en
cuatro por otras tantas porciones de eila, que las unen tres bancos
de arena, zahorra i marisco, que casi estan al nivel del mar alto.
El poco exdmen de dichos bancos, la facilidad con que suelen
creerse las noticias dadas por cualquiera, determindndosge sobre
cllas a fornar planos, 1 la lijereza con que talvez se da asenso a
la. vista, mirando osta clase de objetos a la larga distancia o sin
tiempo apropésito para discernirlos, eon las razones de disefiarse,
en algunos mapas de esta provineia que he visto, tres o cuatro
islas distintas on el lugar que ocupa la de Tabon sola, i tambien
para que se designen eotno tales una porcion de peninsulitas como
Guapilinao, Lileguapi, Queullin i otras muchas que, supucstas
falsamente islasg, acrecentan con esceso el ntunero de las adyacen-
tes a la grande de Chiloé i correspondientes a su provincia.

3* Aunque todos los indios de ambas Américas son semejan-
tes en la inclinacion a la idolatrfa, supersticion, embriaguez 1 pér-
fida simulacion, por cuya causa, vistos los de una provincia, se
pueden considerar, en jeneral, vistos todos, sin embargo, en idio-
ma, algo de civilizacion, eostumbres 1 usos, suelen variar mucho
los de una respecto de la otra, acaso contiguas; pero, para notarse
aqui una gran diferencia cntre ellos, no os necesario variar de
provinecia; en esta misma de Chiloé es mui notable la que s¢ ad-
vierte en los del partido de Calbuco, comparados con los del resto
de ella; en los de la isla principal i demds inmediatas al oriente
de ella no he observado otra cosa que sumision i franqueza vo-
luntaria de cuanto han tenido, ofreciéndolo para ausilios do las es-
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pediciones que he verificado, sin haber necesitado jamds lamax-
los, intimétseles, ni usar de Ia respetable voz del rei, sino para
ingpirarles amor a 8. M. i tolerancia a los jefes, que es la prucha
de aquel; pero en estos de Calbuco, i con particnlaridad los de la
isla. en que escribo esto, hai una especie de soez altaneria que,
como caracteristica de ellos, los distingue de todos los demds, 1 en
fuerza de ella no se prestan con la pronta deferencia que los
otros, ni manifiestan el tal cual deseo de civilizacion gue aquellos,
Para un tal proceder, creen tener fundamento en el mérito que
jactan haber adquirido sus antepasados i en algunos privilejios,
eomo si los méritos, empleos o distinciones diesen derecho para
una insolente altivesz, con la que, haciéndose insufribles a los de-
mds, no consiguen otra cosa que el odio i desprecio de todos; pues
no constderan que acquellos mismos méritos o distinciones que os-
tentan som otros tantos frenos que los debian contencr 1 los mas
rijidos fisdples que denigran mas i mas la conducta opuesta a la
que les granjed aquel honor, lo que, a la verdad, solamente es dis-
culpable cn los cafres, patagonoes i otros semejantes, de quienes,
por lo comun, se puede decir viven i mueren casi sin uso de
TAZON. '

Dia 9 de dicho midrcoles—Amanecid el tiempo despejado, el
viento fresco por el sur ila marea vaciando; a las 7 sall a hacer
las enfilaciones precisas a la cxacta colocacion de esta isla, i a las
91, habiéndome restituido al alojamiento, llegd a nuestro suxji-
dero una piragua cargada de tablas procedente de las islas de
Calbuco; a las 10 llegd otra en los mismos términos i surjié en la
costa firme. A las 2 de la tarde, creciendo aun la marea, salf del
surjidero de Abtao, al remo, en derrota para Cavelmapu, ilas pi-
raguas dichas, que siguen viaje a San Carlos, ejecutaron lo mis-
mo. A lag 2% pasé por sobre el banco del canal, a quien, estando
el mar lleno en la ocasion, le hallé una braza de agua escasa;a
poeo rato, siéndome ya favorable el viento, me puse a la vela, con
la que segui hasta las 5%, que fondeé en la ensenada de Carelma-
pu, con el viento fresco por el SSE., que me acompaild, i tan vio-
lenta marvea favorable, que en todo el canal de Remolinos nos hizo
trabajosfsimo el goblerno de la falta. Luego que bajé a tierra, so-
licité al alealde de espafioles, ¢ instruido vivia distante del puerto,
con uno de mis marineros, patricio de esta jurisdiccion, le dirijt
el oficio’ cuya copia signe:
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«Habiendo llegado a este puerto de Carelmapu, en cumplimisn-
to de la importante comision a que estoi destinado por el rei,
necesitando para su conclusion pasar al fuerte de Manullin, se ha
de servir Ud. provecrine de dos caballos que me conduzean a dicho
destino con los instrumentos necesarios 1 de un hombre que sirva
de guia para el eamino a dicho fuerte, sin la menor demora, por
convenir asi al servicio del rei—Dios guarde, etc.—J0sE DE Mo-
RALEDA.D

Anochecié el tiempo claro i el viento fresco por el S E.

Diw 10 de dicho jueves—Amanecié el dia bello, con viento bo-
naneible por el sur. A las 8} llegé el alealde citado con los dos ca-
ballos pedidos i el guia, por lo que inmediatamente monté i, acom-
pafiado del mismo alealde, nos pusimos en camino para el fuerte
de San Francisco Javier de Maullin (es lo mas al norte de lo po-
blade de esta provincin i frontera de los indios Juncos), recono-
ciendo la ensenada brava que forman las puntas Chocoi i mas sur
del Amortajado, 1 los esteros 1 rios del trdnsito; a la una llegué a
dicho fuerte, adonde vino el sarjento de asamblea Francisco Wor-
ner, que lo manda, ofrecicndo los ausilios que fuesen necesarios;
pero no fué preciso otra cosa que la eonduccion de una mesa a la
punfa Hamada Maullin, donde, tomadas todas las enfilaciones de
la costa 1 bocas de los rios que hacen confluencia con el estero del
fuerte, volvi a montar a las 4 de la tarde para restituirme al puer-
to de Carelmapu, adonde llegué a las 8 de la noche, acompafiado
de log mismos con quienes sali i del capitan de milicias don Juan
Ojeda, que quiso seguirnos. '

Nota: que el estero de Maullin, aunque capaz de algunas embar-
caciones de todos portes por su estension, no puede ser surjidero
para otras que lag mui pequefias, porque la entrada a él, que la
forman ¢l Amortajado ila punta de Godoi, estd ocupada de un ba-
jo de arena, que aungue nunca se descubre, sielpre lo indiea su
way levantada, aun en el tiempo mas sereno, porque agui nunca
falta la de leva del S O. 1 oeste; adeinds todo el estero es desabri-
gado onteramente do los vientos del oeste i degplaya mueho a la
bajamay, como asi mismo los esteros de Curahué i Puquitin, que
desaguan por la eabeza o parte del norte del Awmortajado, los eua-
les quedan easi en seeo a bajamar. La grande ensenada de Yegua
que media entre Ia punta de Chocol 1 dicho Amortajado, es toda
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brava, mui aplacerada, sin abrigo ninguno, i su playa un arenal
inaccesible por su constante grande resaca.

L1 Amortajado, cn las cartas, planos i noticias, lo he visto repre-
sentado i deserito como isla; pero ¢l no es otra cosa que una penin-
sulita de las wnuchas que hai en las costas de esta provincia.

Dia 11 de dicho wicrnes—Amanceié ¢l tiempo toldado, los
horizontes con mucha niebla, el viento vario 1 mui bonancible del
norte por el este al sy asi se mantuvo el dia hasta la wna de Ja
tarde, que se disipé algo la niebla a favor del viento poeo que so
establecid al SSE., por lo que subi a caballo al cerro de la Cen-
tincla, que llaman Chanqui, en cuya cima, guc se eleva algo mas de
doscientos piés sobre el resto del terreno, hice todas las enfilacio-
nes necesarias a la exactitud del mapa jeneral de la provineia, por
1o que hace a marina; desde dicha altura sc notan una porcion de
objetos tiles al propio efecto, casi a vista de pajavo. A las 44 bajé
al alojamiento, empezando ya a caer lluvia menuda; en esta mis-
ma disposicion anochecid, con el cielo toldado, el horizonte de la
parte del norte mui cerrado i el viento bonaneible por el sur.

Dig 12 de dicho sébado— Este dia amanecid claro, en calma i
los horizontes ahumados; a las 74 entrd el viento por el 8 E. fres-
guito, se limpiaron los horizontes i quedd el dia bello, i en la mis-
ma disposicion continué i anocheeid, ocupdndolo yo en subir al
worro de la Pleuta (le llaman tambien de Carelmapu por estar -
sobre este pucrto; es continuncion clel de Chanqui dicho ayer, pe-
ro de algo menor elevacion) a hacer i rectificar algunas demarca-
ciones que ofreela a satisfaccion la claridad del dia, i en la coloca-
cion de las enfilaciones i delincacion,

Dia 13 de dicho domingo—Amanecis el tiempo toldado, con
alguna niebla 1 el viento bonancible por el norte; del mismo modo
siguid i anochecié con memada llavia, Yo To ocupé en colocar enfi-
laciones en el mapa jeneral citado.

Dia 14 de dicko liunes. — Este dia amanceié claro, con eclajerfa
suclta i el viento bonancible por el sur, A las 2} de la tarde se
avisto cerca de Jos farallones de Carelmapu el falucho del rei, pro-
cedente de Valdivia, 1a las 3 entrd en ¢l canal grande por el pe-
quetio que forman las islas de Dofia Scbastiana ila punta del
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Choeoi, el que se divijia para San Carlos. El dia continué como se
ha dicho ien los mismos térninos anochecid, ocupdndolo yo en
acabar de colocar las enfilaciones, 1 por ellas la delineacion de la
costa del partido de Carelmapu hasta la punta de Quillagua, de-
jando concluido el mapa jeneral de esta provincia de Chiloé, a
cuya formaeion he tenido el honor de ser destinado en servicio
del rel.

Dia 15 de dicho martes—Amanecié el dia bello, el viento apa-
cible por el sur i la marea creciendo. A las 7, quedando aun mas
do una hora de dicha marea, sali de la ensenada o puertecito de
Carelmapu en derrota para el de San Carlos; a las 93 pasé por
entre la isla de Cochinos i el alto de Huihuen o Pudeto, i alas 104
di fondo en el surjidero de San Carlos, Inmediatamente que bajé
a tierra entregué el mapa jeneral citado, el plano particular del
puerto de Calbuco i el orijinal de este diario al jefe comandante
jeneral de la provincia, con un oficio cuya copia a la letra esla
que sigue: '

(Acompaiio & V. 8. ¢l mapa jencral eoncluide de la isla de Chi-
loé, sus adyacentes 1 las de los partidos de Calbueo i Carelmapu,
que he levantado con incesante penoso trabajo e indecible riesgo
de tierra i mar cn las dos espediciones que V. S. se ha servido
conflarme i he verificado al efecto. Tambien incluyoa V. S. el
plano particular del puerto de Calbuco, que es el Gnico que ha si-
do necesario levantar, por ser capaz de toda suerte de embarca-
ciones, i el diario de los acaecimicntos de esta segunda campaiia,
en que queda ya (por lo que respecta a mi profesion) finalizada
del todo la comision a que he sido destinado, de la que e serd
la mayor satisfacion, si, como ha sido i buen deseo, he acertado
a servir al rel—Nuestro Seiior guavde a V. 8. m. a,, ete.y

El siguiente dia 16 entregué las agujas i demas Gtiles del rei,
respectivos a i comision, al ministro de real hacienda don Bruno
Junco, i los siguientes 17 1 18 los de la falta i su casco, cesando
mi responsabilidad al éargo de ellos, Dios, que ha permitido con-
cluyamos con felicidad la comision a que senos desting, nos dé su
cloria. Amen.

San Carlos de Chiloé, 18 de abril de 1788.

JOSE MANUEL DE MORALEDA.
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A consecuencia de la entrega dicha de los utensilios i buque al
ministro de real hacienda citado, i con arreglo a lo prevenido por
el sefior gobernador e intendente en 18 de mayo del afio pasado,
como consta al fin del diario de la primera espedicion, el espresa-
do ministro me libr¢ la. certificacion cuya copia a la letra esla
que sigue:

¢Don Bruno Antonic de Junco, ministro de real hacienda de
esta provincia de Chiloé i demds rentas a ella unidas, certifico
que don-José de Moraleda, alférez de fragata i piloto de la clase
de primeros de Ja real armatla, comisionado poxr el superior go-
bierno a la sonda i reconocimiento de estas islas, sus puertos i ca-
letas, cuya espedicion de segunda vez comandando la falfa de
S. M. nombrada el Real Resguardo, por disposicion del sefior go-
bernador intendente i comandante jeneral de esta provineia don
Francigeo Hurtado i Pino, ha reintegrado en estos reales almacenes
todas las especies 1 pertrechos que se pusieron a su cargo para la
referida espedicion, sin que por ellos le resulte cargo alguno, pues
aunque estos sufrieron algunos consumos, ha pasado a esta oficina
los justificativos correspondientes, certificacion necesaria i de estilo
para data deini cargo, i para que conste i obre los efectos que haya,
lugar, de érden de dicho sefior intendente doi la presente en San
Carlos de Chilo€ i abril diez i ocho de mil setecicntos ochenta i
ocho.—BRUNO ANTONIO DE JUNCO.»
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Dervotas « los puertos de la isla de Chilod, ya sea entrando
por el canal del Chacao o norte de la isla, o yo por el del sur de
elle, o quien Uaman boce del Guafo, con las veflexiones nece-
sarias al conocimiento de los eitudos puertos, situacion % cir-
cunstancias mas o menos venlujosas de ellos, por el alféres de
fragata, piloto de la clase de primeros de la Real Armada don
José Munwel de Moraleds, quien leventd el plano jeneral de di-
chee isla i los paiticulures de los puertos que contiene, en los
witos de 1787 ¢ 88. '

DISCURSO PRELIMINAR

El modo de dirijirse de uno a otros puertos, a quien el comun
de los nduticos llama derrotero, no es otra cosa que dar noticia de
la situacion en latitud i Jonjitud de los puertos; de los rumbos a
que se ha de llevar el navio, espresando la configuracion o sefiales
de las tierras que se deben avistar, con una noticia jeneval de la
clase i circunstancias de los vientos que suelen reinar con mas
frecuencia, 1 direccion i fuerza de las eorrientes o mareas que por
lo regular se esperimentan, para lograr, cuando no un perfecto co-
nocimiento propio, pues este se consigue solo eon una dilatada se-
rie de viajes, a lo menos unas nociones o luces que guien o dirijan
a cjecutarlas con el aclerto i brevedad que se requiere 1 de cuya
importante ejecucion resulte tanto bien al estado en paz, guerra
i comercio.

Supuesto lo dicho, la isla de Chiloé, que es la mayor del mar
Pacifico (si al que la cireunda se le puede dar este nombre) esté
situada en la costa occidental patagdnica, i scgun mis observacio-
nes, entre los cuarenta i un grados 1 cuarenta i ocho minutos de
latitud, en que estd la punta de Guapacho, que es la mas seten-
trional de la isla, 1 cuarenta i tres grados enarenta i sicte 1 medio

niinutos, en que resulta lo mas fuera del grande arrecife de Cho-
: 19
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cheb, que es lo mas meridional de ella, de modo que tiene cuaren-
taleguas de estension de norte a sur, cuya distancia concuerda con
ls, que le suponen los sefiores don Jorje Juan i don Antonio de
Ulloa, Zedillo i Barveda; pero con la equivocacion de colocarla los
citados autores entre los eunarenta i dos grados justos i cuarenta !
cuatro 1 dos minutos, bien que ninguno por inspeeccion propia. Los
naturales i algunos otros que Ia han mirado mui a bulto i obser-
vado la latitud lo mismo, le suponen cuarenta i ocho i hasta sesen-
ta leguas de estension de norte a sur, pero las observaciones dichas
de latitud deciden absolutamncnte 1 dejan fuera de duda la citada
estension de cuarenta leguas.

La direccion de la isla, tomada en jeneral, por su costa del oeste,
escaside NINE i 8180.1lalonjitud de la mediania de di-
cha costa trescientos tres grados i seis minutos, con respecto a la
observada astrondmicamente en la Concepeion de Chile. La esten-
sion de oriente a occidente es mui varia, por los esteros i ensena-
das que tiene por la parte del este; por donde mas se estiende,
quc es entre el morro o barranco de Quicavi (es lo mas oriental
de la isla) i la costa opuesta a él, al oeste, tiene trece i media
leguas, i por donde menos, que es entre Vilopulli i Cucao, no lle-
ga o sicte, :

Las eostas occidental i de mediodia de esta isla no tienen puer-
to alguno ni son accesibles para desembarcos, por sus escarpados
bajos, resaca de la continua mar de leva, escollos visibles i ocul-
tos i estar por la mayor perte crganizadas de rocas. La elevacion
mayor del texreno estd en la mediania de la costa del oeste, proxi-
ma al mar i, en mi concepto, s¢ aleanzard a ver, en tiempo claro,
de quince a diez i seis leguas de distancia; en esta altura se elevan
algo mas dos cexros contignos, a quienes llaman las Tetas de Cu-
cao, 1 son el ohjeto mas notable de toda la isla para reconoei-
miento de ella 1 de la situacion en que se estd cuando se tienen a
la vista; pero es menester advertir que ninguno debe dirijir su
recalada a ellos, a menos que no carezea de latitud observada i
sea mui dudosa la exactitud de la de estima que traiga, porque,
de lo contrario, se espone a que la constante mar de leva del oeste,
en honanza, o un viento repentino de esta parte lo empefien en
una costa brava, cual lo es toda la de esta isla que mira al occi-
dente. El demss terreno de ella hacia el norte i sur del dicho es
casi igual, de un lowmaje suave, que se podrd ver de once a doce
leguas de distancin, en tiempo despejado.
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Las cuatro cstaciones del afio se distinguen bien, pero la del in-
viemno se prolonga algo mas que en otros paises situados en igua-
les alturas de polo, i con una atmdsfera continuamente cargada
de vapores de estraordinaria densidad, que ocasionan frecuentes
nicblas i cerrazones (producidas, probablemente, de la frondosa
maleza de que estd cubierta la isla), las que se difunden en llu-
vias copiosas 1 furiosos vientos, con mui pocas tempestades de
truenos, reldmpagos ni granizo duradero i, tal cual vez, en poca
nieve, de media isla para el sur. El frio, aun en dichos dias, no es
sensible a proporcion de la latitud en que estd la isla, i al contra-
rio ¢l calor, que en los dias de cala del verano parece escesivo
respecto al clima.

Los vientos que se esperimentan en esta isla 1 sus cercanias son
varios ¢ inconstantes, especialmente en la primavera i otofio; en
esta estacion dominan mas los de la parte del este, i en la otra
los del sudoeste 1 oeste; pero, por lo regular, todos moderados, con
intermisiones de algunas calmas, lluvia i serenidad. En el estio
reinan los sures i surestes frescos i secos, con cielo despejado por
lo regular, aunque hai algunos fuertes con esceso, que toldan la
atmdsfera, a quienes los prdeticos llaman sures pardos; pero la
tranquilidad que ofrece dicha estacion no se goza aqui tan conti-
nuada, que no haya en medio de ella algunos golpes de lluvia i
vientos impetuosos del NO. i oeste, de maodo que se pueden esta-
blecer por vientos dominantes, casi en todo el afio, los del norte al
oeste, que son propios de la estacion del invierno, en la cual son
copiosisimas las Huvias, i aquellos tan furiosoes, que habiendo oca-
sionado repetidos i funestos naufrajios, impiden a esta provincia
I, comunicacion i comercio maritimo con las demds de estos rei-
nos, con notable perjuicio de ella en particular i del estado en
Jjeneral. De dichos vientos el que reina mas icon mas violencia
es ¢l NO., porque, aunrue los nortes i travesias u oestes le suelen
igualar en el impetu, no en la duracion, bien es verdad que estos
Utimos i en particular el oceste vientan a rdfagas peligrosas, i
aquel seguido por lo comun. Por lo gue, si en dicha estacion, ven-
tando los citados vientoes, ¢l acaso o necesidad tuviese on estas in-
mediaciones a un navio, deberd preparar sus jarcias i disponer el
veldmen con prontitud a reeibir aumento i duracion de elloss
siempre que a las horas de salir 1 ponerse ¢l sol note horizonte
rojo envuelto en la oscuridad que en semejantes ocasiones ticne
la atmdsfera; 1 es la sefial inica que yo he hallado mas positiva
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para evitar las fatales resultas que acarrean las sorpresas en este
particular, ya sea cargando el viento, ya los contrastes o repenti-
nas mutaciones del norte a la travesia o de osta a aquel, advir-
tiendo que estas las he hallado inuche mas frecuentes que lo que
Jjeneralmente se supone, como asi mismo el retroceso de los vien-
tos del sur i SO. al ceste, habiendo pasado de este a aquellos, lo
que, en el comun sentir de estos navegantes, no sucede aqui, sino
que pasando del oeste al SO.isur, sigue contra el drden de la
aguja al SKE. 1 este, hasta volver a establecerse al norte; pero esta
regla no se ha de admitir por tan jeneral que no tenga muchas
escepeiones en los retrocesos dichos,

En la costa occidental de esta isla i algo fuera de ella no se
notan mas corrientes que el continuo choqgue del mar, siempre aji-
tado de occidente a oriente; pero desde la entrada de los canales
dichos del Chaecao i boea del Guafo para adentro es tanta la mul-
titud de corrientes o direcciones varias que toman las mareas
cuanto cs el de las inflexiones de lag costas, puertos i ensenadas
de la isla principal por su parte del este, 1 de los canales que ésta
forma con las inmediatas, i lo mismo sucede en drden a la rapidez
de su curso, con respecto a la mayor o menor angostura de los
citados canales i configuracion i distancia al suelo del mar en
ellos, 1o que se manifestard en sus respectivos lugaves.

Nota: que los rumbos que se espresan en estas derrotas son co-
rrejidos de abatimiento, corrientes o mareas 1 variacion de la. sgu-
ja, la que, como se ha dicho, es de 14° en la costa del norte de la
isla 115" 14’ en la del sur, de In especie del N L.

Otra: que en cualesquiera de los pucrtos de estas derrotas, co-
mo en la mayor parte de las costas de la isla, se encuentra esce-
lente agua i lefia en abundancia.

ENTRADA AL PUERTO DE SAN CARLOS

1. Todo navegante que de los mares de uropa o de esta Amé-
rica venga a entrar cn el puerto de San Carlos, debe proporcio-
narse su recalada a éf porlos 41° 1 de 45 a 50 de latitud o dar vista
a las puntas de Poloque, Guabun, Huechueucui i Guapacho, que es
la mas norte de la isla de Chiloé, las que estdn contiguas en la
peninsula de Guapilacul (log naturales la llaman la Igla), 1 no ha-
dndose mui aterrado tendra tambien a la vista, con tiempo cla-
ro, los farallones de Carelmapu 1 acaso la isla de Dofia Schastia~
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na, lo que reconocerd notando que de Ja citada punta de Guapacho
o de la de Huechucueui corre rasial yumbo del 88 0. la cos-
ta de la isla grande, de mediana elevacion, con algunos morri-
tos 1 farallones pequefios cerca de ella, i de las puntas de Guapa-
cho o Huechucucui para el norte no se verd costa dlta ninguna
sind a larga distancia, pues toda la que estd al este de dichos fa-
rallones de Carelmapu e izla de Dofia Sebastiana es la mas baja
de toda esta inmediacion. Recalando por los 41° 50" se llevard casi
al este la punta de Poloque, Ia que se reconocerd porgue de ells
para el sur empieza la gran playa de Cocotué i su ensenada, que
no admite confundirse con otra alguna de sus inmediatas, que son
pequetias; reconocida dicha punta, seguird el rumbodel N1 NE. o
NN E, a distancia como de una legua de la costa, hasta estar tan-
to avante con la punta de Huechucucui, que avistara casi al este de
la.de Guapacho, i continuard al rumnbo del E N E. para resguardarse
del bajo de Guapacho, hasta que la punta de este nombre, que se
conocerd por ser como s¢ ha dicho la mas norte i por un islote drido
que tiene cerca, demore al E S T, que entonces se dirijird a ella lle-
vindola algo descubierta por el estribor i sucesivamente al morro
de Guapilacui en los mismos términos, el cual corre con dicha
punta SELE -N 010 Montado este morro, se verdal SSE,
distaneia como de una legua, la punta de Agii, que es la. del ocs-
te del puerto, que tiene sobre sus lajas un pequeiio cerrito fron-
doso mui poco separado del grueso de la punta, el que se llevard
algo descubicrto por babor hasta estar de 2% a 3 cables de clla,
que se arribard a montarla, lo que verificado se hallard ya dentro
del puerto de San Carlosia la vista de su pueblo, que le demorard,
al SE 48, 1 ovzando seguird el rambo del S S O, hasta rebasar los
sargazos del bajo de Pechucura, que son visibles, i conseguido, or-
zard a atracar mas a la costa para fondear entre los dichos ila
punta de Baleacura i Arcnas, que es el mejor surjidero de este
puerto, donde dejard caer el ancla en 6 o 7 brazas de agua, fondo
de lama 1 arena, a distancia de tierra como de media milla, 1 se
amarrard dé NE. a SO.

2. Advertencias.— Para entrar enm ecste puerto, especialmente
de noche, ge ba de tener mucho cuidado con el estado de la marea,
su curso 1 violencia, por lo que se hace preciso advertir que entre
las puntas de Huechueucui i Guapacho los dias de novilunio i
Plenilunio es la pleamar a las 11 del dia, su curse casi de E-Q. isu
movimiento casi de 3 millas por hora; bien entendido que siempre
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la vaciante es algo mas veloz que la creciente 1 que aquella se
aumenta mas en el invierno, por razon de las avenidas de los rios
eon log Nuvias 1 ésta por log impetuosos vientos de fuera.

3. Tambien se advierte que si entrando en San Carlos con
viento ceeaso se intenta llegar al amarradero dicho bordean:o, se
ha de tener cuidado de no prolongar la bordada hacia la costa del
estc mas que hasta la mediania de la distancia que hai de costa a
costa, porgue desde alli para la dicha del este es placer de cuatro
brazas a menos agua; i asi con embareacion grande es mejor ir a
remolque con marea favorable, o a la espia, i no esponerse a varar,
como sucedid al navio de guerra San Pedro Aledntarae en 1780,
a quien una feliz casual serenidad de viento i mayr en las 53 horas
que estuvo varado libertd de una pérdida que acaso hubiera sido
mui considerable e irveparable en la ocasion en que ocurrid aguel
acontecimiento.

4. Se debe tener presente tambien que la recalada ala punta
dicha de Poloque og en tiempo de verano, que reinan los sures,
porque en ¢l invierno, que vientan los nortes, no se ha de pasar de
41° 40’ para el sur, por ningun easo, pues por esta altura se presen-
tard en aptitud de tomar el puerto con cualesquiera de los vien-
tos propios de la estacion, que como se ha dicho son del norte al
oeste, impetuosos 1 con cerrazones; i la costa que desde dicha pun-
ta sigue para el sur, toda sin guarcesdero alguno, no digo para la
embarcacion, pero ni aun para las vidas de los infelices que ten-
gan la desgraciada sucrte de naufragar en clla, porque toda es
inacecesible.

5, Nota: que ¢l puerto de San Carlos es el principal de la
provincia i donde se ejecuta el comercio de clla con los demds del
reino; su situacion es la mas ventajosa para el efeeto i para la
seguridad de la navegacion; tiene varios sitios de escelente agua
para proveerse de ella; es seguro, de buen tenedero, sobre fondos
mui proporcionados i capaz de contener bastantes embarcaciones
resguardadas de los vientos que dominan especialmente en el in-
vierno; pero se sutje casi a una legua de distancia del pueblo, Su
terreno vecino es regular para labor, tiene mui poca, i casi todo
estd cervado de espesisimo bosque, a escepeion del que se desinon-
tS para la formacion del fuerte 1 pueblo; éste, aunque desordena-
do, es el Gnico que merece nombre de tal en toda la provineia,
porque los habitantes de este estdn dispersos por las orillas del
norte i este de la isla grande, i cn las contiguas a cilas, con las
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lhabitaciones en distancia unas de obras, de madia, una milla, dos
i algunas algo mas. Bl vesindario de este pueblo consiste en 248
familias, paro desde dicizmbre hasby mayo i abril se aumenta
considerablemants, por ser el tiempo on que viajan a él las embar-
caziones del Perd; no tiens el pusblo puerto seguro para embar-
caciones menores, eimd Ianchas, piraguas ebe., por cuya razon,
aunque la eseasez de viveres es jeneral en toda la provineia, se
haze muzho mas sensible en ests lagar ea el invierao, por faltarle
los recursos que le proporeionavian ea ¢ particalar la mayor abun-
dancia de piraguas de otros parajes ds la costa e islas pobladas,
teaisndo aquaf un busa surjidsvo en que gaavecerse del rigor de
los tiempos de dicha cstacion.

6. Ei fuerte de San Carlss (no hai eosa mas distante de serlo)
solo es provisional, reducido, i estd en mui mal esbado; pero en
cualquiera que se ponza, o bien reedificando en forma cl actual, o
bien constrayéndole de munposteria, cs indtil, ilos 27 o 28 000
pesos que costd al rei, un saerificio que la ignorancia hizo al
eravio real. Igualmente son inGbiles todas las baterias provisio-
nales que se construyeron el aflo de 80 (estdn deshechas), a
escapeion del fuerte situado en la punta de Agiii, que, en mi con-
cepto, debe edificarse de obra firme, ila bateria de la punta de
Balcacura, Agiil, porque debajo de su cafion han de entrar indis-
pensablemente las embarcaciones grandes i medianas que ven-
can a este puerto; ila bateria dicha porque el surjidero mejor, i
aun preciso de invierno, estd tambien Dbajo su tiro de eafion; por
lo que concibo que aunque sea provisional debe tenerse siempre
en estado de buon servicio; en lo demds no creo il otra fortifi-
cacion que la movible, esto e, tropa bien disciplinada, que s de
lo que absolutamente se carece aqui.

ENTRADA AL PUERTO DEL CHACAO
Situado en latitud sur de 412 54" i en lonjitud e 303~ 477,

7. Si desde el océano fuese ¢l intento ir al citado puerto del
Chacao, luego que haya montalo e bajo de Guapacho se hard el
rumbo del este hasta estar N-3,, distancia como de una milla, de la
punta de su nombre, desde cuyo paraje se havd el E6° 8. la dis-
tancia de 12 millas, por el que pasard a una 1 media al sur de la
isla de Dofia Scbastiana, dos al norte del bajo del Inglés (es de are-
na) i como media legua de la punta del Chocoi i morro de la Picuta
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de Carelmapu, sin riesgo alguno de las peflas de Pungufion, i al.
cumnplir dichas 12 millas se hallard tanto avante con la punta de
Punguiion demordndole al sur. Desde este punto se hard el rumbo
del E12°8,, distancia de 8 millas, llevando easi por la proa, algo
descubierta por estribor,la punta de Sangallan, que en esta situa-
cion es la tierra mas cste que tendrd a la vista por estribor, ala
que se atracara hasta la distancia de dos a tres cables, 1 a esta
mismna seguird costeando a rumbo del 8 E 4 E. poco mas de "una.
milla i lo mismo al S E} S, i cumplidas ambas se hallard tanto
avante eon la punta de Remolinos (es de pefia tajada al mar) i a
la vista ol pueblo del Chacao demorando al sur, cuyo rumbo se
hard hasta estar N N O.-S S E. con la iglesia, distancia de un cuar-
to de legna a media milla, donde se dejard caer cl ancla en 10 a
12 brazas de agua, fondo de lama, i se amarrard de N O.-S E.

8 Advertencias.—En esta derrota cs tambicn absolutamente
indispensable el cuidado con la marea para navegar con la favo-
rable, & menos que no sea acompafiado de un viento largo capaz
de vencer la violencia de la contraria, que es de 5 a 6 millas por
hora, particularmente de la punta de Quinterguen para el este, i
aun al pasar por la boca dicha, que.la forman lo mas este dela
isla de Dofia Sebastiana i la punta del Choeoi o centinela de Ca-
relmapu, si el viento no es mui superior a la accion de la marea,
contraria, es menester fondear en 18 a 20 brazas de agua antes
de abrir dicha boea, porque en olla adquiere una, mpldez estraor-
dinaria la marea, SIC"UIBIldO su eurso al N N O. i norte ? lo chupa-
rd como sucedis a la fragata Favorite, propia de don José Ortola-
za, en 1778, que habiendo salido del puerto de San Carlos, donde
la construyé, la marea creciente lo introdujo en el canal del Cha-
cao 1 la contraria lo arrebatd obligdndolo a salir al océano por di-
cha boea chica, que es bastante hondable.

0. El eurso de dichas mareas es la creciente casi al este has-
ta estar tanto avante con la punta de Pungufion; i desde aqui,
segun la direccion del canal, al E1SE,ESE.i S E. isu velocidad,
tanto avante con Sangallan, donde se estrecha el canal a menos
de media legua, en los dias de Jas lunaciones, llega a cerca de 8
millas por hora i casi lo mismo en la punta de Remolinos.

10. La razon de atracarse a la punta de Sanga’lan como se ha
dicho i de esta para adentro, es la de libertarse del riesgo de la
laja que estd a medio canal al E3°8. dé dicha punta, distancia de
2 millas escasas, la gque a un tercio de vaciante s¢ descubre 1 aun
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en la mar llena la indican la cantidad de revesas que forma el
encuentro del agua en ella, las que hacen huir su inmediacion, no
cbstante de ser mui acantilada la pefia.

11. Nota. — Que si se quiere venir a este puerto del Chacao,
suliendo del de San Carlos, sc pondrd a la vela en éste a media
marea vaciante, iluego que ge halle zafo de la punta de Agiii se
dirijird al rumbo del N § N O, guiiiando para el norte, llevando cl
morro de Guapilacui bien descubierto por babor hasta que el dicho
le demore al O N O, distancia como de media legua, desde cuyo
punto se hard el rumbo del N $ N E. -hasta que la punta de Gua-
pacho i su farallon demore al O15°8, que estard enfilando con
Huechucucti, que entonces-empezard a navegar al E6°S,, obrando
en lo deméas como se ha dicho anteriormente.

12. Nota segunda.—El puerto de San Antonio del Chacao, desde
la. poblacion de esta provincia hasta el afio dé 1768, que por real
drden se pebld el de San Carlos, era adonde venfan las embarca-
ciones del Perd a gjecutar el comercio de tablas de alerce (es el
activo) 1 demds cortos ramos de industria de los morvadores de
esta isla, por cuyo motivo su peblacion era bastante crecida, ves-
pecto al sistema de la provincia; residia en él el gobernador po-
litico 1 militar de ella, los oficiales i tropa veterana de su guarni-
cion i los tenientes de oficiales reales; pevo hol, que todo lo dicho
se halla trasladado al de San Carlos, estd este del Chacao como el
resto dae la costa, esto es, con mul poeos vecinos dispersos. Sin em-
bargo subsiste la colocacion real i nombraudiente de cura del Cha-
eao, que es uno de los tres de la provineia, aungue ¢l que lo sirva
resida en San Carlos. :

13. El terreno vecino es bastante apropdsito para cultivado, 1
lo estd a proporcion del niunero i circunstancias de las jentes que
lo habitan, que, como a todos los de la provineia, domina la pereza,
singularmente a los hombres. ‘

14. Tl puerto es bastants capaz 1 seguro en la benigna esta-
cion del verano, pero no asi en la del invierno, porque para abri-
garse de Jos vientos propios de ella, especialmente del norte, ape-
nas hai suficiente estension para tros embarcaciones, i no a la jira,
en Ja poza o ensenada ue llaman el estero, que es donde pueden
estar resguavdadas. Esto, los ricsgos de bajos, largo del canal i
graide violencia de las mareas cn él, hace mucho mas edmodo i
oportuns a los navegantes ¢l tréfico o comercio en el de San Coa-

20
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log, donde entran isalen las embareaciones libres en la mayor
parte de los citados riesgos.

15. Sobre un pequeitn nhayo de la orilla del mar tlenc un fuer-
te de las mismas circunstancias que ¢l de San Carlos, esto es, pro-
visional, en mal estado e inGtil, con@l padrastro del cerro de la
Ermita at este, que lo domina a tivo de fusil casi, 1 de ser atacado
i tomado por la espalda con mucha facilidad i prontitud, desem-
barcando en la ensenada de Manao, que estd una legua al sur de
este puerto, el que para su defensa no necesita de otra fortifica-
cion que la de la tropa dicha, I cuando se conciba preciso aqui al-
gun fuertc, parece propio construirlo sobre ¢l citado cerro dela
Erlmta. que es apmpumto para el efecto, por su nabural disposicion
1 no tener otro vecine que le domine.

16. La pleamar, en los diag de luna nueva i llenfL, sucede en
este puerto a las 12 del dia; crece el agua 22 piés de Castilla i cn
las mareas vegulares 18,1 una i otra son de a 6 horas.

DERROTA DEL PUERTO DEL CHACAOG AL DR LINAO

Situado en latitud sur de 4203 i en lonjitud de 303217

17. Puesto a la vela en ¢l puerto del Chacao, se gobernard al
E } NE., distancia de tres i media millas, las que cumplidas ten-
drd Ja punta de Tres Cruces, que es la tierra mas este del Chacao,
al O3 0. como a una milla, desde donde se hard ¢l rumbo del sur,
guifiando algo para el este, la distancia de 3 leguas, la que verifi-
cada se hallard ya rebasado de la punta de Chilen, de quien sale
un pequedio bajo de arena como a un tercio de milla, 1le demorard
lo mas norte de In peninsulita de Linao nombrada Guapilinao al
0 26 o0 28° S, distancia de 4 millag, a la que se dirijird llevandola
poco descubierta por babor 1 atracdndose a ellaativo de fusil, pues
es aeantilada; seguird para adentro al rumbo del 0S 0.1 8501 O.
hasta dar fondo en la inmediacion dJe la capilla, sobre 10 0 12 bra-
zas de agua, fondo arcna i lama, distancia de tierra como dos o dos
1 medio cables,

18. Advertencia—En la navegacion anterior se espresa el des-
vio de wna milla de la punta de Tres Cruces, no obstante de ser
tan hondable que a 30 varas dec distancia, en hajamar, tiene 120
de fondo, porque en ella tienen las mareas tanta violeneia casi co-
mo enla de Remolinos, con grande cscarceo 1 multitud de revesas
capacos fo sumerjir Iny embareaciones menores, § aun lag grandes,

© Biblioteca Nacional de Espana



ESPLORACIONES DE JOSE DE MORALEDA 155

si tienen la desgracia que acaecié al principio do cste siglo a una,
del eomercio del Pern, que, habiendo tocado en la laja del canal,
de cuya resulta empezé a hacer mucha agua, i perturbada su tri-
pulacion con este incidente o por la violenta accion de la marea,
no pudo tomar el surjidero de Chacao, adonde se dirijia, la que,
detenida en dicha punta de Tres Cruces por la espresada multi-
tud de revesas i el viento por el sur fresco, se sumerjid en ella,
pereciendo toda la jente que la marinaba a un tiro de pistola de
tierra.

19. El desvio de la punta de Chilen, que resulta de la derrota,
debe ejecutarse no tanto por su pequefio bajo cuanto porque cn
ella se encuentran las mareas contrarias, esto es, la que entra por
¢l canal del Chacao i desde la punta de Tres Cruces sigue su cur-
so hacia el sur, ila que entra por la gran boca del Guafo, que
viene discwrriendo por todos los demds estrechos i canales si-
guiendo su curso hacia el norte, hasta dicho punto, donde la linea
de division que forma el citado encuentro es tanto mas peligrosa
cuanto el viento es mas fresco o la embarcacion mas pequefia i
la marea esté mas préxima a su mediacion. Desde dicho lugar to-
man lag vaciantes un curso diamectralmente opuesto, pues la que
desagua por el canal del Chacao al océdano retrocede hacia el nor-
te,1]a que se dirije a salir por la boca del Guafo forma su re-
troceso hacia el sur. Los naburales llaman la Rayo al espresado
encuentro de marveas, la que procuran cuidadosamente huir, con
razon, por las muchas desgracias que han ocurrido en ella. Férmase
tambien otra peligrosa raya entre la punta de Tres Cruces ila
ensenada de Parua ¢ isla de Abtao, en todo cl canal del Chacao
hasta fuera de Guapacho, al encontrarse la vaciante i creciente,
con particularidad si la marea que acaba es acompafiada de vien-
to fresco, sobre los bajos de Chaiguau ien otras varias partes;
pero las mas peligrosas son las dichas.

20. En el trdnsite de la punta de Tres Crucos a la de Chilen se
halla la grande ensenada de Manao, que es hondable 1 mui buen
surjidero, aunque desabrigado de los vientos del este i N E, que
tal cual vez suelen soplar’ frescos; pero resguardada de los restan-
tes, que son los mas frecuentes del afio.

21, BEn el puorto de Linao son capaces de abrigarse bastantes
embarcaciones; pero es necesario, en tiempo de invierno, surjir en
ln ensenada de Hueldan, n distancia de dos a tros cables de tierys,
sobre 13 o 18 brazes do agun, fondo de lama i avena, i on el de
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verano ala misimna distaneia de lacapiilao en el prineipio del este -
ro, sobre fondo de 10 o 12 hrazas, arena, porque de dichos parajes
hacia el medio del puerto va aumentando considerablemente el
fondo, osto es, 30, 40, 60 brazas hasta la boea, donde se hallan 100,
cantidad mul desapropdsito para surjidero de algunos dias. Kl
terreno que forma el puerto es en la mayor parte propio para cul-
tivado, i lo estd a proporcion de las doce o catorce familias de
indios que pueblan su contorno, |

22. ITiste puerto se reconoce desde fuera por la peninsula dicha
Guapilinao (su parte del norte es la boca), que se presenta como
una isla tajada al mar por su parte del este 1sur, que es donde-
altea mas; o corta distancia al cste de ella se verdn algunas ro-
cas del arrecife de Lobos que se descubren siempre, el cual sale
de lo mas norte ieste de dicha peninsula al rumbo del E18°8S,,
distancia de media milla, i a tivo de piedra de él hai en bajamar
de 6 a 7 brazas de agua. Tambicn sirve para cl citado reconoci-
miento la igualdad de la tierra (algo alta) que estd sobre el puer-
to i la playa de Lliuco, que desde Guapilinao corre hacia el SE.,
en digtancia de 3 leguas, i es la mayor que hai en toda la costa
del este de la isla de Chiloé. '

23. Los dias de novilunio i plenilunio cs la pleamar en este
puerto a las 12% del dia, su aumento 22 piés respecio a la baja-
mar de los mismos, i en lag apuas mucrtas 18, La veloeidad que
Heva en la boca, de 3 millas la creciente 1 8} la vaciante, a media
marea, que es su mayor fuerza.

DERROTA DEL PGERTO DE LINAO AL DE CASTRO,

situada su bocw cu latitud sur de 42° 50’ Len lonjitud de 303° 39, por los canales que
forman las islas Quinchao 1 Chiloé, ésta con la parte del norte de la de Lemui

24. Saliendo del dicho puerto de Linao, desde la medianfa de
su boea se gobernard al este hasta que lo mas sur del barvan-
¢o de Guapilinao demore al S O., que, hallindose ya sin riesgos del
arrecife de Lobos, se pondva al rummbo del SE 1S, guifiando mui
poco para el este 1 llevando la punta de Lobos de la isla Cancahué,
que es escarpada, descubicrta por estribor; a las 17§ millag navega-
das se hallard S E } E-N O } O, distancia como de 1 legua, de la
costa. de la punta dicha i demordndole el canal de entre Quieavi i
los Chauques al sur, a cuyo rumbo seguivd, i habiendo navegado
sobre él 114 millas, so estard en la embocadura del canal citado i
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a medio freo de él, sobre el rumbo del 8 20° O, se dirijivd hasta que
lo mas sur del dicho Quicavi, quese llevard a estribor, quede al
NiNO,que entonces se volverd a seguir el rambo del sur, la
distancia de 6 millas, las que cumplidas sc estard N O.-SE, con
In punta de Tenaun, 1 demorando al oeste el canal de Quinchao,
que empieza entre la punta o morro de Calen i Ja islita de Linling
desce dicho punto se navegard al oeste, distancia de 7 millas, 1 ve-
rificadas tendrd ya rebasada la islita dicha, que por la parte del
norte es escarpada, i la punta de Célen; desde aqui gobernarvd al
0 6° 8. 4 millas, hasta estar N.-8. con la capilla de Quetalco a estri-
bor i la punta de Buyar, en Quinchao, a babor; desde dicha situa-
cion se hard el rumbo del O 29° 8. la distancia de 4} millas, la que
cumplida sc estard préximo a la mayor angostura do este canal
de Quinchao, que es como de 800 varas, el que se pasard a medio
freo on vuelta del 58 O, distancia de media milla, hasta montar
la punta de Cuyumus, que cs Ia mas oeste de la isla Quinchao,
i Iuego se pondrd a gobernar al SE S, cuyo rumbo seguird cl cs-
pacio de 3 millas escasas, que estard EN E.-O 8 O. con la capilla
de 'Curaco, en dicha isla; desde este punto navegard al S 4° K., dis-
tancia de dos millas, 1 cumplidas se pondrd al £ 28°5,,ialas 8 mi-
llas navegadas a este rumbo tendrd rebasada la punta i bajo de
Aguantao i a la vista, demordndoie al O 32¢ 5., la punta de Challi-
hué, en la isla de Lemui, 1 distante la de Chelin media legua al
sur; desde dicho punto se hard el rumbo del O 25°8. hasta que la
punta de Aguantao, que levard por estribor, le demore al novte,
distancia de una milla o poeo mas, desde cuya situacion se hard
derrota al O 83, distancia dc 8 millas, 1 al cumplivlas sc hallard
en la embocadura del estero o puerto de Castro, que la forman la
punta de Tutil al este 1 la islita de Linlinao al ceste. Desde ¢l ci-
tado punto se dirijira al N 8°O. hasta estar como a wn tercio de
milla de la costa del norte, (ue gobernard al O 13° N, 1 navegando
a este rumbo poco mas de media Jegua se pondrd al N 28°0. has-
ta navegar una milla, la que cumplida se hallard tanto avante con
la punta de Pebque (es la mas saliente de la costa de este estero)
i a medio canal de la mayor angostura; desde este paraje se goher-
nard al 0 37° N, la distancia de dos 1 tres cuartas millas i de cste
sitio al N 14° E. una 1 un tercio de otra, yue se hallard al enmpiic
dicha digtancia EN E-0 8 0. con laciudad de Castro 1 en el me-
jog fondeadero respecto a ella, donde dejard caer ol anclaen 130 14
brazas de agua, fondo de lama o lama i avena, distancia de la punta
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de Niculao, que es el desembareadero de la ciudad, de 6 a7 cables, i
se amarrard de norte sur.

25. Advertencias para practicar la dervota anterior.—Si por al-
guna urjencia fuese necesario surjir enla playa de Lliueo, se podrd
ejecutar cn 20 o 25 brazas, arena, a distancia como de media milla
de la playa, porque mas afuera ammenta el fondo repentinamente
a 50, 60 i mas brazas, i mas para tierra se encuentra el placer de
poca agua, con mucha piedra suelta, desde Guapilinan hasta la capi- .
lla de Lhuco, al este de la cual hai dos pefias grandes; desde Lliuco
para lag puntas de Ahucho i Quenian, el citado fondo de 20 a 25
brazas se halla de 400 a 500 varas de tierra, i su aumento para
afucra es mui pronto i considerable i desapropdsito para surjide-
ro. Toda la playa dicha es desabrigada de los vientos desde el 8 1.
por ¢l cste 1 norte hasta el N N O, 1 mui peligrosa con los del este
i NE; do los demés estd cubierta i tiene los rios de Metenquen i
Ahucho para aguada.

26. Continuando en la espresada derrota, son buenos surjideros
las ensenadas de Tenaun i Célen, pues en ambas a 500 varas de
tierra se hallan de 25 a 30 brazas de agua, fondo lama,; las dos son
desabrigadas para vientos del S O. por el sur hasta el este, pero
estdn a cubierto de los restantes, que son los mas impetuosos 1 fre-
cuentes, 1 hai en ella dosriachuelos de escelente agua, con particu-
laridad en Tenaun. De Cdlen para el oeste, que ya es el canal de
entre Quinchao i Chileé, cualesquiera de las dos costas que lo for-
man son surjidero para toda suerte de embarcaciones, menos para
las que calen mas de tres brazas dec agua, pues estas no pueden
pasar por entre el astillero de Daleahue i la costa de Quinchao si-
no a pleamar o antes de media vaciante, por Io que es necesario
fondeen antes de montar la punta de Cuyumué, que serd lo mejor,
o inmediatamente que se haya montado, i esperar marea apro-
podsito para pasar sin riesgos de vararen dicho poco fondo, tenien-
do cuidado de surjir mas immediato a la costa de} norte que ala
del sur, porgue de ésta sale un bajo de arena i conchas con mucho
sargazo, que a bajamar casi se descubre i se avanza hacia el norte
hasta un tercio del canal, cuyo resto hasta la costa de Quinchao,
que ey ladel norte, tiene a bajamar escorada 31 brazas de agua, i
aeste poco fondo solo se cxtiende a un tercio de milla de ESE.-ON O,
que es la diveeeion del canal. La ensenada de Curaco, en Quin-
chao, es tambien aplacerada, por cuya razon se debe pasar mas in-
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mediato a la costa de Quelilquehue, en Chilod, que se lleva, a estri-
bor, que a la dicha de Quinchao, que es la de babor.

27. De la punta de Aguantao sale al rumbo del este hasta la
distancia de poco mas de media milla un bajo de arena que rema-
ta en punta aguda, el que tienc a bajamar media braza de agua;
pero .casi repentinamente se cae a 3 brazas, profundidad suficiente
para un navio de guerra. '

28. De la punta de Yenué, corea de la eapilla de Nercon. en el
estero de Castro, sale un bajo de arena i marisco que con varias
inflexiones sigue hasta la punta de Niculao, el cual se avanza en
algunos parajes hasta ochocientas varas de la costa del oeste, por
lo que desds la punta de Pebque hasta el fondeadero de la ciudad
es necesario atracarse inas a la costa del este que a la del oeste.
Dicho bajo queda easi con todo descubierto a bajamar i a pique
de ¢l hai de 5 brazas de agua a mas.

29, En drden a las mareas se debe advertir que desde la boca

“del puerto de Linao hasta la cercanfa del canal o estrecho entre
Quicavi i los Changues es el movimiento do ellas de poca conside-
racion; pero desde dicho sitio en adelante son de absoluta necesi-
dad para el viaje i ellas siguen con levisima diferenecia los rumbos
que espresa la derrota i susopuestas, 1 solo resta que advertir que
en dicho estrecho es la velocidad que llevan como de legua i me-
dia por hora, hacia el sur de €l 1 milla ¢ poeo mas hasta la angos-
tura entre Cdlen i Linlin; de aqui en adelante aumentan su vio-
lencia a proporcion que angosta ¢l canal (razon comun a todos los
demag que sec espresaran) de Quinchao, i en la mayor angestura
de este es de tres a cuatro millas, la que luego se disminuye a 21 2%,
hasta estar rebasado de las puntas de Aguantao, Challihué e isla
de Chelin, que se disminuye mas, pues apenas llega a media legua
por hora hasta estar entre la punta de Tutil e islita de Linlinao,
que se vuelve aumentar a 2 1 2% millas para adentro del estero de
Castro, debiéndose suponer que todos estos movimientos son a
media marvea 1 que se alteran algo en las aguas vivas i tiempo de
lluvias fuertes. : .

30. Taimbien se advierte que en la dervota que se ha dado al
runbo del sur, para navegar desde la punta de Lobos de Ia isla
Caucalud hasta el estrecho de Quicavi, se halla al paso el bajo de
Pumulmun, que es de pefias i vela hasta un tercio de marea cre-,
ciente; tiene de estension de N O.-8 1L cosa de media milla, es
mui acantilado, estd N O.-S E. con la punta de Quinterguen, que es
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la mas 8 E. de dicha isla Caucaliug, i signiendo la citada derrota
se deja por babor al este, distancia como de dos millas.

31. Nota.—El estero de Castro, que es sin disputa el mejor puer-
to de toda la provincia, 1 acase tambien de los reinos del Perd i
Chile, es escelente surjiderc para grande nimero des embareaciones
de todos portes, con fondos mui proporcionados desde 20 hasta 6
brazas, que se hallan a un tiro de piedra de sus costas i en algu-
nos parajes aun a menos, a escepeion de la que comprende el pla-
cer citado, sobre suelo de lama por lo jencral, especialmente desde
la punta de Pebque para el norte; en él se estd a cubierto de todos
vientos i su mar nunca se ajita con ellos en términos de ocasionar
riesgos a los navios. Todo el terreno vecino, aunque algo alto el de
la parte del este, es mul apropdsito para poblaciones i siembras,
con particularidad el del lado del occidente; la poblacion de él es
como se ha dicho ya, esto es habitaciones dispersas por la campafia,
aunque, por las ventajas que ofrece el terreno desde Chonehi has-
ta las capillas de Tei i Quilquico, mas contiguas las casas unas a
otras que en cl resto de la provineia;i a consecuencia es lo mas cul-
tivado de toda ella,

32. La ciudad de Santiago de Castro, capital de la provincia,
estd situada en la costa occidental del estero, por latitud de 42° 43’
i lonjitud de 803° 39", sobre una bella i espaciosa meseta, que en la
alta mar queda hecha una especie de peninsula formada por el rio
Gamboa, que la bafia por los Jados de oceidente 1 nediodia, i el es-
terito de Tenten por el lado del oriente. Se dice que en los prinei-
pios fué bastante regular Ja ciudad; que a pocos arios de su fun-
dacion la arruiné un formidable terremoto; que reedificada de
nuevo, la devasté el pirata inglés Baltasar Cordes el afio do 1600,
iel de 1615 el holandés Jorje Spilbergen; pero ciertamente yono he
hallado vestijio alguno en ella de haber sido jamds lo que indica
la voz ¢bastante regulary, Hoi es positivo que no es mas que un
desordenado conjunto (a porciones) de casas de madera con techo
Pajizo i chozas desiertas, pues no llegan a 150 personas las que
la habitan; el tnico edifieio que hai, i que en linea de obra de
madera es regular i acredita al mismo tiempo haber sido posesion
de los regulares estinguidos, es el eolejio de los misioneros fran-
ciscanos de propaganda fide, el que necesita de bastante reparo
para subsistir, 1 ]a parroquis, edificada hacen 7 o 8 afios; lo demds
todo inspira la miseria actual de los vecinos de la comarca e in-
dica que con poea diferenéin siempre ha sido la misma,
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33. En la cara del occidente de lo que debe ser plaza hai un
fuertecillo aun mas despreciable que los de quo se ha hablado,
capaz solo de contener por mui poco tiempo un atague de indios,
i no parece pudo ser otro el chjeto con que s construyd, pues no es
creible fuesge el de contener el que pudiese hacor un enemigo eivi-
lizado; para este no hai, atendidas las circuntancias del terreno i
naturaleza de todo el pals, otra fortificacion que la dicha de tro-
pa, asi veterana como de milicias bien disciplinada. En la costa
occidental del estero i como a media legua de su boca hai sobre la
punta que Heman de Bellavista una bateria provisional capaz
de 8 eafiones; pero no concibo imponga otro respeto que el que ins-
pira el nombre bateria al que intente atacar la ciudad con cono-
cimiento de su situacion.

34. Nota segunda.—TLa derrota anterior que se ha dado desde
Linao a Castro solo se puede ejecutar con embarcacion grande o
mediana en una absoluta urjencia, porque aunque los canales que
en ella se discurren tienen suficiente profundidad para los mayo-
res navios, sus angosturas e inflexiones, por lo comun, causan varics
embates do vientos diversos, lo que unido al defectuoso gobierno
que aun cn las embarcaciones mas finas causa la corriente en
popa i sus revesas, Jas lleva a aquellas continua i préximamente
espuestas o varar, ya en una, ya en otra costa, que casi todas son
acantiladas, por euya causa la derrota mas segura que debe hacer-
se desde uno a otro de dichos puertos debe ser por fuera de dichos
canales, islas de los Chauques i demds que estdn contiguas a la
costa del este de la de Chiloé, yendo a recalar a las puntas de De-
tif i Apabon, que estdn en lo mas sur i este de la isla’de Lemui,
ya-sea para entrar por ¢l canal del norte de esta isla, o ya por el
del sur de ella, que serd lo mejor, a cuyo efecto se hard la siguiente:

DERROTA DE LINAC A CASTRO

Por fuera de los eanales e islas de Ja (s Chilod,

35. Saliendo de Linao i halldnduse ya N.-S. con lo mas fuera
del arrecife de Lobos, se gobernard al 8 E,, distancia de 12 lepuas,
las que cumplidas se hallard EN E.-O 8 O. con lo mas norte de la
isla de Cochi, que es la mas este de los Chaugues, distancia de 4%
& 5 millas; desde dicho paraje gobernard al sur la distancia de 3}
leguas 1 veriticada, sc estard E.-O. con la isla de Tae, que es baja i

N.-8. con la dicha de Cochi; desde esta, situacion se navegurd al
3l




162 HISTORIA DE LA NAUTICA EN CHILE

S8 0. 22 millas i cumplida esta distancia se pondrd al rumbo  del
oeste, i hablendo navegado sobre €l 6 leguas se tendrd rebasada
la punta de Ahoni i se hallard N.-S. conla de Dotif; desde este pun-
to se hard el rambo del N O, distancia de 2% millas, hasta, estar E.-O,
con la punta de Terao, distancia de una escasa, que se pondrd a
gobernar al NI O 52 N, i habiendo navegado 2} millas, se hard el
O N O. distancia cle una, i camplida ésta, se navegard poco mas de
otra al 03 0, lo que verificado se hallard a medio freo del ecanal
del sur de la isla de Lemui; desde este sitio seguird a medio canal
navegando al O 15° N. una milla, 1 cumplida ésta, 2 al rumbo del
N O., llevando por la proa la punta escarpada de Colulil, en la isla
de Chiloé, i al cumplir dicha distancia se hallard tanto avante con
la punta de Lomemd, que es la mas oeste de Lemui, la que se lleva-
rd por estribor; desde este punto se hard el »umbo del norte, dis-
tancia de una milla, i cumplida se hallard E.-O. con el esterito de
Ichuac, en Lemnui; desde esta situacion, navegando 2% millas al
rumbo del N N E. se hallard entre la punta de Tutil i la islita de
Linlinao, que, como se ha dicho ya, es la boca. del estero de Castro;
por lo que, en lo demds, es decir hasta el fondeadero de la ciudad, se
obrard como se previene en el mimero 24, '

36. Advertencias.—La isla de Cochi, que como se ha dicho es la
mas oriental de todas las de log Chauques, es algo alta, especial-
mente por su costa del este, escarpada i sin surjidero alguno por
dicha parte, i lo mismo la de Tae, aunque baja. Siguiendo la derro-
ta se pasard una legua al este de la isla de Apiac i como 4 millas
de lo mas este de la de Chaulinec; ambas son - altas 1 carccen de
surjidero por dicha parte, lag que se llevan por estribor, dejando a
babor, distancia de 5 a 6 millas, las de Chulin, Chuit i Nayahue
chiea i grande, las que son bajas 1 desiertas.

37. Montada. Chaulinec se verdn al oeste, distancia como de 6
leguas, las puntas de Apabon i Detif, que como se ha espresado es-
tin en lo mas sur de la isla de Lemui i son su objeto mas remar-
cable. La primera se puede ver de 10 a 12 leguas de distancia i es
el escarpe mas elevado que se nota en toda la costa del este de la
isla de Chiloé 1 sus adyacentes; al sur del dicho se ve una pequeiia
abra de tierra mui baja, i luego se eleva la punta de Detif, que
es aguda i algo alta, por un cerrito frondoso escarpado por todas
partes, que desde fuera hace la apariencia de una islita; desde una
a otra de dichas puntas todo es bajo de piedras con mucho sarga-
zo que sale poeo mas de un cable de la costa, pero se avanza hasta
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3 hacia el 8 80.de la punta de Detif i cerca de 2 al ESE. de la
de Apabou, con pefias que velan de media vaciante a media
creciente.

38. Desde Chaulinee, siguiendo la derrota al oeste en deman-
da de la hoca del canal, se deja por estribor el bajo del medio e
entre Apabon i lo mas oeste de Chaulinee, pasando al sur de él, dis-
tancia de una legug; es de pefias, tiene de estension de N O.-S E.
como una milla i cosa de media de N E.-8S O.;se descubren algunos
cabezos de €l aun antes de media marea vaciante, sus sargazos
siempre estdn manifiestos 1 es mui acantilado.

39. La punta de Ahoni, quc estd al sur de las de Apabon i
Detif, con quienes forma la entrada del canal del sur de Lemui,
cs tambien alta, hace especie de morro gordo vestido de verde,i
unas i otras no admiten confundirse con otra alguna de sus inme-
diatas ni entre sf; a diche morro lo circuye un baje de arena i pie-
dras sueltas, con mucho sargazo; su fondo es de alfaques, mui
desigual, de 5 brazas, 2, 8, a bajunar; sale como 3 cables al este del
morro i sigue hasta cerca de la capilla de Ahoni, que estd una mi-
1la escasa al oeste del citado morro.

40. Siguiendo para adentro del canal, se verd, por encima de
la punta de Detif, el escarpado {es casi tan alto como cl de
Apabon) de la punta de Yal, en Chiloé, el que va descendiendo
hacia el norte hasta acabar cerca de la punta propia de Yal, que
es baja; al N E. de esta distancia de dos tercios de milla estd lo
mas fuera del bajo de su nombre, que entre la punta dichailo
mas S O, de él deja un canalizo de 14 brazas de fondo i 200 varas
de ancho, acantilado por una i otra parte; sobre el bajo, que es de
Picdra, arena, lastre i mucho mariseo, hai dos pequefias islitas ra-
sas: la de afuera es la mayor; pero a ambas casi las cubre la plea-
mar de aguas vivas 1 la bajamar de las mismas descubre casi to-
talmente el hajo, dejindolo manifiesto todo.

41. Las mareas son de poca consideracion en esta derrota, has-
ta estar tanto avante con la punta o morrn de Ahoni; pero de ella
en adelante ya es sensible, pues llega a media legua por hora hasta
estar al norte do las ifitas de Yal, desde enyo punto empieza o
ser de 21 a 3 millas, hasta estar tanto avante con la punta de Co-
lulil en Chiloé¢ i Lucu en Lemui; desde este punto se disminuye
su velocidad hasta la boea del estero de Castro, de forma que ape-
nas llega a una milla por hora i desde dicha boca para adentro
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del estero ya queda advertido su curso i movimiento en el na-
mero 29,

42. Nota.—Desde la capilla de Ahoni para adentro del canal se
puede surjir en cualquier paraje de la costa, a distancia de 2 a 3
cables de ella, particularmente en la bahia de Terao, que es mui
buen tenedero. Separdndose de la costa, a distancia de media milla,
aumenta el fondo tanto que se hace desapropdsito para surjir, par-
ticularmente hasta estar al norte de la punta de Yal.

43. Nota scgunda.—En el fondeadero citado de la ciudad de
Castro sucede la pleamar, en los dias de luna nueva i llena, a las
12 horas i 26 minutos del dia, 1 aumenta respecto a la bajamar de
15 a 16 piés i en las aguas muertas o marcas regulares de 13 a 14
piés.

44. Nota tercera—Aungue en los diarios de los dos viajes que
anteceden a este trabajo de dervotas particulares i en la carta hi-
drogréfica jeneral de la provincia que he formado sobre las obser-
vaciones 1 reconocimientos hechos en ellos, consta el canal que for-
man las islas de Chiloé 1 Caucahué, i asi mismo haber levantado
el plano del puerto de Huiti, que se halla en él, no se ha hecho
mencion de uno ni otro en las derrotas anteriores de Linao a Cas-
tro porque, aunque el canal es de suficiente i aun escesiva profun-
didad, no lo es de estension para emprender su paso, ni aun con
embarcaciones medianas, pues ademdas de sus angosturas i violen-
cia de las mareas, se retarda mucho el viaje entrando por él. No
se ha hecho del puerto citado por su corta estension, pues no per-
mite esté surto en él un paquebot a la jira, sin embargo de ser tan
decantado de estos naturales,

DERROTA DE CASTRO A LA BAHIA DE TERAOQ
Bitnada enlatitud sur de 420 57" 1 en lonjitud de 303~ 44,

45. Puesto a la vela en cl fondeadero de Castro, se hard derro-
ta a los rumbos opuestos a los que se han dado en el ntunero 24
hasta estar entre la islita de Linlinao i la punta de Tutil, 1 desde
dicho punto se ejecutarin los opuestos a los que se previencn en
el ntunero 33, hasta cstar N E.-S O. con lo mas alto del escarpado
de Yal, que se hard derrota al S8 O. con tal cual guifiada para el
oeste, i a poco mas de 2 millas navegadas a dicho rumbo descu-
brita por babor la capilla de Terao, 1 en demordndole ésta ol SE4 L.
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daré fondo al anclaen 18 o 20 brazas de agua, sobre lamaiarena,
distante de tierra de 3 a 4 cables.

46. Advertencias—En lay derrotas de Linao a Castro gquedan
Lechas las advertencias necesarias a la anterior, por lo que solo
resta deeir que si faltase el viento o marea para llegar al fondea-
dero de la capilla, se puede surjir en cualesquiera paraje de la
bahfa, sobre 80 o 40 brazas de agua, fondo lama verde, teniendo
presente que de lo mas sur de la peninsula de Yal i alto de su es-
carpado sale hacia el mismo rumbo un bajo de piedra hasta la dis-
tancia de 800 varas, i hasta 400 otro de la punta de Api, que es la
del norte i este del fondeadero dicho.

47. Esta bahia de Terao estd deseublerta a los vientos desde el
este al norte, pero ajita poca mar i el tenedero es mui bueno; estd
abrigada de todos los demds, aunque no mucho del N O, 1 siendo
una o dog embarcaciones sueltas pueden estar a cubierto de tode,
especialmente en tiempo de invierno, en el puertecito de Pucatué,
que estd en la misma bahia media legua al N } N O. de la capilla,

48, El terreno e algo clevado por la mayor parte, pero no fal-
tan algunos lugares bastante apropdsito para labor; estd poco cul-
tivado i su poblacion es escasy, siguiendo el sistema dicho de dis-
persion, la que agui es mayor que hacia el norte. Esta es la primera
capilla do la jurisdiccion o territorio que llaman de los Payos, cu-
yo vecindario, desde ella para el sur, todo es de na,turales, indios,
gin ningun espafiol.

49, Fl establecimiento de las mareas en esta bahia, los dias de
luna nueva i llena, es a las 127 del dia la pleamar; su aumento
respecto a la baja de 18 a 14 piés de Castilla i en las mareas regu-
lares de 12 a 13, 1 sumovimiento o andar de una milla por hora.

50. Nota.—@Que cn el trdnsito de csta derrota se halla en la cos-
ta del oeste de la isla de Lemmi el esterito de Ichuac, que es buen
abrigo para embarcaciones chicas o medianitas, i aun para dos o
tres de las grandes, pero amarrdndose acoderadas, porque su pe-
quedio envite no da lugar a mantenerse a la jira.

DERROTA DE TERAO AL PUERRTO DE QUEILEN
Situade en lntitud sur de 43011 i en lonjitud de 3030 53

51. Habiendo salido del fondeadero de Terao, desde Ia mediania
de la boca de la bahfa se hard dervota al E} S E hasta quela
punta de Detif demore al SE, i luego se pondrd al sur hasta que
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el escarpe de dicha punta quede al ENE; desde este paraje se
hard el rumbo del SE } E. la distancia de 6% millas, que cumplida
se hallard demordndole Detif al N O. ila punta de Aitui al sur,
distaneia de 4 millas; desde este punto se gobernard al S8 E,, dis-
tancia de 74 millas, llevando por la proa la punta de Huechupicun,
que es Jo mas este de la Isla de Tanqui, e igualmente la tierra mas
sur {de las del oeste) que tendrd a la vista; cumplida dicha distan-
cia se hallard N O.-8 E. con la punta dicha de Aitui i demordndo-
leal SSO. lo may ceste de la pequefia isla de Aecui, adonde se
pondrd la proa, i habiendo navegado a este rumbo una legua, eum-
plida se estaxrd N N O.-SS E. con la punta de Pogueuco (en Chi-
loé), que es rasa, i en la mediania del canal que hace ella con la
islita dicha de Acui; desde este punto se hard el rumnbo del OSO.
la distancia de media legua, llevando deseubierto por babor el es-
carpado de la punta de Mapu (en Tanqui) i por estribor la punta
rasa de Queilen; verificada dicha distancia se cstard en medio del
canal que forman las puntas espresadas, desde donde hard el rum-
bo del O } N O. una milla, que teniendo ya rebasada la de Quei-
len, se pondrd al N 25" K, i a poco mas de una milla navegada a
este runbo dejard caer el ancla en el fondeadero de Queilen, sobre
16 o 18 brazas de agua, fondo arena, demorando la iglesia o capi-
lln al E1SE., quedando a distancia de la playa como de 3 a 4
cables.

52, Advertencins.— In toda esta derrota se puede fondear cer-
ca de tierra, especialinente en la playa de Lelbun, donde estd el
rio Libuo, bueno para aguada; pero de la punta de Aitui en ade-
lante es impracticable, porque desde elia empiezan los bajos de su
nombre, cuyo placer corre hasta la de Poqueueo; algunos se descu-
bren a bajamar i aun entes, i en la alta si hai algun viento los
indica la reventazon; lo mas fuera deellos cstd SELS. i NO I N.
con la punta de su nombre, distancia como de una milla i a casi
igual de la costa; forman un tridngulo equildtero como de un ca-
ble-i medio de lado, 1 en sus dngulos estin tres restingas de piedra
de 40 a 50 varas de estension, siendo el resto entre unas i otrag
canalizos de 2 a 3 brazas de agua, fondo arena, i entre ellos ila
costa desde 1} hasta 3} brazas s, media marea, sobre arena por la
mayor parte, alguna lama, tal cual manchon de lastre grueso i al-
gunas piedras sueltas con sargazo, i lo mismo en toda la ensenada
desde ln punta de Aitui a la de Pogueuco, que es de una dilatads,
playa de arenyg mui aplacerads, i en tiompo de verano con conti.
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nua resaca tan inedmoda ue aun a lanchas o botes imposibilita
atracar. .

53. La punta de Poqueuco, que es rasa, tiene en su remabe un
pequefio arrecife de piedras; pero cualesquicra embarcacion puede
atracarse a ella, que a 200 varas distante se estd en 25 brazas, de
fondo arena. De lo mas norte de la isla de Acui sale en vuelta del
N E £ N. hasta la distancia como dJe media milla una restinga de
piedras, algunas de las cuales velan a bajamar, 1 en la alta las in-
dica el escarceo.que se forma sobre cllas, i si hai viento del prime-
ro 1 segundo cuadrantes, el romper del mar.

54. En los nfimeros 37 139 queda dicho el reconocimiento i
circunstancias de lag puntas de Detif i Ahoni, por lo que solo res-
ta advertir que desde la Gltima hacia el SE. estd la playa dicha
de Lelbun, que termina en la punta de Pellid. Esta es de piedra
tajada al mar i lo mismo tods la costa que sigue hasta rebasar la
de Aitui, que es de la misma naturaleza, sin ofra semejante en to-
da su inmediacion mas que la citada de Pellid i la de Caritaiguen,
que estd entre las dos; el barranco es de mediana elevacion, 1 so-
bre el de Aitul hai centinela mantenida por los indios Payos i lo
mismo en la punta de Huechupicun, que, como se ha dicho, es la
mas este de la isla de Tanqui. La islita de Acui tiene poco mas de
una legua de cireuito, es buja, 1 por Ja parte del norte, donde altea
mas, tajada al mar. Las puntas de Poqueuco 1 Queilen no admiten
equivocarse con otra alguna, asf por ser las mas rasas de toda la
isla de Chiloé por su parte del este como porgue en la derrota an-
terior son la tierra mas sur de dicha isla; la de Queilen, de media
creciente en adelante o vista desde lejos, parece una pequeiia islita
con algunos arboles, separada del resto de la costa baja por una

lengua de arena que en la’ pleawar apenas tiene veinte varas do
ancho.

55. La direccion de Jas marcas en esta derrota es, con levisima
diferencia, sobre los rumbos de ella; hasta montar la punta de
Ahoni, es su movimiento de media legua por hora; desde ésta has-
ta el canal de Acui i Poqueuco es e una milla; pero desde la en-
trada de este hasta el surjidero de Queilen lleva cast dos i media
millas de andar. En el puerto dicho sucede la pleamar a la 1 del
dia en log de novilunio i plenilunio i su aumento respecto a la
bajamar de los mismos es de 20 a 21 piés.

56. Nota.—En cl estero de Queilen so estd abrigado de todos
vientos, menos de los del tercor cuadrante; pero ni aun estos inco-
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modan, porque no ajitan el mar, con motivo de la veeindad de la
isla de Tanqui, i aun cuando incomodasen, siendo una o dos em-
barcaciones grandes, pueden ponerse a cubierto de todo internén-
dose mas en el estero. El terreno en que estd la capilla, si se es-
ceptia cl de la ciudad de Castro, es el de mejor disposicion para
pueblo que hai en toda Ia isla, bien que su campifia vecina es algo
dgpera por su repentina elevacion, pero fértil. Habitan toda esta
costa mui pocas jentes 1 mui digpersas, i a proporcion de esto i de
su natural desidia es el cultivo.

DERROTA DEL ESTERO DE QUEILEN AL DE COMPruU

Situada la boca en latitud sur de 43* 11" i en lonjitud <le 3030 43

57. Puesto a la vela en Queilen, luego que la iglesia demore al
E1NE. se pondrd a gobernar al rumbo del oeste, que seguird la
distancia de siete millas, 1 cumplida se hallard ya en la boca de
Compu, demordndole la punta de Yeculinao al SS E,, distancia de
una milla por babor,i por estribor la de Tumaumon al N O3 N, a
una milla escasa; desde este punto se hard el rumhbe del N O 10,
el espacio de una milla i cumplida ésta gobernard al N N O. igual
distancia, la que verificada haciendo el rumbo del O 21°N., que
conduce por medio freo del estero, surjird en cualesquiera paraje
de él, que todo es limpio hasta la islita de Achala, que estd cerca
de su fondo, 1 puede dejar cacr el anela en idiez o mas brazas de
agua, fondo de Jama i lama i arena, que es todo el del estero,

58. Advertencia.—En el trinsito de esta derrota se lleva por
babor la costa del norte de la isla de Tanqui a distancia de poco
mas de una milla i por estribor la de Chiloé a distancia de media
con poca difcrencia; aquella toda cs limpia i acantilada hasta la
islita de Conejos i en la ultima se ofrecen al paso las ensenadas
de Detimn, Quetu i estero de San Miguel de Pailad. La primera de
dichas ensenadas es aplacerada 1 tienc en medio, algo saliente, el
islote Chagualin, que por el sur es acantilado; en la segunda so
puede surjir sobre .10 o 12 brazas o mas, fondo de arena; una i
otra tienen casi igual estension de media legua 1 riachuclos peren-
nes para aguada.

59. El estero de Pailad se interna easi dos millas al rumbo del
norte lo mas; pero su escesiva angostura, pues en partes apenas
Hega a 80 varas, ila grande desigualdad de sus fondos de alfa-
ques, especialmente desde el sitio dorde estuvo la capilla para
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4

adentro, le imposibilitan para ser guarecedero de otras embarca-

ciones que las mui pequefias. No tiene habitacion alguna en nin-

guna de sus prillas, i estas por Ia mayor parte son de pefia tajada,
- al mar, particnlarmente la oceidental. .

60. La punta de Tumaumon, que es la del este de la boca de
Compu, hace morro alto tajado, cubierto de drboles, tan acantilado
que 8 50 varas de tierra hai de 70 a 80 de fondo, i lo mismo en
toda la costa de estribor entrando que sigue para la punta de Au-
len, gque tambien es escarpada; en el barranco de ésta hai una
mancha de piedra tan blanca que aun de noche se distingue,

61. En el suxjidero de la capilla de Compu es la pleamar poco
antes de la una del dia en los de luna nueva i llena, i anmenta el
agua, respecto a su bajamar, de 18 a 19 pids; su velocidad es a
medin marea de 1800 varas por hora; pero entre las puntas de
Aulen i Yatehué, que es la mayor angostura de la boca, llega a
3000 varas o media legua, 1 la direccion de todas desde Queilen a
aqui es con corta diferencia la de los rumbos que se espresan en:
la derrota 1 sus opuestos.

62. En todo cste estero de Compu se puede surjir mui cerca de
tierra, porque todo es fondo limpio i de mui buen tencdero. Su
dmbito lo hace capaz de contener grande nimero de embareacio-
nes, con bastante abrigo, i en la costa del norte de fa capilla tienc
el esterito de Pureu, que es una bella dirsena natural para las me-
nores, como lanchas 1 hotes. El terreno es bastante apropdsito pa-
ra labor; sin embargo, hai mui poea poblacion respecto a las ven-
tajas dichas i estension del estero,

DERROTA DEL ESTERO DE COMPU AL DI HUILDAD

Bitnada su boea en latitud sur de 43024 { en lonjtud de 3030 31

63. Saliendo de Compu seguird por medio freo del estero gober-
nando a los rumbos del E21°8.1 SS E. hasta estar tanto avante
con la punta o morro de Tumaunion; desde este punto se pondra
al SELE, llevando el islotito de Conejos por la proa, i habiendo
navegado dos millas a diche rumbo se hallard N E.-SO. con la
pusta de Yeculinao, que es la mas saliente inmnediata de estribor,
desde euyo paraje se gobernard al sur otras dos millas de distan-
cia, i cumnplidas se hallard easi tanto avante con el esterito de
Chadmo a estribor, iluego so pondrd al 8 E. llevando la punta

de Chagua, que es la tierra mas sur i cste de la costa de estribor,
' 29
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algo descubierta por babor; a dicho rumbo se navegard 34 millas,
1 cumplidas estas se hard ¢l del E LS E, hasta que la dicha punta
de Chagua demore al S0, desde cuya situacion se gobernard al
S E., distancia de 2} millas, llevando la islita de Chaulin deseu-
hierta por estribor; luego que verifique dicha distancia, navegada
se hallard ya zafo del bajito de Chagua ise pondrd al rumbo del
sur, llevando Ja punta de Tutll, que es la bierra mas sur i este del
sstribor que tendrd a la vista, por la proa, i habiendo navegado 5}
millas sohre el citado rumbo, se hallard E.-QO. eon la boea de Huil-
dard 1rebasado del bajo que estd al N E. de ella; desde dicho punto
¢ hard el rumhbo del oeste hasta estar N N O.-85 E. con la espresada
punta de Tutil, distancia de 1 milla escasa, donde se dard fondo en
45 a 50 brazas de agua, suelo de arena i eascajo, distante dos ter-
cios de milla de la hoca del estero de Huildad, la que, por su an-
gostura de 195 varas, no permite, sin esponerse a una desgracia,
entrar a la vela, por lo que se ejecutard con espias tendidas a los
rumbos siguientes:

64. La primera espin cerd de 5 calabrotes, sobre 20 a 25
brazas, al rumbo del oeste; la segunda al mismo rumbo, de 2 ca-
labroteg, sobre fondo de 16 a 17 brazas, por la que se virard hasta
estar en la cmbocadura det estero; la tercera, tambien de 2 cala-
brotes, sobre 8 o 9 brazas, fondo de arena ilama, i llegando a pique
de esta se hallard ya dentro del estero, habiendo pasado a medio
freo de su boca; la euarta cspia, de 5 calabrotes, se tenderd sobre
el rumbo del O 30° N, en fondo de 12 a 13 brazas, arena i cascajo,
i virando por elis, luego que llegue a pique, tenderd la quinta, de
4 ealabrotes, sobre el rumbo del N 39°0., en fondo de 20 a 21
hrazas, arens 1 lastre, al fin de la enal se hallard en Ia hoea de la
angostura de Queuman; desde este paraje se tenderd la sesta espia,
de un calabrote, sobre el rumbo del N 3N O, en 8 0 D brazas de
arena, i llegando a pique de ésta, sobre el rumbo del O 30°8, ten-
derd otra de 3 calabrotes, 1 vivando por ella, antes de llegar a pi-
que se hallard ya zafo del bajo de Cholua, dejandolo por estribor,
desde donde se dirijird al O 15 0 20° N, con la marea, a la vela o
con espias, para adentro del cstero, a surjir en las inmediaciones
de la capilla sobre 12 o 14 brazas de agua, fondo lama, distante de
la costa del sur o de la capilla de 2 a 3 cables, o mas para aden-
tro si se quiere, que todo es hondable 1 limpie,

65, Advertencias-—En el discurso de esta derrota se ofrecen al
pnso las ensenadas de Chadmo, con su estero, 1 Colean, en 1a isla
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de Chiloé, que se lleva por estribor, i las de Chauco i Nopué, en la
isla de Tanqui, que se lleva por babor, La primera rstd compren-
dida entre las puntas de Yeculinao i Catalma, cuya abra es de
una legua i cuarto; pero tan aplacerada o poco hondable que a
bajamar apenas permite entrar piraguas en el estero de Chadmo,
que estd en su medio, 1 queda en seco casi todo; el bajo que la
cierra sale de la citada punta de Yeculinao en vuelta del S E. has-
ta un tercio de milla, i a esta misma distancia va siguiendo la
configuracion de la costa hasta la de Catalna. La segunda ense-
nada dicha de Coleau se forma entre Ta espresada punta de Cas-
talma i Ja de Chagua: es mui eapaz, hondable i buen surjidero,
con el rio de su nombre para aguada; en ella se cstd a cubierto
de todos vientos, menos de los del este al N N () pero estos no
levantan mar, por venir por encima de la isla de Tanqui, que estd
a distancia de media legua.

66. Las ensenadas de Chauco i Nopué, situada la priniera en
la costa del oeste de la isla de Tanqui i la segunda en la del sur
de la misma isla, son mui acantiladas, tienen aguada i se puede
surjir en ellas, especialmente en la primera, que estd E.-O. con cl
esterito de Chadmmo; ambas estan descubiertas a los vientos del
sur al ceste, particularmente la segunda, donde dichos vientos le-
vantan mar que ocasiona grande peligrosa resaca en la costa. En-
tre las puntas de Chagua i Quilga, en la costa de Chiloé, donde
hai aguada, se puede tambien surjir » media milla de tierra o mas
cerca si se quiere, sobre fondo de 25 o 30 brazas, arena i cascajo,
pero para mui poco fiempo, pues toda esta costa esta descubierta
a los vientos del SS E. al N E,, que suclen soplar frescos, con par-
tieularidad el SE. i 88 0., 1 levantan mucha mar.

67. Al S E. de la punta de Chagua, distancia de 500 a 600 va-
ras, estd el bajo de su nombre, que tiene a media marea 3} brazas
de agua; su direccion es de N O.-S E. distancia de media milla con
poca diferencia i tiene de ancho como la mitad de la espresada
distaneia. Por razon de este bajo i del que sale de la punta do
Yeculinao para Chadmo se debe, desde que se emboea ¢l canal de
Tanqui, navegar mucho mas atracado a la costa dicha de Tanqui
que a la de Chiloé, que como se ha espresado es la que se lleva
por estyibor.

68. De la punta de Huenu-Huildad, que es escarpada, sale en
vuelta del 8 E. un bajo de arena, picdra i zahorra o lastre menu-
tlo hasta la distancia de media milla escasa; tiens a poco menos de
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media marea desde 2 hasta 3% brazas de fondo, 1 estd lo mas fue-
ra de él al N 60°E. dela boca de Huildad, distancia de 1504
varas.

69. Las mareas, en la derrota anterior, siguen casi los rumbos
de ella; su velocidad, desde la boca de Compu hacia el sur, es de
poco mas de una milla por hora; en la mayor angostira, gue es
entre Jas puntas de Yeculinao, en la isla de Chiloé, 1 la de Lobos,
en la de Tanqui, es de 3% a 4 millas por hora, i en el resto del ea-
nal de 3 escasas; montada la punta de Chagua se disminuye dieho
movimiento hasta ser poco mas de una milla hacia el sur; en la
boca de Huildad es de poco mas de dos millas i easi lo mismo en
la angostura de Queumau, i desde ésta para adentro va disminu-
véndose, de forma que de la capilla para el oeste es de 1500 a
1600 varas su andar. En el surjidero de la capilla sucede la plea-
mar los diag de novilunio 1 plenilunio a las 12 horas i 38 minutos
del dia i el aumento que tiene en ellos respecto a la bajamar cs
de 12 piés. 7

70. Notas. — El estero de. Huildad cs capaz de contener gran
nitmero de embarcaciones de todos portes, bastante resguardadas
de todos los vientos, sobre fondos mui proporcionados desde 6
hasta 10 o 12 brazas de agua, suclo de lama por la mayor parte i
arena i lama; es ¢l mas poblado de Ja costa de los Payos i lo filti-
mo habitado de la igla de Chiloé; sus orillas, de la angostura de
Queumau para adentro, son de terreno bastante regular para cul-
tivo, ilo estd a proporcion del jenio i nfimero de sus moradores;
pero todas cstas ventajas o buena disposicion no lo inhiben de ser
puerto solo para.una absoluta urjencia, por lo contemplativo i
arriesgado de su estreeha entrada i circunstancias de la costa ve-
cina, toda escarpada, mui acantilada i por consecuencia desapropd-
sito para surjir en ella, particularmente escuadra.

71. Segunda.—Para entrar en el citado estero, por ningun mo-
tivo se ha de empezar a espiar hasta que la marea esté parada o
mui proxima a parar para empezar la vaciante, porque el mal go-
bierno o direccion que ocasiona la corriente en popa lo hardn va-
rar o tocar en cualquiera do las dos eostas irremediablemente, a
menos gue no se espie acoderado i aun con todo siempre es espues-
to. La eodera, aun espidndose con vaciante para adentro o con la
creciente para afuera, me parece precisa en las angosturas de la
boca 1 Queumanu, lo que proporeionan lo corto de las espias en di-
chos pasajes. '
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72. Tercera—En érden al trédnsito del canal de Tanqui, com-
prendido en esta derrota, se ha de tener presente lo advertido en
el pasaje del de Quinchao para Castro, al nimero 34, para escusar
su paso con embarcacion grande o mediana, dirijiendo la derrota
desde Compu i Quetlen a pasar por fuera de la punta de Huechu-
picun, que como se ha dicho es lo mas este de la isla de Tanqui, a
cuyo efecto se hard la signiente:

DERROTA DE COMPU I QUEILEN A HUILDAD

Por fuera de la isla de Tanqui.

73. Desde la boea del estero de Compu se gobernard al E 8° S,
llevando por la proa la punta rasa de Queilen, i estando como a
mnedia willa demordndole al este, ya sea habiendo salido del citado
estero o ya del de Queilen, se pondrd al E 42° 8., gue conduce a pa-
sar por medio freo del estrecho que forman la costa del norte de
Tanqui i la del sur de la pequefia isla de Acui, i habiendo navega-~
do 4 millas sobre ¢l citado rumbo, zafo ya de dicho estrecho, se
hard derrota al ESE., i habiendo navegado 8 millas, se hallard
N E.-80. con la espresada punta de Huechupicun, desde donde se
hard el rumbo del sur, distancia de 5 millas, 1 cumplidas estas, el del
0 8 0. hasta estar E.-O. con la punta de Tutil, a la que se dirijird
llevéndola descubicrta por babor hasta rebasarla i situarse cerca
de la boca de Huildad, para espiarse eomo queda prevenido al na-
mero G4. '

74. Advertencia.—La isla de Tanqui, que hasta estar NE.-SO,
con su punta mas este se lleva en esta derrota por estribor a cor-
ta distancia, es, después de la de Quinchao, la mayor de las conti-
guas a la grande de Chiloé; estd tendida de ESE-ONO. en
distancia de 5 leguas; s alta por su parte del ceste i easiconun
desecnso mul igual va disminuyendo su elevacion hasta su término
oriental, que es la citada punta de Hucchupicun, que en ticmpo
despejado se aleanza a ver de 9 leguas de distancia; las costas de
ella son limpias i acantiladas, por la mayor parte escarpadas, espe-
cialmente la del norte desde la punta de Mapu para afuera, 1 no
tiene surjidero ninguno eémodo siné para embarcaciones menores.
Solo estd, poblada en la punta de su nombre, que es baja, con una
porcioncita de texreno llano contiguo, donde estd I iinica capilla
que ticne, al S 0. de la de Queilen, como a una legua escasa; de mo-
do que de todas las islas contiguas a la de Chiloé¢ pobladas, ésta
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es la que lo estd menos. No obstante, en la espresada punta de
Huechupicun (puesto ventajoso para descubrir las embarcaciones
que entren por la boea del Guafo) mantienen log naturales una
centinela continua.

75. Montada la punta de Huechupicun, la tierra mas sur gue se
descubre al oeste es la punta de Chaiguau, de la cual para el
norte sigue la costa escarpada hasta la punta de Tutil, de mediana
alturs, hasta la pequefia abra de Huildad, que se reconocerd por
el dicho escarpado de Tutil i por dos puntitas de arena mui blan-
ca que la forman. La costa que gigue de dicha boca para el norte
es tambien alta, con algunos escarpacdos, de log cuales es el mayor
el de la punta de Huenu-Huildad, de donde sale ¢l bajo citado al
ntimero 68 i algunas playas cortas, de las que carece la costa del
sur de la boca.

76, Siguiendo la derrota de Huechupicun para Tutil i Huildad
e deja a estribor, a distancia de dos millas, la islita de Chaulin,
que es algo baja, 1 de lo mas S 1. de ella sale un pequefio arrecife
hasta la distancia de poco mas de un cable, en cuyo estremo vela
siempre una pefia del tamafio 1 figura de una embarcacion media-
nita sin arboladura 4 Ia cual Haman el Navio, 1 efectivamente
imita un casco visto a rumbos de este i oeste.

77. En el nimero 61, advertencias a la derrota de Queilen para
Compuy, se ha dicho la direccion i velocidad de las mareas, lo que
se debe tener presente para ésta, hasta estar fuera de la punta de
Queilen; desde este sitio hasta zafar del estrecho de Agii sigue su
curso segun el rumbo dado en la derrota, con andar de 2} a 3 mi-
1las por hora; pero ya al este del estrecho sigue el rumhbo del sur
hasta el encuentro de la costa de Tanqui que lo sigue, segun ella
corre, csto es, al S E., eon veloeidad de casi 4 millas, la que crece a
5 i algo mas, con notable escarceo, al montar la punta de Huechu-
picun, i mucha mar si la marea vacia i hai viento de la parte del
sur, i al contrario si creciendo vienta del norte o N O. por cuya
razon se dirije la derrota a pasar una legua distante de dicha
punta; de ella en adelante es de poca consideracion la marea has-
ta cerca de la boca de Huildad i sus costas vecinas, pues pasa mui
poco de una milla por hora i su curso es haeia el sur,
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DERROTA DEL ESTERO DE HUILDAD AL DE YALAD

Bituaca In boea en latitud sur de 48° 30" i en lonjitwd de 3039 38’

78. La salida del estero de Huildad, desde el surjidero de la ca-
pilla hasta hallarse fuera de Ia boca, se ejecutard a los rumbos
opuestos a los de la entrada 1 con el mismo método 1 precauciones
cspresadas en los nfimeros 641 71.

79. Hallandose ya fuera de dicha boca se hard el rumbo del
este hasta que la punta de Tutil demore al 8 O., distancia como de
media legua, que se hard derrota al SSE. el espacio de 7 millas,
i cumplidas se dirijird al 8018, sobre cuyo rumbo se navegard
20 millas; se hallard ya mafo de los bajos de Chaiguau, Cailin i
Lailec 1 seguird el rumbo del O 1 N O, el espacio de dos leguas, las
que navegadas se hard el rumbo del N O LN, distancia de dos
millas, llevando por la proa la pequefia islita de Mauchil, que estd
en la boea del sur del estero de Colita; cumplida dicha distancia
se pondré al norte, sobre cuyo rumbo navegard 6% millas, casi a
medio freo del eanal que forman las islas Lailec, que llevard por
estribor, 1 Colita por babor; verificada dicha distancia tendrd la
entrada de Yalad a la vista por babor 1 las islitas de Linagua, que
estdn en ella, a la que se dirijird gobernando al rumbo det ON O,
el que se seguird hasta estar N.-S. con lo mas ceste de dichas is-
litas, donde podrd dar fondo en 13 o 14 brazas,lama, o ir mas
para adentro del estero a los rumbos del NN O, NNE i NE

80. Advertencias.—Al montar la punta de Chaiguan, que esla
tierra mas sur que se leva a la vista de la isla de Chiloé, siguien-
do de Tutil para el sur, se verd al 8 0. de dicha punta Chaiguan
la isla de Cailin inmediata (oculta a la de Lailee que tiene al SO.)
isiel tiompo estd claro, se verdn por encima de ella dos cerros
elevados poco distantes uno de otro; el mas norte de cllos es el de
Machailelo, algo tendido i estd en la isla de Chiloé; el mas sur es
la isla de San Pedro, algo mas clevado que el primero i de forma
piramidal; ambos no admiten confundirse con otro alguno de toda
la isla grande i sus vecinas. La isla de Lailee estd desviada de la
de Cailin por un estrecho canal que casi no se discierne desde fue-
ra i solo presta paso a canoas; estas dos islas son de mediana altu-
ra por su parte del 8 O. 1 porla del N E. bajas, con especialidad la
do Cailin. El resto de costa de la de Chiloé es elevado, particular-
mente sobre Yalad.
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81. Desde la punta de Tutil hacia el sur empiezan los bajos de
Chaiguau, los que sc continfian hasta terminarse en la de Pulile-
hue, que eg lo mas sur de la isla de Lailec; de la punta de Tutil se
desvian cosa de un cable, pero este desvio se va aumentando hacia
la de Chaiguau, de modo que salen al E S E. de ésta hasta cerca
de una milla, i de aqui signen al rumbo del S O. por las costas
del este de las citadas islas de Cailin 1 Lailee, desvidndose como a
media milla escasa de ellas. Estos bajos son de arena i rocas suel-
tas; ninguno se desculre, pero casi siempre rompe el mar,i aun en
los dias mas apacibles log indica el escarceo de las mareas crecien-
tes, cuyo choque es formando dngulo reeto una con otra. Dichos
bajos cierran enteramente el paso para el estero de Cailin por su
parte del NE. a toda otra embarcacion mayor que las pequefias
goletas, i aun a estas solo es accesible en dias serenos que no hayan
antecedido con inmediacion vientos frescos del oeste, sur, S E,, este
i NE, pues en este caso es temible aun a las piraguas, con parti-
cularidad si van de viaje hacia el norte.

82. En el trdnsito de esta derrota no hai surjidero ninguno en
las costas inmediatas, porque todas son acantiladas i de mucha
profundidad, i aunque las del oriente de Cailin i Lailec son de ba-
jos, a poco desvio de ellos es escesiva lo que se encuentra 1 por
supuesto mui desapropédsito para surjir, ademds que tampoco son
accegibles a desembarco, por sus escarpadas rocas las unas i por su
violenta continua resaca las otras; solo en la inmediacion de la bo-
ca del estero de Yalad, ya sea cerca de la punta de Lileguapi (es
la mas occidental de Lailec), o ya cerca de la de Colita, es donde
se puede fondear, sobre 40 o 50 brazas, a 2 ¢ 3 cables de tierra.

83. Entrando en Yalad, al 8S 0. de la isla Linagua, se halla el
estero de Colita, que aunque de corta estension para embarcacio-
nes grandes, es de mucho abrigo i seguridad para las pequefias,
como fragatitas, paquebotes, cte., pues no tiene otro riesge que los
visibles, i sus fondos son mui proporcionados, desde 5 hasta 7 bra-
za3, sobre lama.

84. Las mareas ¢n csta derrota siguen su curso de norte i sur;
son de poca consideracion, pues apenas llevan una milla por hora,
hasta estar entre las puntas de Yatec en Chiloé i Pulilehue dicha
en Lailee, que empiezan a seguir los rumbos de la derrota 1 sus
opucstos 1 aumentan su velocidad a algo mas de dos millas. En el
surjidero de las chozas, que nosotrns ocupamos cuando reconoei-
mos este estoro, es la pleamar los diag de luna nueva i llena & las
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12 horas i 40 minutos del dia, i respecto a la bajamar de los mis-
mos erece el agua 9 piés,

85, El estero de Yalad es buen guareccedero para gran ndmero
de embareaciones, a cubierto de todos los vientos, i sobre fondos
de 10 & 15 brazas, casi todo lama; forma su entrada esterior la
punta de Yenecura en Chiloé ila costa del norte de la isla de
Colita. En la entrada interior estd la pequefia isla de Linagua, que
le hace formar dos bocas, una al occidente de dicha islita i otra al
oriente; pero ésta no permite paso a otras embarcaciones que lan-
chas i otras semejantes, por los bancos de arena i cascajo que la
cierran, dejdndolas en parte con solo una vara de agua a bajamar;
la boca del oeste esta libre de riesgos, pues no hai otros que los
que se llevan a la vista i sus fondos son los dichos arriba. Estd
despoblado 1s0lo en la punta de los Manzanos (llamada as{ de no-
sotros por unos cuantos drboles de esta fruta que hai en ella) pa-
rece haber habido habitacion (en toda la provincia son estos frbo-
fes indicios de habitacion presente o pasada, porque con ellos las
guarecen algo de los vientos con utilidad); las dos chozas que ocu-
pamos son de pescadores gue a tiempos suelen ir a hacer matanza,
de peces, para salar, lo que acredita la multitud de corrales que
bai en lo mag norte del estero, que esplaya a bajamar. La isla de
Oolita si fué habitada mientras lo fué la de Cailen, i aun hoi hai en
ella algunos caballos de su cacigue, que reside en Huildad; el te-
rreno de ésta es algo apropdsite para cultivo, pero no asi el de
Yalad, que es dspero, montuoso i mui elevado, i solo en ¢l fondo o
parte mas norte del estero hai una pequefia porcion de campo
apropésito para Jabor.

DERROTA DE YALAD AL ESTERO DE CAILIN
Situado en latitued sur de 432295 i en lonjitud de 3030 47",

86. Saliendo del estero de Yalad, luego que se halle en la me-
diania de su boea interior i N E.-S 0. con la costa del sur de la
isla Linagua, se hard el rumbo del E § S E. la distancia de 3} mi-
Has, llevando casi por la proa la mas norte de las islas de Lailec,
hagta estar N.-S. con la punta de Lua, en Chiloé, que llevard por
babor; cumplida dicha distancia se hard el rumbo del NE{ E. el
espacio de 3] millas, 1 verificadas, cl del S E } E,, distancia de 2 es-
easas, que al cumplirlas se hallard en la medianfa de la boea del
estero de Cailin, a cuyo interior se dirijivd gobernando :‘12131-umb0
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del sur, para surjir en cualesquiera paraje del estero que quiera,
sobre fondo de 10 hasta 30 brazas, por la mayor parte lama.

87. Advertencias—En el trénsito de esta derrota no se presen-
ta paraje alguno eémodo para surjir sino en la ensenada de Que-
llon, que estd en la costa de Chiloé, al norte de la punta de Lua;
dicha ensenada es escelente fondeadero con aguada; tiene de abra
una milla escasa i de seno media; en ella se estd a cublerto . de to-
dos vientos, menos del este i ES E, que directamente le son tra-
vesla, pero éstos ni son frecuentes ni impetuosos. Al norte del
abra del estero de Cailin estd en la costa de Chiloé el de Oquelan,
que.tiene como media milla de boea i es el mismo paraje de él en
que se puede surjir, porque el resto, aunque se interna mas de
media legua al norte, es de mui poce fondo i la mayor parte queda
en seco a bajamar,

88. Las mareas, en la derrota anterior, siguen log rumbos de ella
con mui leve diferencia, 1 su velocidad a edia marea es de poco
mas de una milla por hora. En el estero de Cailin sucede la plea-
mar log dias de novilunio i plenilunio-a las 12 horas 1 38 minutos
del dia, irespecto a la bajamar de los mismos crece el agua de
9 a 10 piés.

89. El estero de Cailin es mui buen puerto, capaz de muchas
embarcaciones, abrigado de todos vientos i de escelente tencdero,
con especialidad cerca del terreno nombrado Guacao, que es el que
se lleva a babor; entrando en la parte del sur i este de este terre-
no se puede fondear, sin recelo alguno, a medio cable de tierrs,
sobre 16 o 18 hrazas, arena; la costa del sur 1 oeste del estero es
menos hondable, particularmente desde una pefia blanca Hamada
Iniguapi para adentro, que es aplacerada hasta la distancia de uno
i medio & dos cables; pero casi todo el placer queda descubierto a
bajawmar de aguas vivas i a pique de él se encuentran de 5 a 6 de
fondo, arena, cascajo i piedras sueltas.

90. La isla Cailin, que tiene de 15 a 16 millas de circunferen-
cia, es terrcno mui apropdsito para sembrados; su corta clevacion,
suave lomaje i bosque algo claro, le dan una bella disposicion para
el efecto. Estuvo habitada de los indios guaihuenes (llaman asf a los
que se han traido en diferentes ocasiones de las islas Guaitecas 1
tierra firme del sur de Chiloé, porque a dicho viento llaman en su
idioma guaihuen) hasta el afio 1781, que los persuadieron a tras-
ladarse a la de Chaulinee, que estd al oriente de Lemui {(acaso por
evitar el preciso mal trinsito de log bajos de Chaiguau (jue, como
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se ha dicho ya, cerrando el paso del canal del norte de Cailin i
franquedndolo solo con bastante peligro a las embareaciones me-
nores, le son un i)erverso padrastro). En la ensenada de Choguen,
que hace frente a la boca, subsisten los fragmentos de la capilla i
hacia adentro del estero varias casas i chozas dispersas, aunque
en mal estado, i diversos sitios con manzanos, que indican haber
habido otras. . '

91. Notas~—=Saliendo del estero de Yalad para el de Cailin se
ha de hacer ala vela en aquel a media marea vaciante o poco
despuds, a fin de encontrar la creciente, que es la que favorece en
el caso, ya rebasado de la isla de Colita, 1 solo se dejard de aten-
der esta circunstancia cuando sea acompafiado de viento apropd-
sito para el efecto.

92, Segunda.—Los dos esteros dichos de Cailin i Yalad son los
altimos puertos de la jsla de Chiloé hacia el sur, porque toda su
costa del este que sigue, toda la del sur i Ja del oeste carecen ente-
ramente no solo de puerto sino aun de surjidero donde poder
subsistir uno o dos dias, por la multitud de pequefias islitas, bajos
i horribles pefiascos visibles 1 anegados que las forman i guarne-
cen avanzados, haciendo inaccesibles a desembareo sus ensenadas
i cortas playas de violenta continua resaca, i sirviéndole del mas
fuerte antemural, en cuanto yo he esplorado de ellas, hasta 5 leguas
al norte de su estremo meridional por el oeste, en mi primera es-
pedicion al reconocimiento de ellas, i en la segunda por lo visto en
Cucao, como se espresa en los diarios de ambas; que el resto de la
costa, occidental hacia el sur de Cucao 1 hacia el norte de él hasta la
entrada del canal del Chacao es de la misma naturaleza, consta del
informe de todos los habitantes de la isla i singularmente de los
vecinos do Cucao 1 Quilan, de los dados al superior gobierno de
estos reinos i capitanis jeneral de Chile por el gobernador de esta
provincia, el teniente coronel don Juan Antonio Garrcton, en 1765;
por el capitan de dragones don Carlos de Beranger, tambien go-
bernador de clla, en 1769 o 70; por el del injeniero ordinario don
Manuel Zorrilla en 1781; por los diarios i noticias de cuantos na-
vegantes, asi europeos como de los de este mar, que han costeado la
isla de norte a sur i al contrario, i particularmente del diario de
navegacion i autos seguidos en la ciudad de Castro el afio de 1781,
sobre la pérdida del paquebot Sanfe Dominge, mandado por el
piloto mnas intrépide i esperto de los de este mar, don Domingo
Velazquez, 1 asi por ningun caso se debe intentar acercarse a ellas
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con el fin de surjir para guarccerse, a menos que no se halle en la
lastimosa constitucion 1 dura necesidad de tirar a varar en cuales-
qziera paraje, i aun en este caso, logrando la remota felicidad de
Hegar con vida a tierra, esperimentard casi positivamente la horren.-
da catdstrofe de perecer en ella sin ausilio alguno, porque todas
las citadas costas (a escepcion de Cucao i Quilan, que estdn conti-
guas) como el interior de la isla toda es despoblado i de una ma-
leza impenetrable.

SALIDA DE LOS ESTEROS DE CAILIN I YALAD AL OCEANO

98. BSaliendo del estero de Cailin, desde la mediania de su boca
se hard el rumbo det N O L O, distancia de dos millas, I cumplidas
se pondrd al 8 0 1 0, sobre ¢uyo rumbo se navegardn 5 millas es-
casas, las que verificadas se hallard N O.-8 E. con la islita Linagua,
de la boca de Yalad, i a distancia dela costa del este de la isla de
Colita de una milla escasa (habiendo salido de Yalad sobre ¢l rum-
bo del SE6°E, a dos millas navegadas desde la isla Linagua se
hallars en la espresada situacion, desde la cual para afuera es una
la derrota); desde este punto se gobernard al sur distancia de 4}
millas, i camplidas le deinora la pequefia isla Mauchil al N O., des-
de donde se hard el rumbo del 8 S E,, distancia de 3 leguas; cum-
plidas éstay se hallara E.-(. con lo mas sur de la isla San Pedro,
que llevara por estyibor i es la mas alta de todas las inmediatas a
la de Chilod; desde dicho punto se pondrsd al SO 48, i habiendo
navegado sobre el dicho rumbo 4% leguas, que se hallard en latitud
de 43° 55’, se gobernard al veste i a las 16 leguas de navegacion se
encontrard en el océano, rebasado ya de la isla del Guafo, desde
donde formard la derrota al puerto de su destino.

94, Advertencias.—La isla de San Pedro dicha estd en lo mas
SE dela de Chilod, formando con ésta el estrecho o canal- de
(Gtuamlad, el queno admite ser trdnsito de otras embarcaciones que
lanchas i menores, por sus angosturas, escollos i violencia i revesas
de las corrientes o mareas, especialmente en la punta que llamamos
nosotros - del Escarceo, Esta isla, ademés de lo dicho, se conocerd
por ser la mas alta de todas las contiguas a la grande de Chiloé, 1
aun mas que Ja raayor altura de ésta, que como se ha espresado
son las Tetas de Cucao; ella, a la verdad, no es mas que un solo
cerro, que desde el agua se eleva como una pirdamide algo inelinada
hacia el N O, sin planicie ni tierra baja alguna, con poco mas de
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13 millas de hase, que es la civcunferencia de la isla que forma, i
es altura que en mi coneepto se podrd ver eon tiempo apropdsito
8 25 leguas de distancia; tiene por la parte del este i1 sur algunas
pequefias islitas 1 muchos farallones,

95. La costa del sur de la isla de Chiloé, que se lleva, a estribor
en esta derrota, s de mediana altura en partes, i en otras algo mas
bajas. En clla estd el estero de Ayemtema i las ensenadas de Che-
glin, Chucagua, Atirao, Nayahué, Huilanlad i otras bastante capa-
ces, pero inaccesibles por las razones que guedan espresadas en el
diario i en el nfimero 92. Estdn en ella las islas Yencouma i Yem-
cheo, algo bajas, i otras mas pequefias, con inmensa multitud de
pefiascos visibles i acultos sembrados por toda la costa.

96, La isla de Guapiquilan, que es casi el término occidental de
Ia costa del sur de Ja de Chiloé, estd al O 5° 8. de la de San Pedro,
distancia de 9 Jeguas; es de poca altura; no tiene surjidero ningu-
no; estd organizada i guarnecida de rocas i algunas islitas peque-
fias, bajas 1 frondosas, tanto por su parte del este como por la del
oeste, 1 las que mas se desvian de ella son las de Tutac i Guaunda,
que estdn E.-O. con lo mas sur de Guapiquilan, distancia de poco
mas de dos millas, con muchos farallones inmediatos: Tienen poco
ganado lanar de los guaihuenes.

97. La isla del Guafo estd al SO, de Guapiquilan, distancia de
7 a 8 leguas (el abra entre estas dos llaman la boca del Guafo); es
frondosa i de altura capaz de verse a 15 0 16 leguas de distancia
i no tiene riesgo que impida acercarse o ella, ni ofra alguna isla
grande, ni chica contigua. Tiene algun ganado lanar de dichos
indios.

DERROTAS A LOS PUERTOS DE LA ISLA DE CHILOE

entrando por el canal del sur de ella, a quien Haman comunmente la Leea del Guafo,

98. De cualesquiera puertos de otros mares que se vengs a log
de la isla de Chiloé, entrando por ol eanal del sur de ella, se ha de
hacer la recalada por los cuarenta i cuatro grados justos de Iati-
tud cuatro o cinco minutos mas o mencs, a dar vista a las islas del
Guafo i Guapiquilan, cuyas circunstancias se han espresado ya, i
dichas estin N E.-S 0., en distancia de 7 a 8 leguas. En esta inteli-
jencia, luego que aviste alguna de las dichas, si fuese la de Guapi-
quilan se hard derrota hacia el este, llevdndola descubiertn por
fuers de la serviola de babor haste estar N.-8. con ella, en distans
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cia como de 3 leguas, i si la avistada fuese la del Guafo, que serd
lo mejor, la llevard deseubierta por la serviola de estribor hasta
estar al norte de su mediania, distancia de dos leguas; desde este
punto, navegando al este la distancia de 13 leguas, o 22 millas des-
de Guapiquilan, se hallard casi N N E.- S8 Q. con lo mas este de
1a isla de San Pedro, desde donde hard el rumbo del N K., distan-
cia de 5 leguas, hasta estar E.-O. con lo mas sur de dicha isla; de
aqui navegard al N N O., distancia de 8 leguas, 1 cumplidas se es-
tard N O0.-S E. con la islita Mauchil, 1 E.-O. con el alto de Machai-
lelo, de guien -se ha hablado al nfimero 80; desde dicho punto se
hard el rumbo del norte, costeando las islas Colita i Lailee hasta
descubrir la pequena de Linagua, en la boca de Yalad; desde esta
situacion, sila entrada se quiere hacer en este estero, se dirijird
como se esplica al ntumero 79, 1 si fuese al de Cailin, por una de-
rrota inversa a la espresada al niunero 93, obrando en los demds
como se ha prevenido en las advertencias respectivas a dichos
pucrtos.

99. Adverteneias. — La recalada dicha se ha de ejecutar por la
Iatitud espresada, porque por ella se proporciona la entrada en el
canal con cualesquiera de los vientos dominantes, ya sea de la es-
tacion de invierno o ya de la de verano, previniendo que sien
esta ltima, por algun accidente, se recala por mas latitud, esto
es por cuarents i cuatro grados i veinte minutos o mas, acompa-
fado de los vientos propios de la estacion, luego que aviste por
babor la isla del Guafo, dirijird su derrota al este 1 EN E. a pasar
por la parte del sur de dicha isla sin recelo alguno, porque entre
cllas i las Guaitecas, que estdn al sur, hai espacioso canal de mas
de 13 leguas de ancho. En dicho caso se ofrecordn a la vista, de-
morando del este para el sur, el grande inedgnito ntmero de las
islas Guaitecas (gue son bastante altas), cuyo conjunto unido se
presenta con apariencia de costa tendida de N E.-8 O.; pero Ja del
CGuafo no se puede equivocar con ninguna de agquellas, asi por el
considerable desvio que tiene de toda otra, como por ser de poca
estension, alta i casi igual, cuyas circunstancias la distinguen tam-
bien de la de Guapiquilan, que tiene varias pequefias inmediatas,
i solo se aparts de la costa de la de Chilod mui poco mas de una
tilla, :

100. En el ntmero 94 se ha espresado la elevacion de la isla de
San Pedro; pero no parcce fuera de propdsito advertir aquf que si
¢l tiempo estd despejado se verd dicha isla casi al mismo tiempo
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que la del Guafo 1antes que ofra alguna tierra de la de Chiloé
por esta parte. Al mismo tiempo, i aun antes de ver el Guafo, se
aleanzars a ver cn la tierra firme la gran montafia nevada dicha
el Corcovado, que se distingue a 45 o mas leguas de distancia; no
admite confundirse con otras de la eordillera donde estd, por ra-
zon de su figura 1 superior clevacion, i estd enfilado con lo mas
sur de la isla de San Pedro al E14° N, 1 0 14° S, distancia de 16
leguas. '

101. Las mareas de Guapiquilan para adentro siguen el rumbo
de la derrota, i son de poca consideracion hasta estar entre la cos-
ta. de la isla de Chiloé 1 la de Lailee, que, eomo se ha dicho al nd.-
mero 84, aumentan su movimiento a poco mas de dos millas por
hora. .

102. Nota—Que todas las-islas de que se ha hablado en la
derrota anterior son frondosas, eubiertas de espesisimo bosque, i
la de Guapiquilan i el Guafo tienen algunos manzanos, por haber
sido habitadas de los guaihuenes antiguamente, i aun hoi tienen
en esta filtima, como en la de Guaunda, algun ganado lanar, aun-
que poco.

r

DERROTA DE LOS ESTEROS DE CAILIN I YALAD AL DE HUILDAD

103. Saliendo del puerto de Cailin, desde la mediania de su bo-
ca e hard el rumho del N (3} O, distancia de dos wmillas, 1 verifi-
cadas se pondrd a gobernar al 80 { O., sobre cuyo rumbo pasard
a media milla de la punta de Lua, en Chiloé, i habiendo navegado
5 millas, al cumplirlas se hallard N O.-S E. con la islita de Linagua
i a distancia de la costa del este de Colita dos tercios de milla
Este punto o situacion se ha notado al ntmero 93 ser consecuen-
cia precisa asi para el que sale de Cailin como para el que lo eje-
cuta de Yalad, en cuya intelijencia es comun a ambas salidas la
derrota en adelante, Desde dicha situacion, pues, se hard el rumbo
del S 5°E. la distancia de 5 millas, i al cumplirlas se hallard N O.-
SE. con la islita de Mauchil, desde donde gobernard al SEL E,
distancia de 7 millag, 1 verificadas éstas al N E L N. 114 millas, i
al cumplirlas se hallard tanto avante con lo mas tuera de los ba-
jos de Chaiguan, distancia de una legua escasa; desde dicho punto
se hard el rumbo del N N O. en distancia de 7 millas cortas, las
que verificadas se estard N E.-S O, con la punta de Tutil i E.-O.
con la boca de Huildad, i para entrar en cste estero obrar
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adelante a la letra de como se ha prevenido a los nimeros 63 1 64,

104, Advertencias.—Quedan hechas ya en los nimeros desds
80 hasta 84 inclusive las relativas a esta derrota, afiadiendo solo
que las mareas crecientes, que son las que favorecen en ella, siguen
su curso a los rumbos opuestos de los que se espresan en aquel
higar i su movimiento algo mas tardo que el de la vaciante que
allf se esplica.

DERROTA DEL ESTERO DE RUILDAD AL DE COMPU.

105. Luego que se balle fuera de la boca de Huildad, zafo ya
de espias, gobernard ol este hasta que la punta de Tuiil demore al
sur, desde cuyo paraje seguird el rumho del norte 1 distancia de
5} millas, llevando por la proa la punta de Napué, en la isla de
Tanqui, 1 por estribor la islita de Chaulin; cumplida dicha distan-
cia se hard el rumbo del N Q. distancia de 24 millas, lo que veri-
ficado se hallard zafo del bajito de Chagua, ise pondrial O ;N O,
sobre cuyo rumbo seguird el espacio de media legua, i cumplida
se pondrd a gobernar al N O. la distancia de 3% wmillas, las que
verificadas se estard rebasado del esterito de Chadino 1 se ejecuta-
ri el rumbo del norte por espacio de dos millas, las que navegadas
ya, se estard N E.-S O. con la punta de Yeculinao, desde donde go-
bernard al N O } O. otras 2 millas, las que cumplidas estard ya en
la. boeca de Compnu, E.-O. con ct morro de Tumaumon, ejecntando
desde este punto hasta el surjidero lo dicho en el nfunero 57.

. 106, Advertencias.—Desde el niimero 65 al 69, ainbos inclusive,
se han hecho las precisas a esta derrota, parala que se tendrd
presente tamnbien lo dicho en ¢l nfimero 104 en 6rden a las mareas;
i por lo respectivo al canal que se navega en ésta, por las razones
espresadas al nfimero 34, se escusard su paso ejecutando la si-
guiente:

DERROTA DE HUILDAD A QUEILEN I COMPU,

por fuera del cenal de Tangui

107. Fuera ya de la boca de Huildad, como se ha dicho, se hard.
el rumbo del este hasta estar N.-8. con la punta de Tutil, desde
donde navegard al ES E. la distancia de 5 millas, 1 cumplidas és-
tas so pondrd al N E } E., sobre el cual seguird el espacio de 8 mi-
1las, las que verificadas tendrd la punta de Huechupicun que, como
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ya se ha dicho, es lo mas este de Tanqui, al N O 0, distancia de
poco mas de nna legua; desde este punto se hard el rambo del
norte por espacio de 2% millas, que cumnplidas tendrd ya montada,
dicha punta, i se pondrd a navegar sobre el NO 1 N.ia las 10
millas navegadas resultard E.-O. con la punta de Poqueuco, a la
que se dirijird llevdndola por la proa al oeste, i luego que se halle
como a dos tercios de milla de clla, se pondra al rumbo del SO 10
hasta estar a medio freo del estrecho entre las puntas de Queilen
i Mapu; desde cste punto se hard el N O } O. hasta rebasar la rasa
de Queilen, i si se quiere surjir en este estero se dirijird al N N E.
isi enel de Compual O+ XN O, el espacio de 731 millas, obrando
en lo demas come se ha dicho a los nluneros 51 1 57,

108. Advertencias. — En los nfimeroes 73, 76 1 77 se han hecho
las concernientes a esta deirota hasta los estrechos que forman la
islita de Acui, i desde la punta de Pogucuco para ¢l oeste en los
54155 i desde e] 58 hasta ¢l 61, ambos inclusive, por lo que'se
escusa la repeticion. '

DERROTA DESDE COMPU I QUEILEN A TERAO

109. Saliendo del estero de Compu hasta estar en su boea, ‘se’
navegard segun se espresa al nlunero 63, ide ella en adelante
hasta estar al norte de la punta de Mapu, comao se ha dicho al 78,
i si la salida fuese del de Queilen, puesto a la vela en el surjide-
ro, hard derrota al 88 O. la distancia de media legua, 1 cumplida
dsta, seguird al ruwbo del 8 L1 E. hasta que la punta dicha de
Mapu demore al sur, distancia de media milla, previniendo que
desde este punto para fuera es comun a la salida de ambos puer-
tos la derrota que sigue.

110. Habiendo salide de cualesquicra de Jos citados puertos pa-
ra. la Lahia de Terao, desde la espresada situacion con la punta
de Mapu se hard el rumbo del N E } E, distancia de 33 millas, las
que cumplidas estard ya zafo del arrecife de la islita de Acui di-
cha al nimero 53 1 de la punta do Porgueuco, por lo que se nave-
gard al rumbo del norte 41 millas de distancia hasta estar E.-O. con
la punta de la Centinela de Aitui i fuera ya del riesgo de los ba-
jos de su nombre; desde dicho punto se hard el rumbo del N N O.
en distancia de 8 millas i cumplidas dstas, que estard tanto avante
con el morre o punta de Ahon, gobernard al O § N Q. el espacio
de 5} millas, i verificadas hard el rumho del norte hasta, que la pun-

“~




186 HISTORIA DE LA NAUTICA EN CHILE

ta. de Terao demore al S 0., distancia como de 2 tercios de milla,
desde donde, dirijiéndose al oeste directo, entrard enla bahia a
surjir en el paraje de ella que se quiera, como se ha dicho en su
lugar.

111. Advertencias.—Todas las correspondientes a esta derrota
se han hecho desde el nftmero 52 al 55 inclusives, i solo resta que
decir aqui que sicndo las mareas crecientes las que favorecen na-
vegando hacta el norte, Hevan su curso a los rumbos opue%tos a las
vaciantes que se notaron en dicho lugar, siguiendo unas 1 otras los
rumbos que espresan las derrotas.

DERROTA DE LA BAHIA DE TERAO AL ESTERO DE CASTRO

112. Saliendo de la espresada bahia, desde la medianfa de su
boea se hard el rumbo del N E } N, distancia de media legua, i
cumplida ésta el del N O § N. por espacio de una milla, i luego que
verifique ésta, que tendrd rebasadas las islitas i bajos de Yal, se
pondrd al O 80 5° O, sobre el cual navegard media legua de dis-
taneia ,i cumplida se hard el rumbodel O 2 N O, el espacio de una
millailuego el del N O., sobre el eual, habiendo navegado 2 millas,
Iuego que las cumpla se pondrd al norte haste navegar una i
luego al rumbo del N 14° E,, i habiendo navegado 3 millas escasas
a dicho rumbo se hallara embocado el estero de Castro i N E.-S O.
con Jo mag este de la islita de Linlinao, desde cuyo punto hasta el
fondendero de la ciudad se ejecutard lo prevenido en el nfimero
24, teniendo presente lo que se advierte en los 28, 20 1 30.

118. Advertencias.—En los citados nimeros 28, 29 1 301 desde
el 39 hasta el 42 inclusive estdn hechas todas las conducentes a
esta derrota, por lo que se omiten aqui i lo mismo lo prevenido a
los nfimeros 104 1 111, '

DERROTA DE CASTRO A LINAO

Por ¢l canol de In isla de Quinchao

114. Desde el surjidero de Castro hasta situarse N E.-S O. con
lo mas este de la islite, de Liniinao, se hardn los rumbos opuestos
a los dados al fin del nfimero 24, entrando. Supuesto lo dicho, des-
de el citado punto se havd el rumbo del S E } 8. la distancia de
una millai camplida ésta se gobernard al E} N . distancia de
diez, pasando a dicho rumbo por medio freo del canal que la costa
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del norto de la isla de Lemui hasta la punta de Chalihué forma
con las costas de Curahue i Rilan {en Chiloé), i entre la isla de
Chelin i la punta de Aguantao; cumplida dicha distancia se hard
el rumbo del N O 1 N, i hahiendo navegade sobre ¢l media legua
se hallard rebasado del bajo de Aguantao 1 hard derrota al ON O
5° N. la distancia de 6} millas, i verificadas estard rebasado de la
punta de Queil (en Quinchao); desde este paraje se hard el rumbo
del N 4° 0. distancia de 2 millas i luego el del N O } N. dos millas
i dos tercios i cumplida se gobernars al N N E, media milla hasta
estar rebasado de la punta de Cuyumué, 8 medio freo de la mayor
angostura del canal de Quinchao; desde este punto se navegardn
41 millas al rumbo del E 29° N. i al cumplirlas se hallardn tanto
avante con la punta de Buyar (en Quinchao) i la capilla de Que-
talco (en Chiloé)i desde este paraje se gobernard al E 6° N. la dis-
tancia de 11 millas, la que veriticada se hallard ya fuera del canali
rebasada la punta de Tenaun, habiendo pasado cowno a dos tercios
de milla de su costa; desde este punto se dirijird al rumbo del nor-
te i navegadas 5 millas se hallard E.-O. con la punta rasa de Chi-
libqui, que es lo mas oceste de lasislas de los Chauques, desde
donde se gobernard al N N E. el espacio de 3 millas i al eumplir-
las se hallara ya fuera del estrecho de Quicavi; desde dicho punto
se hard el rumbo del N } N O. distancia de 14 millas, las que ve-
rificadas se estard E.-O. con la punta de Lobos de la isla de Cau-
cahué, que es lo mas norte de ella, desde donde se pondrd al
N O 1N. icumplidas 15 millas a este rumbo se hallard E.-O. eon
la mediania del abra de Linao, adonde se dirijird con la proa al
0% 80. hasta la boca del puerto, desde la cual para adentro se
obrard como se ha dicho al ndmero 17.

115, Advertencias.—Desde el nimero 25 al 30 inclusives se han
hecho todas las respectivas a esta derrota, i solo resta que afiadiv
que al EN E. de lo mas sur del barranco o escarpado de Quicavi,
distancia como de cable 1 medio, estd una pefia que se descubre a
bajamar, i otra dicen al SE, de ésta, que sale de las islas de los
Chauques, dejando entre una i otra canal de una milla poco mas,
por cuya causa en el paso de dicho estrecho se ha de guardar
exactamente el medio freo. Ambas son pequefias 1 mui acantiladas
por fuera, pero siempre estd oculta la segunda. Tambien se ad-

vierte que las mareas son ch&metmlmente opuestas a las que se
espresan en el ndmero 29.
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DERROTA DE CASTRO A LINAO

Por los canales del morte { este de Lemui i fuera de las demis islas,

116. Habiendo salido del fondeadero de Castro, hasta la boca

del estero se hard segun se ha dicho al nfimero 24, con la preven- -

cion que en esta derrota deben ser los rumbos opuestos a los da-
dos en aquella. En esta intelijencia, luego que se halle N O.-SE.
con la islita de Linlinao se pondrd al rumbo del E} N E. i ha-
biendo navegado 9 millas sobre ¢, se poﬁdrzi al del S15°0., 1 na-
vegadas 4 escasas se hallard entre la costa del oeste de la isla de
Quehui i Ja del este de Lemui, habiendo pasado a medio freo de
entre ésta i la de Chelin; desde dicho punto se hard el rumbo del
S8 05°0. el espacio de media legua eseasa, i cumplida se pondrd
al SE 8. i habiendo navegado dos millas a este rwmbo navegard
otras dos al del E } S E, llevando por babor dicha isla de Quehui;
cumplida la-espresada distancia i zafo ya del canal de Lemui, se
haréd el rumbo del S8 E. por espacio de 4 millas, i cumplidas éstas
el del este, distancia de 13, que al concluirlas le demorard lo mas
este dela isla de Apiao al N 3 N O, distancia como de 5 a 6 millas;
desde dicho punto se hard el rumbo del N N E, distancia de 21
millas, i al cumplirlas se hallard E.-O. con la isla de Tac, a distan-
cia como de 4 a 44 millas, i se pondrd a gobernar al norte, 1 ha-
biendo gobernado sobre é1 11 millas se hallard E.-O. con la mas
norte de las islas de los Chauques, habiendo pasado de la de Co-
chi, que es la mas este, 5 millas; desde esta situacion se hard de-
rrota al N O, 1 a las 37 millas navegadas sobre este rumbo resul-
tard E.-O. con la boca del puerto de Linao, al que se dirijird
obrando segun se ha dicho a los ndmeros 17 i 114

117. Advertencias—En la derrota anterior se deben tener pre-
sentes las hechas a los muneros 36, 37 1 38,1 solo resta que adver-
tir aqui que de la punta de Chalihué, que es la mas N E. de la
isla de Lemui, sale un bajo de piedras basta la distancia de dos
cables en vuelta del NE 1N, i a pique de ¢l hai de 6 a 7 brazas
de agna a bajamar, quedando su veril con dos i dos i media.
118 En érden a las mareas, queda advertido en el nimero 41
que son de poea consideracion hasta la boca del canal del sur de
Lemui; igualmente lo son en csta derrota hasta la entrada del ca-
nal del este de dicha isla, pero desde dicho sitio para adentro son
de toda consideracion i casi absolutamente precisas; sus direccio-

-
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nos son en el citado canal 1en el del norte a los rumbos que se
dirije la derrota, con cortisima diferencia; su velocidad en el espre-
sado canal del norte ya se ha dicho al niimero 29 que apenas lle-
gn a media legua por hora, pero en ¢l del este apenas baja de 4
millas desde que se monta la punta de Chalihué hasta desemhboear
por Apabon, i entre lo mas oeste de la isla de Quehui i la costa de
Lemui, que es la mediania de este canal i su mayor angostura,
llega a veces o 6 millas por hora.

119. Nota.—La derrota anterior debe preferirse a la que le an-
tecede discurriendo el canal de Quinchao, asi por las razones es-
presadas al nimero 34 como por la mayor prontitud del viaje,
pues aungue en este se navega al canal del esle de Lemui, donde
hai el riesgo de la violencia de la marea en favor, es incompara-
blemente menor que el canal de Quinchao, i sin necesidad de fon-
dear, como sucede en aquel, por razon del bajo de Daleahue.

120. En cualesquiera paraje de la costa de Lemui al norte se
puede fondear sobre 16 o 18 brazas, lama, distancia de tierra de 2
a 3 cables, 1 en algunos parajes a menos. Tambien se puede surjir
en la costa del oeste de Quehui, que es bastante acantilada; ien
la enscnada de lu capilla de Detit, al oeste de la punta de Apabon,
distancia de poeo mas de una milla, que es de mui buen abno*o
para invierno i verano.

DERROTA DE CASTRO Al PUERTO DE CALBUCO
Bituade el fuarte en latitud sur de 41249 i en lonjitud de 304019

121. Desde el fondeadero de Castro, saliendo para el puerto de
Calbuco, se ejecutard la derrota anterior hasta estar E.-O., como
s¢ ha dicho, con la isla de Tae, distancia de 5 millas; desde este
punto el rumbo del norte conduce directamente a pasar dos millas
al este de lo mas oriental de la de Tabon, llevando lo mas sur de
la. de Puluqui por la proa; a las 41 millas navegadas sobre dicho
rambo se estard L.-0. con dicha isla de Tabon, distancia de 2 a 3
millas, desde donde se seguird ¢l mismo rumbo hasta estar como
a uni milla de la costa de Puluqui, que como se ha dicho llevars
por la proa; desde dicho punto se ponded al N O } O, llevando por
la, proa la isla de Quenu i por estribor la de Pulaqui i Chidguapi,
costeando a dsta como a media milla de distancia, sobre cuyo
rumbo, habiendo navegado 5 millas, estard como a media de lo mas
este de Quenu i a medio canal de la boca que forna dsta con la
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de Chidguapi, por lo que se pondrd al rumbo del N 20°Q,, i ha-
biendo navegado sobre él 21 millas, se pondrd al del NEIN,
llevando la pequeiia isla de Chaullin por la proa, por estribor
la, de Puluqui i por babor la de Caicahen, donde estd el fuerte, 1
habiendo navegado 3 millas a dicho rumbo, se hallard como a una
eseasa del fuerte, demordndole al O N O. casi, donde se dard fondo
en 18 o 20 brazas de agua, suelo de lama con alguna arena, i se
amarrarsd de N.-S,

122, Advertencias.—En los citados ntimeros 36, 37 i 38 quedan
hechas las conducentes a esta derrota hasta hallarse E.-O. con la
isla de Tac, como se ha dicho. Desde esta situacion, siguiendo el
rumbo del norte, se lleva por babor la costa oriental de la isla de
Chiloé a varias distancias de 6, 7 i hasta 9 leguas al ceste, 1 por
estribor la de tierra fivme, a distancia de 4 a 5 al este, cuya direc-
cion es casi de norte a sur hasta la peninsula de Queullin, que es
lo gue se avanza mas al ceste de dicha costa, en cuyo interior, a
corta distancia, signe su misma direccion la gran cordillera neva-
da de los Andes, con varias alturas capaces de verse a 40 leguas
de distancia.

123. Prescindiendo, pues, de dicha cordillera, siguiendo el cita-
do rumbo del norte, la primera tierra de la jurisdiceion de Calbu-
co que se avistard serd la isla Puluqui, la que en tiempo claro se
alcanza a ver desde los Chauques, de quienes dista 12 leguas; ha-
lldndose como a 6 de la dicha se avistard la de Talon, que estd al
S 0. de aquella, distancia dec 4 a 5 millas, la cual se presenta divi-
dida en tres pequefias porciones que parecen otras tantas islas,
hasta estar como a 2 o 2% leguas de ella, que se distinguen las
porciones de arena i lastre que las unen ilava casi el mar alto,
lo que hace no poderse equivocar dicha isla de Tabon con otra
alguna de las de dicha jurisdiceion, ni de euantas tiene contiguas
la isla de Chiloé. Tiene algunos érboles de manzanos, pocos arbus-
tos i estd casi toda cultivada, lo que la hace carvecer de lefia. No
ticne surjidero edmodo ninguno, sino para las embarcaciones me-
nores como piraguas i lanchas; i aun no lo ¢s mucho para estas
dltimas i cualesquiera otras de las de su construecion, que no pue-
den vararse comno las primeras.

124. Las islas Chidguapi i Quent, que siguen a la anterior, son
de las mismas circunstancias en érden a surjidero, cultivo i lefia;
pero no asi la de Paluqui, que tiene los osteros dichos Chauguial i
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Chipu, como queda espresado, 1 los de Machi 4 i el nombrado de
Puluqui, al este del fuerte, apropésito para embarcaciones meno-
res;lomas de dicha isla es monte cerrado, con particularidad porla
parte del este, cuya costa es alta i casi toda esearpada i de mucha
profundidad en su cercanfa. La isla de Caicahen, donde cstd el
fuerte, es la mas poblada de todas i a consecuencia cultivada i sin
lefia; es algo alta i estd tendida de N E.-SO.,, distancia de poco
mas de una legua. Las de Quent i Chidguapi son bajas, tendidas
casi de N O-SE, en distancia de una legua cada una, ilo mas
S E. de Quent, que es punta rasa de arena mui blanca, con lo mas
N O. de Chidguapi, que tambien es punta de arena blanca, forman
la boca del puerto, cuya abra es de una milla escasa, i acanti-
lada por una i otra parte.

125. Las islas de Puluqui i Tabon ya se han espresado, i solo
resta decir que la de Puluqui es la mayor de todas las del partido
de Calbueo, pues se estiende de N.a S. distancia de 3 leguas, i tie-
ne de ancho por su medianfa la mitad. La de Tabon estd prolon-
gada casi de E.-O. en distancia de 2 loguas; pero de N. o 8. por su
mayor ancho no llega a una milla. Entre lo mas este de esta isla i
1o mas este tambien dela de Quent estd el bajo llamade de Tabon,
N.-S.con la medianfa de la isla Chidguapi, distancia de 2 millas
eseasas, por cuya razon se dirije la derrota con tants inmediacion
a Chidguapi; dicho bajo tiene cerca de una milla de estension de
N O.-SE;es de arena i marisco, queda casi todo manifiesto en ba-
jamar de aguay vivas i es acantilado por todas partes.

-126. Al NN O. de lo mas oeste de la isla de Tabon, distante
una milla escasa, empieza ¢l gran bajo de Lameguapi o isla de Lo-
bos, que al mismo rumbo-del N N O. se estiende el espacio de mas
de 4 millas i tiene de ancho una i media; a bajamar quedan des-
cubiertas varias porciones de él, formando cuatro o cinco isletas
rasas, con algunas rocas, i de éstas velan algunas hasta cerca de la
pleamar; lo mas del bajo es de arena i lastre, i es infinito el ma-
risco de varias clases que se enje en él. El recelo de este bajo im-
pide la entrada a Calbuco por la parte del ceste de Tabon, como
tambicn el de la Lagartija, * que est4 entre lo mas norte del ante-
rior 1 la isla de Abtao; es de arena con tal cual piedra, se cstiende

43. Los esteros Ilamados Chipu i Machi por Moraleda e denominan actual-
mente Chipne i Michil
44, Carva de la carta inglesa.
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de N O.-S L. algo mas de una milla, i casi en su estremo del N O.
tiene el pequefio islote de su nombre, que es frondoso i escarpado
por la parte del este.

127. El puerto de Calbuco es capaz de bastantes embarcaciones,
aunque algo desabiigado, especialmente de los vientos del norée i
sur, que son bastante freseos i frecuentes on sus respectivas csta-
ciones; su sonda es algo crecida, de 10 a 12 brazas, a distancia de
tierra de un cable, pero cl fondo es buen tenedero de lama por la
mayor parte. Forman el puerto las islas Caicahen, donde se ha di-
cho estd el fuerte 1 la iglesia parroquial de San Miguel, la de Pu-
quui al este de la anterior, distancia de 1% a 2 millas, las de Que-
nd i Chidguapi al sur, distancia de una legua, i la costa de tierra
firme al norte. En la costa de Puluqui que mira al puerto estd el
estero de Chauguial, al E 86° 8. del fuerte, distancia de 2 millas, i
al SSE5° K, distancia de 2%, el de Chipu; ambos son capaces de
algunas embarcaciones grandes 1 medianas, particularmente el pri-
mero, pues se internan mas de media legua, con fordos mui propor-
cionados desde 18 hasta 6 brazas de agua a menos de un cable de
tierra, sobre lama lo mas, i tal eual manchon de lastre grueso; pero
uno i otro estdn descubiertos a los vientos del N O. al ceste, domi-
nantes 1 fuertes. En la eosta firme, media milla al norte del fuerte,
est4d el estero de Huitu, que se interna mas de 2 millas al N O, i
norte, ¢l cual es escelente invernadero para todo jéncro de embar-
caciones; pero las grandes ni medianas no pueden internarse enla
parte ingerior del estero, que es la mejor, sino a pleamer, que hai 4
brazas de agua sobre el banco que atraviesa de una a otra costa la
angostura, i amarrarse acoderadas, porque el ancho del estero no
permite mas que dos a la jira; los #ondos desde dicho banco para
dentro 1 fuera son desde 5 a 20 lrazas, sobre lama, arena 1 lastre
i casi lo mismo para afucra. Pava entrar en dicho estero se toma-
r4 el medio freo, porque a distancia de medio cable de su costa
del sur, cerca de la punta que forma la boca, hai una pefia que
suele desenbrirvse algo a bajamar, i casi atmcado a ella por la par-
te de fuera hai 6 bmza.s* de agna.

28, Fl terreno de las islas dichas es hastantc apmpéslto para
cultna.rlo i ofectivamente lo estd al respecto del sistema Jcncral de
la provincia, e igualmente en punto a pobla,c:on, no asi la tierra
firme veeina, porque aungue su terreno es en muchas partes ven-
tajoso para cl efecto, proficren estas jentes la habitacion en islas,
tanto porel grande ausilio del marisco que prestan sus playas
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(alimento de primera necesidad en toda la provineia}, como por
libertase o defenderse mejor en ellas de las irrupeiones que han
solido hacer los indios juncos i Hanistas de Osorno en este parti-
do. No obstante, la costa frontera a las islas Abtao, Quigua i Cai-
cahen i del estero de Tuitu estd algo poblado, sin embargo de ha-
ber sorprendido i quemado dos veces dichos indios el fuerte que
estuvo situado primero en la angostura del citado estero, i después
media legua al S 0. de él, cerea de la capilla de San Rafael. Hoi se
halla colocado en 1o mas N E. de la isla Caicahen; es de la misma
naturaleza de los del Chacao 1 Castro, de quien se ha hablado,ino
puede guardar, ni aun de los indios, mas que un corto reecinto,
porque a tiro de piedra estd dominado ya por un dngulo de vein-
te grados 1 a poco mas de tivo de fusil, por el de treinta o treinta
1 cinco.

129. Las mareas, en la derrota anterior, queda advertido su cur-
so 1 movimiento al ntimevo 118, que se debe tener presente hasta
rebasar la isla de Tae; de dsta en adelante es la dircccion de ellas
norte a sur, i su movimiento casi insensible hasta cerca de ]a en-
trada entre Paluqui i Tabon, que su curso es al NE. i NO. Al
N E. para continuar hacia el curso de Ja cordillera por entre Queu-
lMlin i lo mas sur de Puluqui, donde Heva de 4 a 3 millas de andar,
ial NO, entre dichas Puluqui i Tabon, que es de 2 millas por
hora, 1 sucesivamente a los rumhos de esta dervota desde dicha
punta para adentro del puerto; pero entre Chidguapi i Quen se
aumenta hasta 3 millas su velocidad a media marea.

130. Nota.—Para practicar esta derrota se ha de tener presen-
te lo que se advierte a los nimeros 36, 37 1 88,1 que al avistar la
isla de Puluqui o poco despuds, viniendo en demanda de Calbuco,
se verd la peninsula de Queullin en apariencia de isla (en el térmi-
no de las costas de la cordillera que llevard por babor), la que no
se confundird con la de Puluqui, atendiendo al mucho mayor ta-
mafio de ésta.

181. Nota segunda.— Los dias de novilunio i plenilunio sucede
la pleamar en el desembarcadero del fuerte a la una del dia, con
corta. diferencia, i es su aumento respecto a la bajamar de los
mismos pigs. '

DERROTA DEL PUERTO DE CALBUCO AL DE LINAO

132. Pucsto a Ia vela en el fondeadero de Calbuco, gobernard al
52
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sur distaneia de una milla, i cumplida se pondrd al SO 1S, lle-
vando la mediania de la isla de Quent por la proa, i a las 24 mi-
llas navegadas a dicho rumbo se hallard a medio freo de la boca,
entre dicha Quent i Chidguapi, i gobernando al SS E. el espacio
de 2 millas se hallars ya zafo de dicha boca i gobernard al SELE,
distancia de 24, 1 cumplida ésta al SE S, distancia de 4 millas,
que le demorard al cumplirlas lo mas este de la isla Tabon al oes-
te, distancia eomo de 2; desde este punto se hard el rumbo del
880, distancia de 5 millas, i cumplida éste, se hard derrota al
oeste directo, i alas 264 millas navegadas a este rumbo tendra
rebasado el arrecife de Lobns de Linao i se hallard a media boca
del puerto, dirijiéndose para adentro de él como se ha dicho al
nimero 17,

134. Advertencias.—En esta derrota, halldndose ya al sur de la .
isla de Tabon, siguiendo el citado rumbo del oeste en demanda de
Linao, se llevardn por babor casi a una vista las islas de los Chau-
ques, i por la amura de la misma banda la isla Caucahué, cuya
punta mas norte, llamads Lobos-mé, es mui notable por su escar-
pado, que es el mas alto de toda la tierra que tendrd a la vista, 1
tiene unos cuantos drboles viejos sobre €l, inclinados hacia el este.
Por la banda de estribor se llevaré la costa firme i por la amura
la isla de Abtao, que es baja; halldndose N.-S. con la mediania de
esta isla se empezard a distingunir la peninsula de Guapilinao de-
morando al O % 80, la que se presenta en apariencia de isla pe-
quefia 1 escarpada, que altea algo mas por la parte del sur; la
costa o tierra interior al puerto es de mediana altura e igual como
se ha espresado al ndimero 22, que se tendrd presente en esta de-
rrota.

135, Las marens ¢n esta derrota toman mui varias direcclones;
desde el fondeadero del fuerte siguen su curso casi de N.-S. hasta
rebasar la punta mas sur de dicho fuerte, que se dividen dirijién-
dose al SS 0.1 0S80, ésta ala boca de entre Caicahen i Quent
i aquella a la entrada del puerto entre Chidguapi i Quent, llevan-
do en ambas bocas 3 millas por hora, con corta diferencia; fuera
ya de la entrada dicha vuelven a dirijirse al SE. 1 08 0.; a este
rumbo la que sale por entre lo mas ceste de la isla Tabon ilo mas
sur del bajo de Lameguapi, i al S E. la que sale por entre lo mas
este de dicha Tabon 1 la costa sur de Puluqui, donde lleva cosa de
dos millas por hora; pero a poco de haher salido de entre dicha
isla Tabon i Puluqui, se une esta marea con la que sale del seno
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setentrional de la cordillera, por entre la peninsula de Queullin i
la isla de Puluqui, i aumentsa considerablemente su celeridad, con
mucho escarceo, i sigue su curso hacia el sur. En el resto de la de-
rrota hasta estar inmediato a la punta de Chilen se navega casi
por la linea divisoria de mareas, de quien ya se ha hablado al nt-
mero 19, que se tendrd presente. Desde dicha punta hacia el puer-
to de Linao siguen su curso casi de N.-8., con movimiento de dos
millas escasas; pero en la boca del puerto lo aumentan a fres i
algo mas, i de alld para adeniro se va sucesivamente disminu-
yendo, '

DERROTA DEL PUERTO DE LINAO AL DE CHACAO

136. Habiendo salido del puerto de Linao, desde la mediania de
su boea se hard derrota al! F N E., distancia de tres i media millas,
i eumplidas, rebasado ya de la punta de Chilen, se gobernard al
norte distancia de tres leguas, i al verificarlas tendrd ya montada
la punta de Tres Cruces, demordndole al O 81°8,, distancia como de
une milla; desde este punto se divijird al O 3°04°8. 1 a las 84 mi-
llas navegadas se hallard en el surjidero del Chacao que Hamanla
Poza, donde se dejaré caer el ancla en 9 o 10 brazas de agua, fon-
do de arcna, a distancia de tierra de poco mas de dos cables.

137. Advertencias—En los nimeros 18, 19 i 20 quedan hechas
lag precisas a esta derrota, i aqui se afiade que la salida de Linao
s¢ ha de ¢jecutar antes que acabe de llenar Ia marea, para encon-
tray la vaeiante rebasado ya de la punta de Chilen, donde, como
se advierte al nlunero 19, tienen las mareas direccion diametral-
mente opuesta, i que al montar la punta de Tres Cruces (supo-
niendo se navega con viento de la parte del sur) se ha de orzar
inmediatamente cuanto el viento de lugar, para reparar que el vio-
lento impulso de la corriente no le impida tomar el fondeadero
propuesto, obligdndole a embocar el eanal de Remolinos.

DERROTA DEL PUERTO DEL CHACAC AL DE SAN CARLOS

138. Puesto a la vela en el fondeadero del Chacao 1 N.-S. con
la iglesia del pueblo, se divijird al rumbo del uworte i navegando
sobre él dos millas escasas, se hallard E.-O. con la punta de Remo-
linos, distancia de media milla; desde este punto, se gobernard al
N O. costeando la tierra que sigue para Sangallan por babora dis-
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taneia de 3 a 4 cables 1 habiendo cumplido tres millas a dicho
rumbo se hallard ya rebasado de la laja del canal 41 de la punta.
de Sangallan, por lo que se hard derrota al O 9°N,, distancia de
17 millas, 1 al cumplirlas se hallayd N.-S. con lo rnas oeste dela is-
la de dofia Scbastiana, zafo ya del riesgo del hajo el Inglés, por lo
que se dirijird al rumbo 8 O } 8, llevando descubierta por babor
la punta de Agiiii por estribor el morro de Guapilacui i punta
de Guapacho, que se le ocultard al montar dicho morro; camplidas
4 millas al citado rumnbo se hallard como a media de la costa de
Agiii, por lo que se pondrd al SE 1 S, llevando la punta dicha de
Agti poco descublerta por estribor, i montada ésta, pasando delas
lajas que la forman a 2 o 3 cables de distancia, se hard el rumbo
de 850, ya dentro del puerto de San Carlos, hasta rchasar los
saxgazos del bajo de Pechucura, que llevard por estribor, lo que
conseguido atracard a la costa de dicha banda para surjir en el pa-
raje citado al fin del ndmero 1.

139. Advertencias.—Las precisas para practicar esta derrota con
acierto. se han hecho en los niineros 8, 9 1 10 i solo resta que re-
petir aqui que las mareas vaciantes que faverecen en &sta, del
Chacao para el océano o para San Carlos, siguen su curso a los
rumbos opuestos que en los citados némeros se han dado, i la ve-
locidad que tienen es algo mayor que las de las crecientes que se
espresan en dicho lugar. Tambien se advierte que del morre de
Guapilacui para San Carlos la diveccion de las mareas es casi de
NN O.-SS E. isu andar de tres millas escasas.

140. Si viniendo decl Chacao para San Carlos alguna urjencia
lo obligase a dar fondo, puede cjecutarlo en cualesquicra paraje
de la canal, sobre 16, 18 o 20 brazas, lama por lo comun, i si la de-~
mora fondeado hubiese de ser algo dilatada i no quisiese entrar
en San Carlos, puede surjir en la ensenada de Guapilacui (llaman
puerto del Inglés comunmente) al 318 0.0 88 0. del morro de
su nombre, en 8 o 9 brazas, fondo no de mui buen tencdero; pero
la. ensenada es de bastante abrigo i tiene aguada. _

- 141, Si saliendo del Chacao fuese ¢l intento seguir al océano
sin tocar en el puerto de San Carlos, se havd la derrota anterior
hasta estar N-8. con lo mas ocste de la isla do dofia Sebastiana,

45. La luja del canal de Chacao, varias veces citada, es la roca Kamada de
Remolinos,

-
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desde cuyo punto el rumbo del O N O.lo eonducird al océano, lLi-
bre todo riesgo. :

DERROTA DE CALBUCO AL CHACAO I SAN CARLOS

142. Saliendo del puerto de Calbuco para el del Chacao, hasta
estar al sur de la isla de Tabon se cjecutard la derrota dada al ni-
mero 132, Desde dicho punto se hard el rumbo de ON 085°0,
distancia de 16 millas i al cumplirlas so hallavd N.-S. con lo mas
oeste de la isla de Abtao, que es la punta rasa de Chodoi, distan-
cia de 4 millas; desde dicho punto se hard derrota al N O 1 O, le-
vando por la proa el canal de Remolinos abierto i un poco por ba-
bor la punta de Tres Cruces, con la que estard tanto avante a las
diez millas navegadas sobre dicho rumbe,iprocurando atracarse a
ella ‘1 costa que siguc para el Chacao cuanto pueda, ird a surjir en
la Poza al rumbo del oeste, como se ha dicho a los niimeros 7.1 136.
" 143. Advertencias.—En cl nfimero 19 estdn hechas las precisas
en 6rden a mareas, que en esta derrota son de mayor atencion i
cuidado, por su violento impulso, especialmente desde que se em-
pleza a abrir el canal de Remolinos, por cuya causa se previene
en ella i en el ndmero 137 atracarse a la punta de Tres Cruces
cuanto sea dable, pues al mas leve descuido en el particular no se
tomard seguramente el puerto del Chacao.

144. Nota.—Si del citado puerto de Calbuco se quiere se-
guir al de San Carlos o al ocdano, sin tocar en el Chacao, se
practicard enteramente la derrota anterior hasta estar como a me-
dia milla de la punta de Tres Cruces, demordndole al S E,, desde
cuya situacion se hard el rumbo del N O } O., distancia de dos mi-
1las, llevando mui poco descubierta por estribor la punta de San-
gallan, que serd la tierra mas norte de la isla de Chiloé que ten-
drd a la vista, i por babor, casi por la misma proa, se llevard la
punta de Remolinos; cumplida dicha distancia se hallard E.-O. con
esta altima punta, a distancia como de media milla, 1 desde csta si-
tnacion en adelante hasta fondear en San Carles o ir al océano se
obrars segun sc cspresa en los ntimeros 138 1 141, teniendo pre-
sentes las advertencias hechas en los 8, 9, 10, 10 1 143 por lo res-
pectivo a mareas i laja del canal.

SALIDA DEL PUERTO DE SAN CARLOS AL OCEANO

145, Habiendo do salir al océano del puerto de San Carlos, so
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pondrd a la vela en éste estando la marea parada o poco antes
que acabe de crecer, para aprovechar toda la vaciante, especial-
mente si es poco el viento; luego que se halle zafo de la punta de
Agiii, se dirijird al rumbo de N 1 N O, guifiando para el norte i
llevando el morro de Guapilacui bien descubierto por bahor hasta
que el dicho le demore al ceste, distancia como de media legua;
desde este punto se gobernars al NN O, 1 a las dosi media millas
navegadas sobre él se tendrd el farallon de la punta de Guapacho
(ya se ha dicho que es lo mas norte de la isla de Chiloé)al O 15°S.
i enfilado con la punta de Huechucucui, que serd la tierra mas
oceste de dicha isla que tendrd a la vista, por babor; desde dicha
situacion el rumbo del O N O. lo conducivs al océano, i con pron-
titud & zafar de los riesgos de entre puntas i violenta accion de
las mareas, que, como se ha dicho al mimero 2, son de tres millas 1
a veces mas por hora. El encuentro de dichas marecas, vaciante
con creciente, o cualquiera de éstas con vientos opuestos a su cur-
so ocasionarfa notable ajitacion iescarceo mui inedmodo, forman-
do una linea de reventazon tan semejante a la de un gran bajo,
que es capaz de sorprender a cualquiera a primera vista.

146. Desde el morro de Guapilacui hasta la distancia de un ca-
ble escaso sale en vuelta del este un arrecife de piedras que lo
mas de é] vela a baja mar i el resto lo indica la reventazon o el
escarceo de las mareas; pero a pique tiene de 6 a 7 brazas de agua,
fondo piedra.

147. Nota—Que el bajo del Inglés estd por enfilacion lo mas
oeste de &l con la mediania de la isla de dofia Sebastiana i puerto
de San Carlos al N 5°E. 1 §5°0. 1 E1 SE. del morro de Guapila-
cui; su direccion es de E5°8. a O 5° N, distancia de tres millas
escasas; la reventazon de él a bajamar es manifiesta en su centro,
ocupando el espacio como una milla i es todo de arena, con tal o
cual manchon de zahorra o lastre menudo.

NOTA
Un tratado de derrotas igual, con poea diferencia sustancial, al
gue antecede, entregué al jefe con un oficio del tenor siguiente, a

la letra:

«Mui sefior mio: Aeompaiio a V.S, el derrotéro jeneral a to-
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dos los puertos que contiene la isla de Chiloé, ya entrando por el
canal del norte de dicha isla, o ya por el del sur de ella, nombrado
boca del Guafo, con lag derrotas particulares de unos a otros
puertos por ambas partes, i todas Ins reflexiones, noticias i notas
conducentes a verificar la navegacion con el acierto i brevedad
que desea un buen vasallo a su rei i nacion.— Nuestro Sefior, ete.
—J0sE DE MORALEDA.

La diferencia sustancial, pues, que hai de uno.a otro de dichos
derroteros, es la de haberse dispuesto este después de concluido
totalmente el reconocimiento i mapa o carta jeneral de la provin-
cia, como era preciso para formar las derrotas de Linao a Castro
i de éste o otros puertos del norte, por fuera de las islas del este.
de la grande, evitando los riesgos que ofrecen los prolongados es-
trechos canales que se discurren entre ellos ila demora en los
viajes. El otro se forind inmediatamente que se concluyd la pri-
mera espedicion de drden del jefe, no siendo obstdculo en su con-
sideracion las razones que se le espusieron para no poderse formar
con perfeceion dicho fratadoe sin finalizar totalmente el reconoei-
miento maritimo de toda la provincia e isla de ella, lo que debia
vevificarse en In segunda salida, como se verificd, tomando en ella
el preciso conocimiento de la tierra firme de Carelmapu para la
exacta colocacion del canal del Chacao o de Remolinos, de donde
ha resultado que las derrotas dadas en el tratado que se formd
primero no son las que deben seguirse por lo respectivo a dicho
cuidadoso canal, desde ¢l océano al Chacao 1 al eontrario, sino las
que se dan en este segundo tratado, cuya copia, por lo que hace a
derrotas de dicho canal, como las de Linao a Castro, de éste a
aquel i & Calbuco, i de éste a Linao, Chacao i San Carlos, se han
acompafiado al jefe con oficio del tenor siguiente:

«Habiéndose formado de érden verbal de V. S, el tratado de de-
rrotas de unos a otros puertos de esta isla, ya sea entrando por el
canal del norte de ella o ya por el del sur, antes de concluirse el
total reconocimiento de las islas contiguas o la grande, lo que se
verified en la segunda espedicion, tomando tambien el conocimien-
to necesario de la costa de tierra firme de Carelmapu para la
exacta colocacion del eunidadoso eanal del Chacao o de Rewmolinos,
resulta que las dexrotas dadas en dicho tratado, por lo respectivo
al citado canal, no deben ser practicadas, sino las que acompaiio a
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V. 8. e igualmente la de Linao a Castro i de éste a aquel i a Cal-
buco, como asi mismo las de Calbuco & Linao, Chaeac 1 San Car-
los, para que, tratando agquellas del canal i uniendo éstas en su
lugar, se afiadan las otras 1 quede el dicho tratado como corres-
ponde al mejor servicio del rei, que es mi principal anhelo.—
Nucstro Sefior gnarde a V. 8. m. a.— San Carlos de Chiloé, 29 de
diciembre de 1788.—J0sE DE MORALEDA.»

ADICION AT NUMERO 35

No ohstante mil continua indagacion en solicttud de los bajos 1
placeres que pudiera haber entre las islas contiguas a la grande
de Chiloé por su parte oriental, para reconocerlos 1 situarlos en la
carta jeneral de la provineia, en los dos viajes hechos para su for-
macion, ¥o no tuve noticia alguna del banco de Tigui, donde sue-
len algunos indios ir a pescar lohos. ‘ '

El sefior gobernador don Francisco Hurtado, en el viaje que hi-
zo a visitar la provincia, estando en las islas en diciembre del afio
pasado, vid o tuvo noticia del citado bajo, el que colocd sobre mi
carta jeneral entre las islas de Chulin i Tae, desicrtas, i al este de
lo mas sur de la poblada de Caguache, distancia de ocho 1 un ter-
cio millas, ddndole de estension dos 1 media de norte a sur i una
escasa de oriente a occidente, el cual significd ser de rocas,

Este bajo, inedgnito a mi ecuando digpuse el tratadito de derro-
tas que antecede, es obstdculo para practicar la que en él se da,
desde el puerto de Linao al de Castro, por fuera de las islas de los
Chauques, en ¢l nimero 35, pues conduce a pasar por el veril del
oeste del citado bajo. Para evitar, pues, este ricsgo, luego que (co-
o se dice a la linea siete del espresado nimero) se halle E.-O.
con la isla, de Tace, se gobernard al SO} O. la distancia de ocho mi-
llas, Nevando lo mas sur de la isla de Caguache por la proa, a
euyo rumbo pasard algo mas de una legua al norte de dicho bajo;
cumplida Ja cspresada distancia se hard ¢l rumbo del sur el espa-
cio de once millas, i al cumplirlas estard E.-O. con lo mas este de
la isla de Chaulinee, a distancia de cuatro millas; desde euya si-
tuacion se navegardn cinco al rumbo del 5SS 0., 1 cumplidas éstas
se pondrd a gobernar al ceste, como se dice en Ia linca nueve del
mencionado ntmero 35, dirijiéndose en lo demds de la derrota
como s¢ cspresa on ella,
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ADICION A LAS REFLEXIONES PARA ENTRAR EN EL PUERTO
DE SAN CARLOS

No teniéndose, euando se cseribid este tratado de derrotas, otra
noticia del bajo de Guapacho que la de su existencia, por lo que
en el ntmero primero de ellas solo se dice que montada la punta
de Huechucucui se haga el rumbo del EN E. para resguardarse
del citado bajo, ete., con motivo del desgraciado suceso de la fra-
gata Bulbanera, relacionado en el nhmero 5 de los acaecimientos
de alguna nota, se hizo el exacto reconocimiento siguiente de €,
que debe tenerse mui presente en la entrada de dicho puerto.

Entre las puntas de Huechucucui i Tenui se halla el bajo de
Guapacho, que es de arena con algunas pefias, especialmente hacia
su parte del norte; tiene de largo media milla casi en dircecion de
NNE-880.1de ancho como la mitad de dicha distancia; estd
por enfilacion al E 19245’ N, de la punta de Huechucucui i distan-
cia de 3 millas escasas lo mas norte de él, i al O 2°N. de la punta
de Tenui, distancia de una milla, 1 lo mas sur de 4l dista del fondo
de la ensenada de arena de Huechucucui media legua, cuyo espa-
cio ¢s de buen fondo de 12 a 16 brazas de agua, donde se guarecid
con un temporal ¢l piloto Galindano con el paquebot Monserrale,
por cuya causa llaman tambien a dicho bajo de Galindano. A ba-
jamar suelen descubrirsele algunos eabezos de rocas que se ocenltan
pronto, i revienta continuamente cuando hal wmarejada; pero cuan-
do no la hai mui poeas veces da este conocimiento de su cxisten-
cia, por lo que se hace mas cuidadosa su inmediacion, 8 que se
agrega que las marcas dirijen con fuerza hacia cl canal gue for-
man con la costa de la espresada ensenada de Huechueucui.

Tambien se advierte que en la punta de Guapacho no hai islo-
te ninguno; lo parece si desde fuera la punta de Tenui, que es de.
Pefiaseos que se avanzan poco mas al norte de la mta,da de Gua-
pacho i se representan islote de esta.

A
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Breve deseripeion de la provineia de Chiloé, sw poblucion, ca-
ridcter de sus habitantes, producciones i comercio.

1. Aungue por los diarios i derrotas quo anteceden se puede
formar algun juicio de lo que es la provineta de Chiloé, no me
parece intempestivo, recopilando aquellas ideas, hacer aqui una
suscinta desecripeion de ella por lo respectivo a poblacion, cardeter
de sus habitantes, producciones i comercio. ,

2. Ya sc ha dicho que la isla grande se halla sifuada entre los
cuarenta i un gradoes cuarenta 1 seis minutos I cuarentai tres gra-
dos cuarenta. i sicte minutos de latitud meridional, 1 trescientos
tres grados de lonjitud del meridiuno de Tenerife, por su parte oc-
cidental; que tiene cuarenta leguas de largo casi en direccion de
norte e sur; que su ancho, por donde mas, es de trece i media i
por donde menos siete escasas; que confina por el norte con la cos-
ta. firme de Carelinapu, por el este con las islas del partido de Cal-
hueo 1 costa firme de la cordillera real de los Andes; por el sur
con el gran inedgnito nfimero de las despobladas islas Guaitecas,
a quienes comunmente llaman archipiélago de Chonos, 1 que por ¢l
veste le sirve de término el ocdano Pacifico; que su terveno es de
mediana clevacion i en particular alto desde la laguna de Cueao,
hasta sicte u ocho leguas al norte, vecino al mar del oeste; que las
cuatro estaciones del afio se distinguen bien, anteponiéndose o
posponiéndose a veces al tiempo preciso por las causas naturales
que suelen concurrir & perturbar el drden 1 periodo regular de
afuellas; que su temperamento es destemplado i borrascoso, por la
frecuencia de recios temporales i casi continuas Huvias, pero no
malsano, sin embargo de no faltar sus ramitos de epidemias de
cuando en cuando, de lo que no hai ningun lugar de la tierra es-
coptuado; pero es clertisimo que en tales casos los mas mueren
aqui mas bien a manos de la indijencia i falta de ansilio que al ri-
gor de la enfermedad; que la costa setentrional de la isla gran-
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de toda es accesible i lo mismo la oriental hasta el estero o puerto
de Yalad, que estd por los cuarenta i tres i medio grados de altu-
ra o latitud; pero que el resto de dicha costa, toda la meridional i
la occidental son inaceesibles, 1 con particularidad el mar de esta
fltima es de tan grande constante inguietud que es capaz de con-
tener al mas atrevido marinero, aun en la mayor bonanza de la
benigna estacion del verano, por cuya causa es conccida dicha cos-
ta con el nombre de Brava; que los vientos dominantes son del
surcste al sur en ol verano i del norte al oceste en el invierno, i
que éste, por lo comun, es bastante agrio 1 prolongado i aquel cor-
to i no mui sereno. '
3. Supuesto lo dicho, el tiempo de la poblacion de esta provin-
cia se ignora, 1 solo se infiere antecedid algunos siglos a la. época
de nuestra conquista, poco anterior a la fundacion de su capital
Castro, por Martin Ruiz de Gamboa, en 1566. La actual consis-
te, segun el padron hocho este afio, en. 15072 almas de espa-
fioles, entre quienes estdn injeridos algunos mestizos favoreci-
dos, i en 11617 indios, entre los cuales se incluyen tambien
porcion de mestizos; 6121 de log primeros habitan en las is-
las contiguas a la grande, iel resto, 8951, en ésta ila tierra fip-
me de log partidos de Calbuco i Carelmapu; de los segundos viven
en dichas islas 5760 i Jos 5851 restantes en la isla grande i par-
tidos dichos; de forma que el total de almas de la provincia ascien-
de a 26 689, nfimero que parecc bastante limitado si se llevan en
cuenta cuatro siglos o mas de poblacion anferior a nuestra con-
quista, mas de dos que han pasado de ésta i 1a estension del terre-
no. No hai en toda la provincia otro pueblo que el mal situado i
desordenado de San Carlos, cuya campana oyen 248 familias, pues
la ciudad de Castro, capital,i lag villas del Chaeao, Tenaun, Chon-
chi i Queilen en la isla grande, Puquelon en la de Lemui, Achao
en la de Quinchao, Quenac en la de st nombre, Calbuco en la de
Caicahen i Carelmapu en la tierra firme, aunque presentan desde
fuera el aspecto de puchles por el conjunto de casas a la- ristica
que tienen i la iglesia, solo estdn habitadas en ciertos dias del afio
como pascuas, semana santa 1 alguna otra festividad, porque en

* ellos reside relijioso misionero que procura swninistrar el pasto
espiritual a sus feligreses, por cuya razon llaman villas o cabeee-
s a dichas residencias de los pdrrocos; el resto del afio quedan
desiertos i las jentes habitando dispersas la campafia, en las casas,
en distancia una de otra de media milla, una, dos { algunas mucho
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mas, como se ha espresado, i tan vecinas a la orilla del mar que
no hai veinte i cinco que se internen media legua. A esta situacion
les obliga a los ducfios su- pereza e indijeneia, pues una i otra son
tales, que me parece imposible pudiesen subsistir sin el ausilio que
incesantemente les ofrecen los playas con su portentosa abundan-
cia de mariscos de varias clases que producen, i al mismo tiempo
mui diffeil que por sf mismos puedan avenirse jamds a morar des-
viados de ellas en lo interior de la isla, ni reducirse a formar po-
blaciones para hacer vecindad estable en ellas, cono medio el mas
apropdsito o mas bien indispensable para lograr, uniéndose en so-
ciedad, la civilizacion de que carecen, deponiendo i mirando con
el horror que se debe ese sistema bdrbaro de dispersion, orijen de
tantos males, que creo no ha habido casi en todos los siglos sobe-
rano, majistrado ni hombre de algun juicio que no lo deteste. I
no hai que buscar en mi concepto otro motivo mas poderoso que
la citada dispersion para los mas de los defectos fisicos i morales
que & poco trato se notan en los habitantes de esta provineia.

4. El cardcter de ellos es docil, tanto que estdn siempre dispues-
tos a obrar segun la voluntad del que manda o dictdmen del que
mas nusilin su desidia e indijencia; en cstos cascs son los mas ser-
viles i condescendientes, prestando pronta deferencia a todo, sin re-
servar el sagrado del juramento, del que abusan Lanto que puedo
ascgurar que en ninguna parte lo he visto tan envilecido por la
frecuencia i naturaleza de las cosas por que lo exijen i prestan co-
mo en esta provincia, donde sin temeridad se puede decir que son
tan comunes o mas los testigos falsos que los ladrones; estdn tan
connaturalizados con el perjurio, que (sin saberlo) parcce que
adoptan la mdxima el rei Filipo de Macedonia, que solia decir
que o los chicuelos se les entretenia con juguctes i a los hombres
con juramentos, mdxima mui propia del caracter hipderita, disimu-
lado i artificioso de aquel monarea, pero que da a conocer penetra-
ba isabia bien el abuso que hacian los hombres de aquel sagrado
seguro, inventando cuando ellos no fueron dignos de ser creidos
sobre su palabra i que el que por su infeliz maledicencia, codicia
0 venganza se determinase a levantar un falso testimonio, sea de
la naturaleza que fuese, no sc detendrd pava satisfacer su pasion
en cometer un erimen mas, mayormente si para la miserable 1 ri-
dicula altercacion de la pertenencia de una gallina se exije i presta
como pars la decision de la hacienda, honor o vida de un hombre,
como sucede agui con cstos rudos i venales jueces i testigos. Vol
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viendo, pues, al asunto, dige que la voz del jefe acomp afiada (lo es
con (lemasiada frecuencia) del soberano les hace tanta impresion
a estos naturales, que sufven con constancia las mas penosas fati-
gas sin interés alguno. He dicho sufren porque realmente es asi;
es tanto lo que el que manda i los gue comisiona, auncue sea un
misero soldado, abusan del sagrado nombre del rei, que con él
(;que cosa tan distante de su benignisimo real dnimo!) obligan su
persona i atiles a toda suerte de trabajos sin recompensa alguna, i
st rara vez se les suministra, no equivale eon mucho al sudor que
derraman. Sufren porque la situacion en que estdn les niega los
recursos prontos a sus quejas, i cuando los logran, no se cumplen
por lo regular. En esta intelijencia es menester estar para no con-
fundir o equivoear con la docilidad los que son puramente efectos
del miedo, por la fuerza, indijencia i lugar cerrado que habitan.
No hai la menor duda que se representan ddeiles, pero esta doci-
lidad no es tan sencilia o inocente que se estienda hasta el grado
en que se les hace practicar, i asi siempre estin con una continua
gueja muda sobre el particular. La desavenencia que tienen entre
st ni conoce limites, ni reserva el mas inmediato parentesco i es-
trecho vineulo de amistad o gratitud para dejar de ejercer la de-
traceion, venganza i cavilosa maquinacion que les son comunes, lo
que unido a no haber uno que sea capaz de conocer ni raciocinar
acerca de los verdaderos infereses de su pais niismo, para bien
propio i del estado, es causa en la mayor parte del atraso que cs-
perimentan i de la servidumbre en que estdn respecto al que man-
" da, utilisima, cuando éste sea uno de los que prefieren el servicio
del rei 1 beneficio comun al propio.

5. La pereze domina con esceso a los hombres, i casi se puede
decir que, en oprobio del propio sexo, subsisten a espensas del su-
dor 1 fatigas que las mujeres emplean en los telares, sembrados 1
playas; no obstante, parecen de bastante resistencia para todo tra-
bajo material pesado, sin hacerles particular mclesta impresion el
estarse un mes o mas metidos en lo espeso de una montafa, cor-
tando las tablas de alerce, en que consiste su mayor ramo de co-
mercio, sin mas alimento casl ue papas i un poco de harina de
cebada revuelta con agua (llaman ulpo), de que se sirven tambien
los mas acomodados. Estén acostumbrados a esta sobriedad por la
escases A que los conduce su indolencia, i ereo podrian colocarse
en la clase de los hombres mas fuertes si se alimentasen mejor
siendo 1mas laboriosos. Son de espiritu abatido, mui pusildnimes




FYPLORACIONES DE JOSE DE MORALEDA 207

pocos inclinados a buscar arbitrios eon que hacer menos misera su
vida; 1si alguno raro descuella en este punto, lejos de servir de
estimulo i modelo de imitacion para sus compratriotas, se suscita
ol odio, envidia 1 eritica scez de ellos. Su incultura i rudeza les
hace usar de molestisimos medios en su corta agricultura. No for-
man proyecto que por lo regular no les sea de escesiva pension
con poco o ningun fruto; si emprenden un viaje en sus piraguas
para comerciar entre si con sus frutos, se estdn en un puerto o sur-
jidero de la costa quinee, veinte o mas dias, ya por la contrarie-
dad de los tiempos, ya por su impericia 1 abandono jenial;i por Ja
debilidad de dichas embarcaciones i ningun resguardo que pres-
tan a los efectos que conducen, tienen que descargar i volver a
cargar muchas veces las piraguas, i por Gltinio se ven en la pre-
cision de volver al lugar de donde salieron o llegar al puerto del
destino en términos deno poder usufructuar nada, por las averias
o maltrato que han esperimentado en su demora. 8i emprenden
el viaje por tierra, su natural desidia o morosidad, lo prolongado
del camino orillando el mar, i las detenciones que ofrecen las ma-
reas les atrasa infinito, i asi no logran utilizar. La mala fe que ob-
servan en los contratos i la impunidad que su miseria les presta
para no satisfacer la pérdida, malversacion o deterioro de los inte-
reses ajenos que se les confien, ya para que se fomenten, o ya pa-
ra trasportar de un lugar a otro, impiden tambien a los comer-
ciantes forasteros que los habiliten con efectos, para lograr por
este medio, que es el (nico a que ellos parece se inclinan mas, al-
gun fomento. i

6. Entre los espafioles no hai quien (eseeptuando algunos car-
pinteros toscos) se avenga a ejercer los oficios meednicos ni artes
liberales, por un ridiculo despreciable entusiasmo de vanidad que,
cn medio de la misma indijencia en que siempre estdn, los consti-
tuye en otros tantos quijotes, cuys pertubada imajinacion no se
separs un punto de los empleos i dignidades a que su alucinacion
los lisonjea acrecdores, memorando continuamente la caballeria, 1
olvidando que el hombre mag vil de una reptblica cs el ocioso.
Usan dos idiomas, eastellano i veliche; el primero con incultura i
grosera impersonalidad, al eontrario el segundo, con bastante elo-
cuencia, segun estoi informado. El veliche se puede considerar
casi el dominante de la provineia, 1 es, con mui corta diferencia, el
jeneral de los indios de Chile, que las mas veces 1o hablan en tono
imperativo.
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7. Los indios parecen menos malos que los chilenos, pero de es-
tatura mas corta; el cardeter de estos es el jeneral de-todos los de
su casta, as{ de esta América como de la setentrional, esto es, in-
clinados a la idolatria, mui supersticiosos, disimulados, vengativos,
ebrios 1 ociosos; sin embargo, a espensas del incesante penoso tra-
bajo de los padres misioneros franciscanos, relatan la doctrina
cristiana tan bien o mejor que los espafioles; pero tanto a los unos
como a los otros no les es ella obstdculo para dejar de estar im-
buidos en la multitud de necias groseras supersticiones en que es-
tdn, especialmente en drden a las enfermedades i demds desgra-
cias que nog son comunes, ila misma muerte, que casi siempre
atribuyen los indios, i muchas veces los espatioles, a maleficio, lo
que intentan averiguar i remediar consultando a los machis (asi
llaman a los curanderos, supuestos adivinos}, los cuales, después
de muchos misteriosos ademanes, jesticulaciones ridiculas, horri-
sonas imprecaciones en su idioma bdrbaro arbitrario, acompafia-
dos a veces de violentas contorsiones i destemplados ahullidos,
hacen prondsticos de la enfermedad i su causa, dejando mui satis-
fecho de sus aciertos al idiota auditorio. Yo deseé presencinr una
consulta de estos iniserables fandticos pretendidos adivinos, pero
no lo consegui, porque me creian a mi mas machi, adivino o
brujo que todos ellos, i lejos de coneurrir a mi deseo se ocultaban
de mi vista temerosos. Aparentan estos naturales la mayor hu-
mildad i jactan la mas rendida pronta deferencia al servicio del
soberano, i no hai duda que lo ejercen asi; pero debe compren-
derse tambien en la misma causa obligatoria a esta sumision que
se dijo de los espafioles, porque han dado pruebas mui convin-
centes de que sufren con violencia los intempestivos trabajos, sin
paga alguna, a que so les destina en diferentes lugares de la pro-
vineia, que ban hecho arrojindose a pasar inmensos trabajos i
riesgos en sus pequefias débiles piraguas, pava representar en per-
sona & los tribunales superiores de estos reinos la opresion i veja-
ciones que sufren.

8. Asf espafioles como indios, son tan cortas las siembras que
hacen, que mui lejos de ser las suficientes para su estrecha i eco-
ndmica manutencion anual, es necesario que se abstengan del uso
del trigo i cebada, cspecialmente con bastante anticipacion al
tiempo de siembras, para tencr.semillas para clla. Siembran tam-
bien algun lino, habas, frejoles, arvejas, maiz, quinua, cebollas,
ajos 1 cseelentes repollos; pero todo (a escepeion de las papas, que
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abundan i deben reputarse por pan de la provineia) en mui corts
cantidad, no obstante de darse con proporcion ventajosa, particu-
larmente el lino, que es de tan escelente calidad, que si estos insu-
lares tuviesen inclinacion 1 afecto a la industria, aliviarian sa vo-
luntaria misera suerte con ol cultive de un ramo tan fecundo. El
tabaco se da tambien en abundancia, i era planta que cuidaban
mucho por el crecido consumo que hacen de ella; pero desde que
el afio 81 (por superior érden) se les quemaron las eosechas, des-
truyeron las siembras i aniquilaron las semillas de este jénero, no
se cultiva ninguno. Yo lo vi el afio anterior, i noté conserva aun
después de seco un color algo verdoso, pero de buen gusto i de una
fortaleza préxima al mediano de la isla de Cuba, i superior a mu-
cho del que se produce en los territorios de Guayaquil i Zafia i
costas de Caracas, Nicaragua 1 Guatemala. Las frutas que hai son
frutillas o fresas mui viciosas, memlrillos, tal cual drbol de cirue-
las i duraznos, una rara parra, i nogal 1 manzanos en abundancia,
la frute de estos Gltimos es, por lo comun, de sustancia rijida e
insipiente, porque desde que se planta la estaca hasta la ruina del
drbol no se toca a él mas que para arrancarle el fruto; supongo
que esbo mismo sucede con los demas, 1 ésta cs al parecer la razon
de no darse los otros mas delicados con abundaneia. Parecerd in-
creible que ninguna persuacion baste a dejar su indolencia estas
jentes, ni aun para el cultivo i fomento de las cosas de que mas
gustan; pero es hecho constante. Lia manzana (las hai de muchas
clases). es una fruta que apenas adquiere aun cuerpo cuando ya
empiezan a comerla, i cuando se agerca i estd en sazon hacen una
chicha o especie de sidra de que gustan infinito; con todo no las
cultivan ni aumentan su plantio, 1 se contentan con tener cuatro
o seis drboles inmediatos a la casa para que les guarezcan de los
vientos recios, siendo asi que pudieran tener bosques dilatados de
esta fruta. En el Chacao hai tres o cuatro drboles singulares en
toda la provincia, por su escelente cualidad; ellos acusan su vejez
i pronta ruina, su dueilo conoce los efectos de la singularidad en
la utilidad que le produce la fruta. Yo lo he procurado persuadir
con cuanto nervio he podido (i lo mismo a todos en drden a cuan-
tos por =i pueden fomentarse) que trasmita a sus hijos esa wutili-
dad, haciendo nuevo abundante plantio, i no he podido en tres afios
mover su indolencia. En una palabra, este suelo me parece capaz
de producir euanto producen Jos de Europa i otros paises situados
en igual temperamento; lo que le falta es fomento activo 1 brazos
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industriosos 1 laboriosos; los que hai casi se pueden considerar
muertos, asi por la ignorancia de sus duefios como por su jenial
ociosidad o mas bien sérdida pereza; i siendo escuela seguida la
miseria, de ésta lo es la carencia de instrumentos apropdsito para
hacer menos pesada i mas ventajosa la labor del campo,

9. Esta la ejercen de un modo tan estrafio e irregular como du-
roi poco ventajoso con un instrumento de madera, dispuesto como
nuestros picos, a que llaman gualato; con él rompen la tierra i
después eon otros dos palos sueltos puntiagudos, que empujan con
la. barriga o estémago, la remueven algo mas con un trabajo es-
tremadamente recio, prolongado i sin lograr profundar a mas de
medio pié de la superficie de la tierra; asi no les produce ella el
aumento de frutos de que es capaz bien cultivada, pues por lo re-
gular no escede de seis por uno sino rara vez. Verdad es que la
escesiva abundancia de lluvias no solo les interrumpe las cose-
chas, sino tambien imposibilita las de granos en érden a duracion
muchas veces; pero orijindndose este mal, en la mayor parte, del
espesisimo bosque, removido este obstdculo en lo interior de las
islas (conviene dejar intacto el de la marina, por ser una de las
principales defensas de la provinecia) se suscitaria un temple mas
benigno, disminuyéndose las Nluvias, aumentdndose la ventilacion,
1 participando libremente los sembrados i demds plantas de Ia
aceion del sol, se sazonarfan los frutos en tiempo oportuno.

10. Los espaiioles ponen la mayor atencion en el trigo i papas,
los indios en estas Gltimas ien la cebada, porque ésta mezclada
con alguna semilla de lino la emplean en chicha; en teniendo
abundancia de esta bebida {se ha dicho que la hacen de manzana,
i tambien de quinua i cauchau, que es una frutilla morada que da
la luma) estdn tan contentos i dispuestos a sufrir cualesquiera
necesidades, que importa poco en su consideracion consumir casi
toda la cosecha en la chicha. El ¢ wino de ésta e hace forman-
do varias frecuentes gavillas de personas de uno i otro sexo, a que
HNaman bebiendas, donde cfectivamente beben hasta quedar ebrios
haciendo mil torpezas, i recordando con una cancion en idioma
veliche, a que llaman pur-ru, ya con llanto, ya con furia, segun lo
pide el verso, la memoria de su servidumbre o ajena dominacion.
Concurrencias (son por lo regular de noche) detestables i dignas
de absoluta prohibicion. Pero lo son mucho mas las asambleas mas
humerosas a que llaman cahuines, que con tode de ser un bdrbaro
resto de jentilidad ruda, no sc desdefian algunos espafioles de for-
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marlas tambien, entregdndose en ellas a todo jénero de escesos de
gula i otros. Estas infames vilsimas juntas estdn prohibidas con
graves penas, pero no dejan de practicarse, ya disimulada, ya fur-
tivamente, algunas; a cuyo efecto se emplazan veinte i cinco, treinta
o mas sujetos de ambos sexos; uno lleva una vaca, otro un terne-
ro, aquel un par de cerdos, éste dos o tres earneros, el otro corde-
ros, uno gallinas, otros pollos, botijas de chicha, aguardiente, chi-
guas de trigo, papas, harine, cebada, ete., ete,, i asf juntan viveres
para seis, ocho 0 mas dias, se meten en una casa, i hasta que ague-
llos viveres no se consumen no se acaha el cahuin.

11. En drden a los ganados vacuno, lanar i caballar, yo pienso
que la carencia de pastos ocasiona su corto nimero i creo que
nunce sers su procreacion como puede ser respecto al clima i de-
més circunstaneias del pais, interin que el desmonte proporciona-
do del espeso bosque de que estd cubierta esta isla i jeneralmente
todas sus vecinas no les ofrezea abundancia de sitios apropdsito
para su manutencion, a cuya falta se agrega la intemperie que su-
fren sin guareeedero. Con todo, el lanar abunda bastante respecto
a los otros; el de cerdo es bien numereso, 1 en €l consiste uno de
los ramos principales de comercio asf esterior como interior de
esta provincia; el esterior en diez a doce mil jamones que anual-
mente se esportan de ella, i el interior en algunos jamones ila
manteca que se saca, cuya mayor parte consumen Jos veeinos, i el
resto, aungue corto, se esporta tambien.

12. El mar que cireuye estas islas no abunda de peces en can-
tidad ni variedad para compararse con lo que erian otras costas;
ne obstante, si estos insulares tuviesen algun amor a la industria,
ejercitdndola en la pesca disminuirian sin duda su indijencia, por-
que no se da con tanta escasez que no pudiesen aumentar ese ra-
mo de comercio, fitil para el consumo de la provincia misma i
otras de estos reinos. Tal cual raro sujeto se aplica algo a ella, pe-
1o sin los utiles necesarios para verificarla abundante, con pronti-
tud, ni conocimientos para salarla i curarla de forma que dure sin
inutilizarse, como el abadejo, tollo o cazom, 1 otros; los que desti-
nan aqui al efecto son el robalo 1 las sardinas, que son escelentes i
abundan bastante; del primero benefician eosa de cincuenta a sesen-
ta quintales, el que se pierde pronto por falta de sal i de seca, i de
las sardinas ciento i cincuenta mil poco mas o menos, la que, por
esceso de scea al humo pierde mui pronto su apreeio; son de tan
buena calidad i tamafio que pueden competir con las famosas de
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nuestra Galicia vieja i se dan solo en esta provincia. Los pejerre-
yes, lisas i sierras abundan mucho, i yo no dificulto que haya
tambien bastantes cabrillas, trambollos i otros peees de boqueo,
porque son bien proveidas de pefiascos las costas; pero no usando
la pesea de cordel i eafia sino la de red o corrales, no se ve sino
un raro de aquellos, i tal cual corvina, que vara por acaso. En la
poca pesca manifiestan bastante su pereza estos islefios; pero no
asi en la de marisco, porque es tan principal para su alimento que
dudo pudiesen subsistir sin este ausilio que prddiga la naturaleza,
les ofrece en tanta abundancia, ¢ue a costa de poquisimo trabajo
adquieren cuanto quieren, 1 de tan varias clases, que en solo esta
provincia hai casi todos Jos que se conocen en Europa.

13. Por lo que respecta a las maderas que se producen cn esta
isla i sus contiguas, yo me persuado, o mas bien tengo por sin du-
da, que cultivadas con el método debido serian diversamente Gti-
les de lo que han sido i son sirviéndose de ellas segun se practica.
Tiénense por de mul corta duracion para habitaciones i otros edi-
ficios, 1 por casi enteramente inttiles para la construccion de
bajeles. ;I por qué? Porque no se reflexiona en el tiempo 1 modo en
que la cortan i emplean, ya sea para unas, ya para otras obras: van
al monte i cortan la primera que se les presenta apropdsito en
érden al tamafio o figura que-solicitan, i a renglon seguido vienen
a colocarla en el edificio que fabrican. ;Que union ¢stable, que
duracion ha de tener en €l bajo estos principios? La que se nota. O
el edificio es hidrdulico, pongo por ejemplo una embarcacion: a los
tres o cuatro afios de haber salido de su astillero, o ya las lijeras
carenas o recorridas repetidas que le han dado la dejan casi sin
una pieza de las que sacé de él, o estd en estado de necesitar una
carena formal de mas costo que el valor de la embarcacion i acaso
de Ias utilidades que ha producido tambien. O el edificio es fortifi-
cacion, habitacion, etc.: estd continuamente necesitando reparos, i
de no suministrérselos se sigue su pronta ruina, con notable per-
Juicio del duefio en particular i del estado en jeneral.

14. Es inconcuso que las maderas de la zona térrida son las
mas escelentes del mundo para toda suerte de fdbricas, porque
teniendo humedad suficiente, la aecion del calor es mucho mas
permanente i activa que fuera de clla, i vigoriza, enjuga i pone
aptas las maderas para ser empleadas immediatamente en las
obras, 1 gun econ todo no se emplean con precipitacion, se les da.
algun tiempo despues del corte metddico parn la mayor perma-
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nencia. jComo, pucs, las de este pais, de eseesiva humedad, corto
tiempo de calor, poca accion de éste i de ventilacion por lo tupido
o cerrado de los bosques, han de ser durables sin heneficio alguno?
Hdganse desmontes proporcionades para que el sol i el aire las
enjuguen algo i las observaciones de la vida de los drboles, esto

- es, la edad de incremento, perfeccion i decadencia de cada una de
las especies de que se hace uso mas jeneral o preciso, para hacer
los cortes en tiempo Gt a su estado o estacion o a lo menos edr-
tense tiempo antes de ser empleadas en los edificios 1 otras obras,
i se falsificard sin duda el concepto i pretendida esperiencia de su
inutilidad. Porque, a la verdad, no parece se presenta otra razon
que la del cultivo, para que en las costas sctentrionales de EspaBa
i demds paises de la Europa situados ya en iguales, ya en mucho
mas himedos 1 rijidos temperamentos que el de esta isla, duren
cou regularidad cl inmenso nGmero de embarcaciones i demas edi-
lcios que se construyen en ellos de maderas del propio suelo,

15. Entre la grande vaviedad de las que se encuentran aqui, son
de mayor aprecio por su consistencia i duracion Jas siguientes, La,
luma es Ja mas sdlida de todas, mul apropdsito para almas de
cabrestantes, ...............,roldanas i sus pernos, molinetes, ejes de
curefias i espeques, la que abunda i dura mucho. El pelt es mui
semejante a la misma que llaman sucupira en el Brasil, de que
construyen los portugueses los esqueletos de casi todas sus embar-
caciones, por su bien conocida permanencia; pero aqui solo puede
servir para las mui medianas, como de 20 a 25 varas de eslora o
largo, asf porque desde cerca de la superficie de la tierra empieza
a ser mui ramoso su drbol (es el de mas menuda hoja que he vis-
to jamds) como por su poca corpulencia; es la mejor madera para
ligazones i ofrece muchos piques o Gltimas cuadernas de popa i
proa i curvas, pero no abunda ni hal cantidad unida, sino drboles
dispersos. El ciprés cs de diversisima testura del de Europa, i solo
semejante en la rectitud con que crece e imita mucho al pino de
Flandes en color i docilidad i algo en la testura i olor; es aprops-
sito pura arboladuras, baos 1 otras piezas que se aproximan a ree-
tas en la construccion de bajeles, para tablonerfa de cubiertas i
gualderas de curefiaje i particularmente para toda obra de tallas;
g tambien de mucha duracion, pero no abundante. El avellano,
su flor, hoja i fruta mui distinta de la de su nombre, su testura se-
mejante a Ja de nuestra haya, pero de fibra mas desunida; es bueno
para toda suerte de tablazon, especialmente pava fondos de navios,
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por su duracion en el agua salada, para cucharros i remos por su
elasticidad i para motoneria de todas clases. El ciruelillo es de
la misma, testura del avellano, pero de fibra mas delicada i unida,
por consecuencia mejor que aquel para motoneria, aunque no tan
apropdsito para remos, por su demasiada olasticidad, i es tambien
mui bueno para tablazon de fondos de embarcaciones. El ralval
imita al cedro en el color i algo en la testura, pero es mas sdlido,
es mui buene madera, especialmente para tabloneria i toda olra
de talla, por su docilidad para lalabor i permanencia. El maiiihue
o mafifu, imita algo al box, pero no es tan sdélido ni amarillo; es
bueno para puntaleria de entre cubiertas, ralones i otras obras de
adorno. El meli, bueno para ligazones i curveria, i lo mismo &l ro-
ble (éste es mui diferente en testura del de Europa i de mucho
menos consistencia), arrayan, laurel (tambien se hace uso de este
para remos i tablas) i el ulmo, que todos, incluyendo el avellano,
abundan bastantoe. Estas maderas, acopiadas en almacenes apropd-
sito o bajo tinglados, con anticipacion algo considerable al tiempo
de haber de servirse de ellas, no me parece dudable serfan de mui
distinta permanencia delo que son haciendo uso de ellas inmedia-
tamente a su covte, pues éste es, segun comprendo, un principio
ruinoso pars buena union i duracion de todas las obras que se ha-
cen de cualesquiera clase de maderas, 1 por otra parte, nada pien-
so hai sobre la tierra que el cultivo no mejore. I adviértase que
siendo de madera todos los edificios de esta provincia, le es mui
fécil i poco gravoso a la real hacienda tener hechos acopios de
este jénero, no solo para hacer de nuevo los que se necesiten o
conservar separados log del rei que hai (los mas estdn en mal esta-
do), sino tambien para hacer remisiones a Lima, cuando el supe-
rior gobierno lo determinase asi, como se ha verificado otras veces
i hoi s¢ debe verificar tambien, respecto a haber anticipada érden
para ello.

16. Ademds de las espresadas hai otras muchas clases de made-
ras de que no hacen otro uso comun que el de quema, de que es
grande el consumo, porque estas jentes, mas bien por costumbres
que por necesidad, nacen, viven i mueren en la inmediacion del
fuego que arde continuamente en sus habitaciones, Hai tambien
la nombrada mechai, que cuando no sea la misina os mui semejan-
te a la que llamamos moral, con la que tifien de amarillo sus lanas;
pero es tan pequefio este drbol que sin violeneia se puede colocan
en la clase de los arbustos; i lo mismo el pellupellu, que emplear
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en embutidos de cajuelitas i papeleras; éste no es tan sélido como
el naranjo, que en Kuropa suelen destinar al mismo uso, pero es
mucho mas hlanco.

17. He escluido de la enumeracion de maderas anterior la del
alerce, asi porque no se da en la isla de Chiloé ni sus inmediatas
sino un raro arbolito, como por tratar por separado de ella. Esta
escelente madera forma, como se ha dicho, el ramo mas activo de
comercio de esta provineia, que consiste en algo mas de 200000
tablas de a 3 varas de largo, un palmo de ancho i una pulgada
eseasa de grueso; ella, aungue hai quien la coloque en la clase de
los cedros, me parece una especie de pino eolorado, poco resinoso
pero de bastante elasticidad, que se cria en el continente firme; sus
drboles crecen mui rectos, eon estraordinaria sanidad i permanen-
cia; son de suma docilidad para la labor i tan robustos i cor-
pulentos que no es estrafio sacar de uno 500 o 600 tablas
de la medida espresada (se ha visto dar 1000 un solo drbol)
i es comun no derribar ninguno de quien no puedan sacar
a Jo menos 200; es buena para arboladuras i mucho mejor para
tablazon de todas vitolas o gruesos; de mucha duracion espuesta a
toda intemperie i easi incorruptible en el agua salada, es tambien
mui buena para duelas, aunque no de tanta fortaleza como nues-
tro roble; i de su corteza, que es mui filamentosa i suave, se hace
con facilidad una estopa (es con la que ealafatean las embarcacio-
nes que se construyen aqui) que, ademds de su grande duracion en
el agua, no necesitan brea ni otro betun alguno las costuras que
se cubren con ella. La ldstima es que esta madera se da casi en
las faldas occidentales de la gran cordillera nevada, distante 30 i
mas leguas de este puerto, i sin camino apropdsito para la conduc-
cion de dichos sitios hasta la marina, lo que hace a estos morado-
res estremamente penosa la citada ocupacion; i si no se cree abso-
lutamente necesario el uso de la espresada madera en el Pert, que
es para donde se esporta casi toda, dificulto que dentro de pocos
afiog pueda considerarse este ramo el de comereio activo de la pro-
vincia, como lo ha sido hasta ahora, porque los lugares de cortes
se alejan, el trabajo de la conduccion crece, i para sufragar en al-
gun modo éste, respecto a subsistir el mismo corto valor del efee-
to, disminuyen las dimensiones de las piezas, segun su destina-
eion, porque no son aplicables a algunas obras, como lo eran antes,
ilo fueran hoi ddndoles a las tablas la medida antigua. A lo dicho
s¢ sigue no solicitar los mercaderes la estraccion del citade ramo,
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i por Gltimo la funesta consecuencia de aumentarse considerable-
mente Ja miseria de la provincia.

18, Los astilleros (asi llaman a los sitios donde hacen los cortes)
mas frecuentados 1 de donde sale el mayor namero de tablas
estdn en la jurisdiceion de Calbuco, 1 son Contao, el estero de Coi-
tue, el rio de Coihuin, Cayenel ila manga distante de 8 a 9 le-
guas del fnerte de Calbuco i de 22 a 24 de este puerto de San
Carlos, esto es por lo que hace a navegacion, a que se deben agregar
6 0 8 mas que lhai desde la orilla del mar hasta el lugar donde
hacen las tablas, gue conducen al hombro por un terreno dspero,
quebrado 1 con frecuentes precipicios, que solo les permiten car-
gar casi la mitad do lo que pudieran por un terreno i camino re-
gular. En el partido de Carvelmapu hai otros astilleros a los cuales
se dirijen por el rio Palihué, que tambien laman de la Cordillera,
cuya boca estd una legua escasa al ceste del fuerte de Maullin i
de siete & ocho al norte de San Carlos; en dicho lugar no es tanto
el trabajo de conduccion como en los anteriores, pero tampoco es
tanta la abundancia de los alerces, por cuya causa solo se sacan
por esta parte de veinte i cineo a treinta mil tablas al aiio.

19. Las manufacturas de industria de estos insulares i Je que
forman su comercio, tanto interior como esterior, eonsisten en las
tablas de alerce dichas; los diez o doce mil jamones citados; de seis
a ocho ponchos finos, de valor aqui de sesenta a ochenta pesos;
de novecientos a mil de los que llaman toltenes, de valor de dicz
a doce pesos; cosa de dos mil bordillos, que el rei abona a peso en
el cobro de tributos; cien colchas bordadas, de valor de ocho a
nueve pesos; de cineuenta a sesenta quintales de pescado seco, de
valor de once a doce pesos qaintal; cosa de ciento cineuenta mil
sardinas euradas, que regulan a dos pesos el millar; pocas lumas i
guiones de ellas; algunos remos i tablas de avellano i laurel; eorta
cantidad de sayal i menor de lienzo burdo, i barbas de ballena,
cuyos efectos, respecto a los valores 1 cantidades citados,i puestos
a precio de cuatro reales (cs ¢l corriente) cada jamon, i las tablas
a real i tres octavos, resulta por valor préximo de los jéneros de
industria que salen al afio de esta provineia la eantidad de sesen-
ta. mil pesos. Antiguamerte era tambien produccion, aunque en
corta cantidad, de estas playas, el dmbar; pero hoi, ya sea porgue
no se da con aquella tal cual abundancia, o ya porque no se soli-
cita con el conato que antes, cs lo cierto que solo se ve un raro pe-
dacito i que no hal ese ramito de utilidad.
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20. Parte considerable de jéneros de la misma especie son de
consumo de la provincia i por consiguiente forman en parte su
comercio interior; pero las cantidades citadas de ellos, a escepeion
del sayal i lienzo, se esportan de ella 1 hacen su comercio esterior,
El modo de ejecutar éste es por via de permuta o cambio con los
jéneros de la Europa (laman de Castilla) de que hacen uso, i son
bayetas, lienzos ordinarios, zarazas, angaripolas, cintas estampa-
dng, listoneria de Granada, pafios de segunda, papel, hilo, pocos
tripes 1 buches i toda suerte de quincallerfa, de los cuales estos
Gltimos, las bayetas, lienzo, listoneria i papel tienen el mayor
consumo, i mui crecidos los efectos que llaman de la tierra, esto
es, producciones de estos reinos, que son pafio de Quito, paficte,
bayeta, tocuyo, aguardiente, azicar, yerba del Paraguai, aiil, sal,
aji, jabon, miel, palo de tinte o del Brasil, sebo, poco vino i azufre, i
algunas otras frioleras de poca cantidad (por ser ramo de real ha-
cienda prescindo del tabaco de humo, de que se hace bastante
gasto, con motivo del uso igual de hombres i mujeres). Todos los
Jéneros espresados, cuyo valor se regula préximamente en Ia can-
tidad de sesenta i cinco mil pesos, trasportan anualmente tres o
cuatro i a veces mas embarcaciones del comercio de Lima, 1 espor-
tan los dichos de la provincia, permutando unos por otrus, i lle-
vandose ademds en plata la mayor parte del situado real destina-
do al pago de la tropa 1 demds empleados del servicio del rei.

21. En esa permuta o cambio parece que siempre ha estado
perjudicada la provineia, respecto a que lejos de advertirse en ella
¢l incremento que debia proporeionarle la negoelacion reciproea-
mente équitativa, sc nota decremento, segun la voz undnime de la
Jjente de esperiencia, para lo cual no se neeesita mas comprebante
que esportar menos valor de producciones del propio suelo que el
de los que reciben de los estrafios. Sin embargo de lo dicho en ér-
den al jenio de los moradores, es menester confesar que a sus
producciones se les ha considerado i considera menos valor que el
lgjitimo, al mismo tiempo que han recibido mui recargadas las es-
trafias; i a la limitada esportacion en dos o tres buques, i a veces
en uno solo de los medianos de dicho jiro, hasta de mul pocos afios
a csta parte, que viaja el mayor némero citado; pero, subsistiendo
la misma desigualdad de compra i venta, ha subsistido tambien
el ningun fomento o mas bien paulatina decadencia de la provin-
cia, 1 me parece (ue ésta se tocaria mucho mas sensiblemente den-

tro de mui poco tiempo, a menos de no sacrificar Ia real hacienda,
28
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si se adoptase el mal reflexionado proyecto de que el rei jive dicho
comereio por su cuenta, como se ha procurado i procuran aum
informando a 8. M. este cabildo de miserables ignorantes i seduei-
dos, las grandes ventajas que se seguirfan en oste caso al erario
real i a la provincia.

22, Llamo mal reflexionado al dicho proyecto porque, prescin-
diendo de otras muchas razones que hai para considerarlo tal, bas-
ta recordar algo de la historia, en drden al comercio asi terrestre
como maritimo de todas las naciones i de casi todos los siglos, para
convencerse de que a la cantidad i varicdad de efectos en jiro, li-
bertad 1 franqueza de él, han debido las mayores monarquias su
opuleneia, i, descendiendo, las repiblicas, provineias 1 pueblos, par-
ticulares, tanto en numerosa poblacion, tuerza i riqucza, como en
ciencias, artes 1 eivilizacion. ;Que es, pues, lo que constituye opu-
lentos los pueblos, por lo jeneral, sino la mutua comunicacion i
trdfico de unas jentes con otras i sus resultas? I si no, ndtese los
gue no lo han tenido ni tienen ;que han sido, ni que son, sino
-unos pueblog salvajes de poca jente i miseria? T la miseria jque
otra cosa hace may frecuentemente que lnposibilitar los matrimo-
nios, por la regla jeneral que el hombre que apenas puede susten-
tarse a sf huye de cargarse con la obligacion de haber de sustentar
a otros? ;I que se sigue de esto, sino el no producirse los brazos
necesarios para la agricuitura i demgs artes? Esta es, a mi ver, una
de las razones mas poderosas, csto es, la miscria, dimane de donde
dimane, del corto ntimero de habitantes que tiene esta provincia
gi, como se dijo al principio, sc llevan en cuenta los afios que ha se
poblé i la estension del terveno, cuyo indiscreto repartimento es
tambien razon fuerte para impedir ¢l progreso do la agricultura i
poblacion, respecto a que la esperiencia tiene acreditado que una
crecida porcion de terreno dividida entre quince, veinte o mas
hombres, fructifica, mucho mas que perteneciendo a uno solo. En
esto.me parece funda el sefior Camnpomanes, en su Judustric po-
pular, la miseria de los habitantes de la Andalucfa respecto a los
de otras provincias de Espafia, mucho menos fértiles que aquella,
lo que tambien se puede apropiar mui bien a esta de Chileé, don-
de sobra, terreno realengo baldio que repartir entre muchos veei-
nos tan pobres que no ticnen un palmo propio fuera del techo
pajizo de su choza, al paso que otros poseen leguas enteras que
conservan siemproe eriales; i no tienen estos @Wltimos que recurrir,
como recurren, a que la causa de no cultivar sus grandes posesio-
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nes es la de haberles quitado el afio de 1781 los indios de enco-
mienda, pues ni en sus personas, casas ni heredades presentan el
mas leve indicio de haberse aprovechado de aquella abundancia
de brazos que, como encomenderos, tenfan anteriorinente.

23. Volviendo, pues, al citado proyceto, digo que me parece uno
de los mas ruinosos que pudieran darse para una provincia que
mmporta i guiere el rei se fomente por cuantos medios sean dables.
Dé en hora buena S. M. (cuando se conciba absolutamente preciso;
que no me parcce tal antes de emplear otros muchos medios que
puede haler para fomeniar los pueblos) una o mas embarcaciones,
pero sea como se dieron a las islas Canarias i Filipinas, esto es, los
buques para gue estos moradores esporten sus jéneros de induséria
i trasporten los de fuera que necesiten libremente los afios que la
piedad del rei tenga a bien, para que la provincia se fomente i
ponga en estado no solo de no necesitar dichos sufrajios, sino de
exonerar al real erario de los costos de ellos, i acaso con ventaja,
como hicieron los de las Canarias.

24, Por (ltimo, la situacion natural de esta isla de Chiloé la
hace ser (sin disputa en mi concepto) la posesion maritima mas
ventajosa de todas las costas de Chile i Pert, para temer que los
enemigos que pueda tener la nacion intenten ocuparla i hacerla
una colonia respetable i permanente; el puerto de San Carlos, el
de la capital Castro i demds que se espresan en los diarios i de-
rrotas que anteceden proporcionan seguridad cémoda & inmenso
niimero de embarcaciones de todos portes; el espeso bosque de que
cstd cubierta ofrece las maderas'que se han citado i otras, las que
cultivadas con el método i cuidado de las de Europa, no me pare-
ce hai razon de dudar que resultasen ftiles para la construccion
de bajeles, o a lo menos para subvenir a los reparos que hubiesen
menester los que viajasen aqui i otras obras. Ella es ciertisimo
que estd poco menos que con una total indefensa, sin que obsten
las fortificaciones provisionales que tiene, pues unas son mui re-
dugidas e infitiles otras, i todas montones de tierra derrumbados
i algunas arruinadas de intento; ni el tener cerca de cien piezas
de artillerin de bronee i fierro, de los calibres desde veinte i euatro
a menor de buen servicio, mas de cuatro mil fusiles buenos, mui
suficiente ntimero de pistolas, armas blancas, municiones i pertre-
chos; ni el que se diga e informe hai treinta i ocho compaififas de
infanteria i caballerfa i dos de artillerfa de milicias, que hacen
servicio sin sueldo, 1 dos pagadas, una de infanterfa con setenta i
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siete hombres, otra de dragones con ol mismo nlmero,i un desta-
camento de artillerfa de treinta i un hombres, pues no hai un sol-
dado propiamente tal en ellas, Por esta razon juzgo que un par
de fragidtas bien guarnccidas pueden triunfar de la isla i poseerla
casi dos afios sin notieia ni oposicion alguna por nuestra parte, pues
no teniendo otra comunicacion que la maritima con los reinos del
Perti i Chile i con embarcaciones no solo débiles sino enteramen-
te indefensas, que viajan solo en el corto tiempo de verano, inter-
ceptadas éstes en el primer afio, solo por una remota casualidad
feliz o por conjetura podria ser ausiliada la provineia casi a fines
del segundo. La miseria de sus habitantes es tan positiva que la
tinica diferencia sustancial qie hai entre el mas rico i el mas po-
bre solo es la de acopiar el primero algun trigo, cebada i papas
mas gue el segundo, para no padecer tan estrecha indijencia en el
tiempo de siembras i sazon de los frutos; ningun vecino hai que
puéda sostener el uso del pan i carne todo el afio en su casa, i mul
raro el que sea capaz de manifestar cien pesos de caudal. Es consi-
guiente, pues, que necesita de fomento activo, que el rei lo desea
i ordena con repeticion i con la mayor eficacia novisimamente se
procure por todos medios. ;Pues porqué no se ponoe a cubierto de
una invasion? ;Porqué sus vecinos no logran los efectos propies
del amor, piedad i liberal munificencia de un soberano que no as-
pira mas a otra cosa que a la mayor felicidad de todos sus vasa-
llog i mui particularmente de estos remotos i easi desvalidos, sino
que antes al contrario se les carga, oprime i abate mas, eon nuevas
exacciones, restricciones i trabajos personales casi continuos, in-
tempestivos i sin usufructo alguno? Parece preciso decir que, no
obstante de ser la voluntad del monarea la espresada, falta lo
esencial, que es quien mande inmediatamente la provineia eon
intelijencia, humanidad, desinterés propio, i en una palabra, que
comprenda el verdadero espiritu de las leyes, a beneficio de la so-
ciedad i del estado, que es la purfsima recta intencion del sobera-
no, para lograr cl fomento que so le desea i, vuelvo a repetir, que
importa.

25. Entre cuantos gobiernos particulares tiene el rei en todos
sus vastisimos dominios, creo que hal mul pocos para quienes sea
necesario mas seria reflexion en escojer el sujeto que se destine a
ocuparlos que para el de esta provincia. Su situacion, la carencia
de pronta comunicacion con las capitales i superiores tribunales
de justicia de cstos reinos i la miseria e ineultura de los que la
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habitan, le proporeionan al jefe un gobierno casi despdtico, i sien-
do moralmente cierto que el homhre, por lo jeneral, con la fuerss
en la mano es dificil que no se sirva de clla segun le sujieren sus
pasiones, jenio 1 modo de pensar, teniendo la. desgracia de no ser
éste arreglado, no hai mas lei que la del capricho o antojo del que
manda; 1 de agui es que las resultas del difieil prolongado recurso
a la superioridad no solo no se cumplen, sino que suelen despre-
ciarse con la mayor insolencia, 1sigue la opresion i vejaciones
impunes en el jefe, tanto mas perjudiciales cuanto éste adopte mas
intimamente por méxima de primera necesidad cl bdrbaro prinei-
plo de la independencia; 1 no falta miserable idiota que se presu-
ma, jacte e intente persuadir que depende Gnica e inmediatamente
(no es nada) del soberano mismo. En la incultura i rudeza de es-
tag jentes encuentran la mas pronta creencia semejantes desati-
nos, de donde resulta la perniciosisima servil econdescendencia de
los jueces subalternos elejidos i autorizados por el gobernador a
cuanto éste quicre, hasta hacer que el cabildo, a nombre de toda la
provinela, dirija (sin embargo de la prohibicion que hai para ello)
directamente al rei informes diciendo: que e] gobernador que aca-
ba de llegar es un Abrahan en la probidad, un Salomon en la sa-
biduria o Ia biblioteca de Tolomeo animada, un Julio César en el
valor i pericia militar, un Felipe IT en la prudencia, un Sixto V
en la justicia, un Tito en la clemencia, I por Gltimo, nna nue-
va brillante antorcha que hace amanecer los dias serenos i ale-
gres en Ja provineia i llenar sus campos de flores 1 frutos, fijan-
do la época feliz de la abundancia, aunque a renglon seguido les
haga hacer otra representacion en que pidan les estancquen el ta-
haco 1 envien papel sellado, como les hizo hacer quien lo mandaba
en los afios de 653 1 74 de este siglo, desde cuyo tiempo estdn con
esas pensiones, de que la piedad del soberano los tenia esceptua-
dos en consideracion a su miseria,

26. De estos hechos eonstantes i ofros que pudiera referir se pue-
de eomprender que talento, que juicio, que cultura tienen estos
Jueces territoriales, que asenso i concepto merecen i quicn podri
considerar padres de la patria a los miembros de que se compone
¢l cabildo de la capital, formado de dos alealdes ordinarios de pri-
mero i segundo voto, seis rejidores, entre quienes hai dos con ti-
tulo de alealdes de la santa hermandad, cuyos ocho vocales se elijen
todos los afios por el cabildo del anterior, pero no libre i espontd-
neamente, sino al arbitrio del jefe, cuya voluntariedad es la decisiva,
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i st hai algun patricio cuya alma racional, en fuerza de tal, dé
luz alguna de la servidumbre en que estd i quiere respirar, con la
queja, la fuerza, el miedo, escasas facultades i prision natural en
que habita, le sofocan.

27. En esta lastimosa constitucion se halla hoi la provineia i
plenso no solo que estard, sino que, lejos de lograr fomento, ird en
decadeneia, como va a toda prisa, si no se destina a mandarla sujeto
de las cirounstancias espresadas, que no piense fntima i prinecipal-
mente en si (segun la prédetica comun) sino en cuanto sca a bene-
ficio verdadero del estadoi de estos pobres insulares; porque pen-
sar que sea apropésito para un mando de esta especic un cualguie-
ra de los que los pretenden, que por lo regular solo piensan por
que medio arribardn a la alta fortuna de que se lisonjean acreedo-
res, sea por el de ser benéficos a los demds hombres, pavece qui-
mera, por lo raro que ha sido i es pensar i obrar con esta probidad.
En suma, un gobernador asi despético, con tanta falta de la inte-
lijencia 1 recta intencion necesaria como sobra de avaricia; unos
jueces subsalternos miseros incultos venales todos; una milicia o
tropa con el supuesto nombre de veterana, compuesta de 185
hombres, tan- distantes de espiritu i disciplina como intimamente
poseidos de una ridicula soez altaneria para con el paisanaje, reji-
da por 7 o § oficiales (padres tios, suegros, cuilados, ete., de los sol-
dados) abandonados a la ociosidad i monopolio; i unas pensiones
establecidas sin duds sobre siniestros informes i recaudadas in-
mediatamente sin aquella equidad que exije la misera constitu-
cion de estas jentes, son todos unos principios capaces no solo de
no fomentar sino de hacer decaeriaun abatir al pueblo mas
bien morijerado. ;Que hard, pues, con uno que jamds lo ha sido, si
puede ser, mientras se mantenga ecomo se ha espresado i disperso?
Sera inculto, semibdrbaro, ocioso, pobre 1 por consecuencia nunca
“atil, sind gravosoal estado,iaun perniciosisimo sillega (como pue-
de scr sin mucha dificultad) a ser presa de un enemigo civilizado.
Porque esta isla es la que con propiedad debe llamarse llave de
estos reinos del Peit 1 Chile, no la plaza de Valdivia, que no sé
por que razon haya merecido este concepto, pues eareciendo de
puerto apropdsito pars admitir la cantidad de embarcaciones de
respetable porte (apenas pueden estar dos resguardadas de los
impetuosos vientos que reinan lo mas del afio), nunca parece que
puede ser temible ni duradera su posesion ni Ia de cvalesquiera
otra de nuecstras plazas i poblaciones del continente firme por una
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potencia estranjera, de lo que son bastante prueba las espedicio-
nes de Drake, Cavendish, Leclere, David i otros ingleses 1 holandeses
en dicha Valdivia, Valparaiso, Lima, Guayaquil, ete.;i aunqgue en
osta isla de Chiloé no han dejado de hacer tambien sus tentativas,
como en 1600 Baltasar Cordes, en 1615 Jorje Spilbergen, en 1643
Enrique Brouwer, i en 1720 Clippertont§, siendo su principal objeto
Ja pirateria, como lo verificaron con afventa de la humanidad, i por
otra. parte no hallindose con fuerzas ni apoyo suficientes para una
conquista, no pensaron cn ella. El holandés Brouwer si tenfa bastan-
tes fuerzas para hacerla i ademds posefa su nacion lo mas del Bra-
sil, de donde podia ser socorrido con mucha mas prontitud que de
Europa; pero sus miras se dirvijian (con poca reflexion) a Valdivia,
a la que en efecto atacé el propio afio de 43 1 poco despues
desampard. Hoi subsisten casi enteros los hornos para pan que fa-
bricaron como a distancia de 3 millas de la plaza, en la orilla del
rio, i en el brazo de éste que llaman Tornagaleones, los fragmen-
tos de una de sus embareaciones, que varada no pudieron o no qui-
sieron sacar.

28. Concluyo, pues, con parecerme: que un jefe apto, 300 o
400 hombres de tropa propiamente veterana, con sus correspon-
dientes oficiales de intelijencia i honor, mozos habiles algunos de
aquellos en la labor del campo'i otros cn artes liberales i mecdni-
eas, para, infundir en estos habitantes espiritu militar i amor a las
armas, i estimularlos, con el ejemplo, que es el orador mas elocuen-
te i persuasivo, a las utilidades que produce la agricultura bien
gjercide 1 demds especies de industria; repartimento disereto de
las tierras (documentando con instrumentos autorizados cn la
mejor forma a los que se les dé posesion de alguna parte, para
que en todo tiempo prueben la lejitimidad con que la poseen i no
queden espuestos, como lo estdn los mas de los actuales poseedo-
res, o la mera tradicion 1 venalidad de los jueces tervitoriales, cau-
sando notables perjuicios, interminables pleitos 1 multitud de ene-
mistades irreconciliables), para que asi todos tengan (me parece
mui posible) propiedad incontestable de alguna parte, para labrar-

46, Se ha restablecide agquila verdadera ortografia de todos estos nombres,
desfignradoy nlgunos de la maners mas estrafia por Moraleda, o imitacion de ofros
cseritores espadioles de Ian época; a Spilbergen lo llama Espilberg, a Bromwer,
Preaut, ete. Véase a este respecto una interesante nota del-capitulo 11° del tomo
4% de la Historia Jeseval de Ofidle por don Diego Barrvos Arana,
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la con aquel conato i fruto que tantas ventajas hace al que se
emplea en terreno ajeno o arrendado; eomercio franco, tanto inte-
rior como esterior, libre de derechos reales por el tiempo que la
piedad del soberano juzgue conveniente; eamino por tierra desde
¢l partido de Carelmapu a la plaze de Valdivia i del puerto de
San Carlos a la capital de la isla i otros puntos de la costa, espe-
cialmente oriental de ella, i el desmonte proporcionado de la ma.-
leza, que cubre casi enteramente la provinecia, la pondrian en mui
pocos afios en un respetable pié de defensa, con 2500 o 3000 hom-
bres de tropa arreglada i milicias bien disciplinadas, capaces de
oponerse al enemigo mas activo, respecto a lo mucho que la natu-
raleza favorece al intento con lo inaccesible de las costas dichas i
terreno, culdando como punto de absoluta necesidad instruir per-
fectamente on ¢l método de hacer la guerra de montafia o emhbos-
cada a dichas tropas, que son fortificaciones mas importantes en
posesiones de esta naturaleza, donde hai multitud de sitios donde
hacer cémodos desembarcos; se lograria la civilizacion o cultura de
cstas jerites, mayormente sise lograse reducirlas a formar pueblos;
cesaria su inmediata opresion por el fécil recurso a tribunales su-
periores por medio del importantisimo camino a Valdivia, que
proporcionaria tambien los socorros posibles en cualesquiera ur-
jencia; florecerfa la industria, ¢l temperamento seria mas benig-
noiel suelo menos estéril o infecundo para la mayor parte de
las producciones de climas semejantes, i que por consecuencis, lejos
de ser como hoi es gravosa al erario real, til a lo menos en inhi-
birlo del situado de 14 000 pesos que vienc anualente de Lima i
de 23 a 25 mas que se recojen aqui de aleabalas, tributos i otros
ramos de real hacienda para el pago de la oficialidad, tropa i de-
m4s empleados del servicio del rei, que son los siguientes:

. Pesos Rl

Un gobernador, comandante jeneral de la provineia, con suel-

do anuval de....... v 6600
Un ayudante de plaza, conevvvinrninriniiiiinn... crere v 800
Un capellan de Ta fropa, €om..ovivnivierieeniineniennnn. eeieen 180
Dos cirujanos, cada N0 20N i 300

Compaiida de dragones
La manda tn feniente, 6on.cvviiiie i, 271 4

Tiene tres sarjentos, eada WO COM.....eiieiiiiiniiiiiereiiianen. 159 73
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Ocho eabos, cada uno con...... PRV e teerenen e iearrene
Dos tambores, un pifano i setenta i tres soldados, cada uno

CONL.vus ey e aeaheseare s aiar iR aee e raary Ceaciriessaisrniane :

Compaita de infanteria

Un capitan, oM. .ovoiiiiiii e i
Un alferez, oM. vu oot i tn e
Tres sarjentos, eada U0 CON. . uvviv s i
Oclio ealns, cada B0 COMuivririrerrrinrernserssierrneaesenintais
Dos tamhores, on pifano i sesenta 1 tres soldados, cado uno con

- Destacamenio de artdlerio
Tn capitan, om.....coviiiiviiini e e
Dos sarjentos, cada uno eon..o..oiiiiiinc erereraes
Tres cabos, cada WD COMew. it iiiirisriaenereneririnaniener
Veinte 1 seis soldados, cada uno con....... JOPR cerariniias

Asamblea pare instruccion de milicids

Dos tenientes, cada uno con...iiiniiniannn, e e
Tres sarjentos, eada UNO COML. .. iiiieiriiei i rieirrrreeeaiiiaes
Un tambor MAYOr, GO ..oioiiiiiiiins vt
Ochio cabos, rada uno con...................:.' ........... Crereraiees

Real hacienda

Un ministro principal, gne subordinado al gobernador e inten-
dente, tiene en si todos los ramos de ella, como aleabaly, tri-

butos, tabaco, ete., COMu . viiiiiiiiiiiiiiiii e
Un oficial interventor, com.......eovviviriiiiiviiciiinicinons veaees
Otro oficial, 0m . iie i it e "
Un guarda almacen, ¢on......ccceeuvnne. e ravan e st
Un guardn MAYOT, COMear.veeirivioiirseeierastrinrsiniesseisiors .
Un eseribano, Com.vviveivrinrverererearnnas Cerereriens evrnrerarens

Curatos

Xl de la capital Castro, tiene al afion.....ococviieiiiinnnieneennne
Los de Chacao i Calbuce, tienen lo mismo, pero el uno vacd es-
te afio i el otro de Calbuco ha muchos afios que 1o estd.
Los misioneros son por lo regular quince, i ¢ada uno tiene

anualmente de stnodo doscientos 1 eincucenta pesos, cuyas
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96

600
204
123
84
78

480
104
90
84

480
312
312
264

1600
800
300
150
150
300

180
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Pesos Rls.

cantidades, que unidas ascienden a ires mil setecientos i
cinenenta, percibe el procurador en Lima, remitiéndolos a
esta provineia invertidos en los viveres de que ella earoce 1
son necesarios a la subsistencia de los citados misioneros... 3750

A los indios de Calbuco ¢ isla de Abtao tiene asignado el rei
trescientos pesos anuales para que se les repartan, en aten-
clon & su fidelidad 1 buenos servicios............. 300
Un albafiil con titule de maestro mayor (ni ha cjecido ni lai
en toda la provincia en que gjerza su profesion), con sueldo
anual deo 912

De forma que los sueldos pagados del erario real en la provin-
cia ascienden anualmente a la cantidad de 38 488 pesos i 21 reales.
El producto de los 1736 indios tributarios que tiene, a razon de 5
pesos cada uno, aseiende a 8680 pesos. El de aleabala i almojari-
fazgo (computados los afios de 86 1 87) a 8019 pesos 11 real El
de tabacos, computados tambien dichos afios, a 8786 pesosi 2}
reales; i asi, uniendo el consumo de naipes 1 el corte que debe ha-
ber de papel sellado (en solo el afio pasado i el presente sc ha he-
cho mas consumo de dicho papel que en guince o veinte anterio-
res, por las circunstanciag del jefe que manda), resulta que el
producto total de Jos derechos reales que se cobra en esta provin-
cia es mui préximamente 25 600 pesos al afio.

NOTA

Que en drden al estado eclesidstico 1 pasto espiritual de esta
provincia nada se ha dicho, porque, al paso que no se puede dejar
de mirar con el mayor dolor, faltan voces con que significar lo que
se esperimenta en el particular;i asi solo diré que la provinecia
pertenece al obispado de la Concepeion; que solo tiene tres cura-
tos de eolocacion real, que son el de la capital Castro, con el titulo
de provisor vieario jeneral, i con facultades del dioccesano para
dispensar desde el tercer grado de parentesco inclusive, las que aquf
cjeree incesantemente; el del Chacao, que tambien es capellan de
la tropa i reside en San Carlos, el que estd vacante i servido in-
terinamente por un misionero desde abril de este afio, por falleci-
miento de su cura propio, i el de San Miguel de Calbuco, que ha
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algunos afios estd tambien servido por los misioneros. Que la dis-
persion citada de las habitaciones, la distancia de los Jugares de
residencia de los pdrrocos a ella, tanto en esta isla grande como
en las contignas; los riesgos positivos que ofrece con mucha fre-
cuencia el mar, vientos i detenciones precisas que ocasionan las
mareas, el tiempo 1 lo fragoso de los caminos (no hai uno que me-
rezea Hamarse medianamente bueno), i la jenial desidia o lastimo-
s0 abandono de estas jentes para avisar con oportunidad a los
eclesidsticos, son causa de que mas de la mitad de los que mueren
acaben sin los ausilios espirituales que a los catdlicos nos presta
€] mundo al salir de ¢}, los cuales comprendo seran muchay veces
decisivos de la eterna felicidad de las almas, Que para reparar tan
enorme mal i que se cumpla la principal pifsima intencion de
los reyes catdlicos en el descubrimiento 1 conquista de la América
ide sus augustos sucesores en la conservacion de ella, esto es, la
propagacion de nuestra santa fe, no son bastante los quince re-
lijiosos misioneros que, distribuidos con economia estrecha en la
provineia, procuran incesantemente, con indecibles incomodidades
i riesgos, desempefiar las obligaciones de los pdrrocos. Que el obis-
pado de Concepeion no da el ntimero i calidad de sujetos que se
necesita, pava ocupar los curatos de su inmediato distrito, por la
constante jeneral desaplicacion de aquellas jentes al estado ecle-
sidstico, de que resulta que cuando puede enviar alguno a esta
provincia estd principiando a vivir i en los primeros bostezos del
juicio i de la instruccion. ;Que doctrina sélida, pues, le debe, por lo
jeneral, acompadfiar en esa edad para cura de almas? ;Que méxi-
mas de piedad i buen ejemplo inspiraré a unoy feligreses incultos
cual son log suyos? ;Que ausilios comunicard 1 gue vida arreglada
cstablecerd un mozo en un pueblo disperso 1 misero, cuya situa-
cion local, naturaleza de ¢lima, i jénero de vida de los que lo for-
man contribuye infinito a la pereza que les domina i demds de-
fectos que se les notan aun a primera vista? Parece preciso decir
que solo por una particular providencia del Alt{simo podrd desem-
peiiar un muchacho (mayormente si es de la propin provincia)
semejantes gravisimos encargos. Por estas razones juzgo deba
hacerse conocer a la superioridad que parece mas conveniente al
servicio de Dios, del rel i de la provineia, que as{ como los misio-
nerosy en caridad i con inmensos trabajos ejercen todas las obliga-
ciones de los curas seculares, los gjerciesen proveyendo los curatos
en propiedad. Finalmente, no me parece dudable que los claustros
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en que se educan los regulares imprimen, por lo jeneral, diverso
espiritu de sujecion para el resto de vida; gue las escuelas 1 casas
on que se crian los seculares (dedGzease cuanto importa esta con-
sideracion al pueblo de que se trata), tampoco tiene duda que la
relijion que hai en la provineia i tal cual civilidad e instruecion, a
los misioneros se debe; que el ntmero de éstos es mui corto para
subvenir a las necesidades espirituales dichas anteriormente, i por
consecuencia es necesario aumento de eclesidsticos regulares o se-
culares, porque estas jentes no solo de los citados tan interesantes
ausilios, sino tambien de principios i préctica de educacion cristia-
na, tiene infinita necesidad,

San Carlos de Chiloé, 20 de agosto de 1789.

JosE MANUEL DE MORALEDA.

ADVERTENCLA

Habiéndose formado esta suscinta descripeion en el tiempo que
espresa la fecha, se hace preciso advertir: que habiendo depuesto
el superior gobierno de estos reinos del mando de la provincia a
don Francisco Hurtado en noviembre del propio afio de 88, lo que
se sirvié 8. M. aprobar, nombrando para el gobierno de ella al ca-
pitan de navio don Pedro de Cafiaveral, el interino gobernador,
coronel de los reales eiéreitos don Francisco Garoz, trajo drden de
levantar tres compaiifas mas de infanteria veterana (lo que veri-
ficd luego con una); que a toda la tropa se le ha aumentado el
sueldo, seiialando al capitan 50 pesos, al teniente 30, al alférez 25,
a los sarjentos i cabos a proporcion, i 10 a los soldados, lo que ha
hecho erecer considerablemente la cantidad de real situado, de for-
ma que casi llega a cincuenta i cinco mil pesos anuales en el dia;
que el camino de Cayucunghen, que conduce de este puerto de
San Carlos a la ciudad de Castro, por distancia de diez i ocho le-
guas, estd al concluirse, aunque tan defectuoso, que en el invierno
casi es enteramente intransitable i aun en el verano, si se repiten,
como sucede con frecuencia, algunos.dias de lluvias, dejando ade-
mds gravados a los moradores de la provincia en la pension con-
tinuan de la composicion, fnterin no se invierta el caudal preciso
para la permanencia necesaria en las obras de este jénero e im-




ESPLORACTIONES DE JOSE DE MORALEDA 229

portancia; i que en enero de 89 se ha logrado felizmente la tan
deseada como importante empresa de abrir la comunicacion por.
tierra de la plaza de Valdivia con esta provincia, la que logrard
por este medio dar pronto aviso al reino de un ataque inopinada,
stublevacion u otro incidente adverso, 1 los socorros necesarios, sin
esponerlos a las contijencias que ofrece este mar para llegar a un
puerto cerrado casi por naturaleza lo mas del afio como el de tra-
fico de esta provincia de Chiloé, posesion de la mayor importan-.
cia en estos mares i que, como he dicho, debe considerarse llave de
log reinos de Chile i Perti.
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Aeaecimientos de alguna nota ocwrridos desde el 17 de julio
de 1788 en adelunte

1. El citado dia, estando pronto para divijirse a Valdivia con
dos mil tablas de alerce, en que eonsistia su escesiva carga, el fa-
lucho del roi, el furioso viento por el noroeste que reinaba con al-
guna lluvia me hizo bajar a la playa i conservarme en ella, de
oficio propio, toda la mafana, por esperar el momento que, faltdn-

-dole las amarras, diese al través la citada embarcacion; ella estaba
desviada de las pefias del desembarcadero cosa de 35 a 40 varas, pe-
ro en tan corta distancia no era posible socorrerla de ningun modo,
por el esceso de mar i viento; tenia dos hombres dentro, a quienes
(conviniendo el sefior gobernador) se les ordend alijasen; ellos o
empezaron a ejecutar tan trabajosamente que a las 2 de la tar-
de aun no habian echado fuera 300 tablas, cuando faltdndole to-
das las amarras vino el falucho a la playa de arena, donde tam-
bien estaban el capitan don Antonio de Mata i el ministro de real
hacienda acopiando jente. Inmediatamente mandé desarbolar, a
fin de preservar el casco, lo que se consiguié sin otro dafio de con-
sideracion que lastimarse algo la segunda cuaderna a popa de la
maestra a babor, 1 una tabla del mismo pantoque. Al anochecer
aplaed el viento i ¢l dia signiente fué bonancible, el que se empled
en reparar los dafios de la embarcacion, que estaba en seco, i lo
mismo el signiente; el 19 se botd al agua i arbold i el 22, repuesta
su carga, se hizo & la vela para su destino. No le fué pesible, por la
contraricdad de los tiempos (era el rigor del invierno), navegar
mag ¢ue hasta la punta de Capitanes i desde elln arribé a Carel-
mapu. El sefior gobernador lo hizo traer al estero de Pudetoien él
se mantuvo hasta mediados de agosto, que volvié a salir para Val-
divin; el 19 del dicho, halldndose casi tanto avante con la punta de
Quedal, distante de este puerto 16 leguas al NN O, un golpe de
viento, de los propios de la estacion, le obligd a arribar segunda vez
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a Carelmapu, adonde llegaron con imponderables trabajos 1 riesgos,
iel 22 del mismo salid tercera vez para su citado destine de Valdivia

2, Preparandose el sefior gobernador para salir a visitar la pro-
vingia, con anticipacion desting la compaiia de dragones a la ciu-
dad de Castro, i reteniendo algunos para custodia de su persona,
salié de este puerto el resto de la citada compaiiia, en formacion, el
dia 1° de octubre.

3. El 24 del citado octubre, acompafiado de la oficlalidad i ve-
cinog de mas distineion del pueblo, hizo la inusitada faustosa ce-
remonia de enftrada pfiblica el sefior gobernador. Este hecho se
redujo a salir 5. 8. a pié, con tres caballos enjaezados, con
sus correspondientes pajes 1lacayos, que los conducian unos i otros
ltevaban los cojines; entrd en la capilla real, a cuya puerta el rveli-
jioso que hacfa las funciones de cura interino, revestido, suministré
agua bendita a S, 8. Este se arrodillé cerca del presbiterio i a po-
co mas de dos minutos salid, i bajamos con el mismo acompafia-

" miento ala playa del puerto, donde nos embarcamos en una pe-
quedia piragua; 8. 8, el ayudante de la plaza, otro i yo nos diriji-
mos a bordo del falucho nuevo, que a poea distancia de la playa
estaba empavesado 1 armado con cinco pedreros i otros tantos es-
meriles por cada banda; a poco rato de estar en su bordo salimos
de 6,1 ya algo desviados empezd el saludo de 14 tiros, i los fuer-
tes de San Carlos 1 Agiii de trece; nos desembarcamos i seguimos
con el mismo drden dicho a la eapilla de la érden tercera, donde
su rector, en los mismos términos que el cura, recibid a 3, 8. estu-
vo arrodillado cosa de tres minutos, salimos fuera, se despidié de
todos, 1 montado en uno de dichos caballos, se diriji¢ a Pudelo,
haciendo la ceremonia de salir a visitar la provineis, i por camino
estraviado retornd a su casa. Por la tarde se hizo & la vela el fa-
lucho con el equipaje i rancho de S. 8., dirijiéndose a la capilla de
Caulin, primera de la costa, i ala mafiana siguiente salié el sefior
gobernador, de inedgnito, dando principio a su viaje, dejando sub-
delegadas sus facultades, por bando pablico, en don Ignacic An-
drade, alcalde de primer voto de la ciudad de Castro, que hizo
venir a San Carlos para este objeto.

4. El 23 de diciembre, a las 6 de la mafiana, tuvimos la noticia
de haber naufragado siete horas antes, en la costa de la ensenada
de Huechucueui, cosa de dos millas al este de la punta de este
nombre, ¢l paquebot del comereio de Lima nombrado Nuestra Se-
flova del Trdmsilo, alias el Papude, que con carga de sal 1 otros
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efecios de comercio, se dirijia a este puerto, procedente de los del
Callao i Huacho. Se salvé su tripulacion i parte dela carga i apa-
rejo del buque' pero su casco, no obstante de haber varado con
tiernpo mui honaneible i en la playa de arena de dicha ensenada,
se inutilizd prontamente.

5. La fragata del mismo comercio, nombrada Nuwestra Sefiora
de Balbanera, que con el veal situado, tabacos del rei iropas de
Castilla, 1 de la tierra de parsiculares, se dirijia igualmente a cs-
te puerto, procedente del del Callao, naufragd tambien a la 1%
de la maifiana del propio dia 23 en las pefias de lo mas N O.
del bajo de Guapacho, como dos millas al N E. del Trdnsito, la
que estaba en tal estado, que sin embargo de la bonanza del
ticmpo se deshizo a poco rato, sin dar mas lugar que el suficiente
para echar fuera bote (por mala maniobra, nada estrafia cn un
conflicto de esta clase, se les perdid al tiempo de descansar en el
agua) i lancha; en ésta se salvd parte de la fripulacion i algunos
pasajeros en ntimero de 57 personas, dejando casi otras tantas sobre
los fragmentos, cuya noticia nos did la misma lancha que, habion-
do dejado la jente en Guapilacui, lleg a este puerto con nueve
marineros a poco was de las 9 de la manafia, a pedir SOCOLTO,
por lo que se despacharon dos piraguas a cargo del ayudante de
la plaza ‘don José Vasques Yo vecibi, por medio del interventor
de real hacienda, un recado de la sefiora gobernadora, cuyo os-
piritu era: (Que quisiera S. S, enviar la falta al propio cfecto de
socorro; pero que no se atrevia a fiarla a nadie a menos que nome
embarcase yoy. Inmediatamente me ofreci ala disposicion de 8.5,
gustosisimo a servir en el cuso cuanto pudiese, i a consecuencia se
procedid a echar al agua la falta, en la que salf a las 104, Nevan-
do a su bardo al mmlstro de real hacienda, el escribano de ella 1
un cirnjano; al salir fuera de Agiii advertimos ya el mar teno de
fragmentos del bugue, fardos, cajoneria i equipajes; recibimos. a
bordo algunos fardos de tabaco que se ofrecieron al pasoiala 1%
de la tarde, montadas ya las puntas de Guapacho i Tenui, que son
las mas setontrionales de esta isla (con bastante riesgo), adverti
inttil el socorro a la Balbanera, porque no existia ya, i queriéndo-
me dirijir al paguebot Tdnsite, que se manifestaba al parecer
entero en la costa, a distancia comno de media legua de nosotros,
ln violencia de la marea creciente i el viento por el OS8O, que,
aunque bonancible, nos era tambien por la proa, me lo 1mp1chu1 on,

por lo que retrocedi con dnimo de entrar en el esterito de Gua-
30
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pilacut, donde necesariamente debian ocurrir los ndufragos; nave-
gando a este efecto advertimos cantidad de fragmentos unidos
con la arboladura i jareias, que la marea conducin al canal de Re-
molinos, 1 notando sobre ellos al parecer alguna jente, me diriji a
vela iremo a abordarlos. En efeeto, los alcancé solre el bajo del
Inglés, i reconocidos i no hallando en ellos hombre alguno, seguni
derrota al citado esterito; en la punta de su hoea se nos ofrecid ala
vista el compasivo espectdculo de una porcion de los infelices ndu-
fragos, cual en camisa, cual cubierto con una mala capa i cual en-
vuelto en una frazada o poncho, que con ansia deseaban embaxrca-
cion gue los condujese a San Carlos. Yo llegué a dicha punta a
poco mas de las 7, i habiéndoseme impuesto de todo el suceso i
principalmente de que nadie habia perecido, ni podia salvarse el
casco del paquebot Trdnsite, respecto a hallarse desfondado, re-
cibi en la falta al misionero franciscano Fr. Diego Lozano, al capi-
tan de artilleria de la dotacion de csta provincia don Amntonio
Bracho, al teniente de infanterfa del real de linea don Carlos
Moncayo, al alférez don Bernardo Valverde, trece hombres de tro-
pa veterana, una mujer con un nifioc de pecho i algunos ma-
rineros, todos de la Balbanera, i con ellos me diriji a este puerto,
adonde Hegué a las 10 de la noche. -Luego que dejé asegurada la
falda 1 con cuatro hombres de guardia, pasé a noticiar lo ocu-
rrido o la sefiora gobernadora i a continuacion a ver al sefior co-
ronel de ejéreito don Francisco Garoz, que se alojé en la reducida
habitacion de un mercader. Este caballero, que, provisto goberna-
dor intendente de csta provincia por la remocion de don Francis-
eo Hurtado, dispuesta por el Exmo. sefior virret i Real Audiencia
de Lima, venia cn la Balbanera con los citados oficiales, el misio-
nero franciscano Fr. Juan Alcalde, ¢l injeniero estraordinario don
Manuel de Olaguer, el subteniente del real de linea Ramon de Ar-
bonias, el cadete de milicias don Franciseo Arenas 1 treinta i un
hombres de tropa veterana, quedd sobre los fragmentos del buque
con otras cuarventa i cinco personas hasta las 11} de la maifiana,
que fué socorrido por la lancha del T'rdnsito i conducido a Guapi-
lacui i de éste en una de las eitadas piraguas a San Carlos, adon-
de llegd a las 9 de la noche.

6. De oste fatal aconteciiniento nada se salvd mas que las vidas,
i tal eual friclera de equipajes, sin embargo de haber varado casi
toda la carga, a favor de los vientos de fuera que reinaban en las
costas de este puerto isus veeinas. lo que puso de nuevo en la
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mayor estrechez a los que tuvieron la infeliz suerte de ser com-
prendidos en el naufrajio, pues todos salieron casi en cueros, como
se ha dicho, '

7. Nota.--Que una pérdida de bugque como Ia espresada hace ver
el cuidado que debe ponerse en las aprobaciones o exdmenes de
los pilotos, para que en calidad de tales puedan confidrseles la vida
de los hombres e intereses del rel i particulares, que por la igno-
rancia de uno solo estdn espuestos a perecer, lo que lastimosamen-
te se nota frecuentado en estos mares, mucho mas, & proporeion
que en otro alguno de los que se navegan, siendo cierto que las
costas occidentales de esta América casi todas son acantiladas o
de mucha profundidad en sus cercanias, i carecen de los bajos,
bancos 1 placeres que son riesgos muiavanzados en otras, & que se
debe afiadir que, siends la direceion de ellas de norte a sur, todos
sus puertos los determina con la mayor evidencia el dato mas po-
sitivo que tiene la ndutica, esto es la latitud observada, cuya in-
tolerable vergonzosa ignorancia de los mas a quienes dan el cargo de
pilotos, la falta de planocs i cartas hidrogrdficas exactas 1 del co-
nocimiento i uso de ellas, es causa en la mayor parte de semejan-
tes desgracias, i de su repeticion la impunidad de los agresores 47

8. El 25 del citado diciembre, en la noche, despachd el sefior
don Francisco Garoz los avisos correspondientes acerca de su ve-
nida al seiior Hurtado; el 27 contesté éste con una intempestiva
citacion al sefior (taroz para que pasase a la ciudad capital, donde
le entregaria el mando; no fuvo por conveniente dicho seiior acce-
der a tan inusitada pretension, i el 20 en la noche comisiond al
injeniero estraordinario don Manuel Olaguer para que, pasando a
la cindad en persona, tratase con el sefior Hurtado sobre la entre-
ga del mando, por lo que se puso en marcha a las 9 de la noche,
por el camino de Cayucunghen 4,

9. EI 30, al amanecer, encontrd el citado oficial la compafia de
dragones, a distancia de 6 o 7 leguas de este pueblo, dirvijiéndose a
él, cuyo capitan le noticié que a 2 leguas mas venia ¢l sefior Hur-
tado. En efecto, incorpordse con éste, i al ponerse el sol del propio
dia entrd la citada compaifiia por el camino real, i por estraviado,
cosa de media hora después, el sefior Hurtado, quien se dirijié a su
habitacion; inmediatamente mandé poner 25 hombres de dicha

47, Testual, segun la copia.
48, Ahora Cancnmeo.
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compafifa sobre las armas en la carpinteria del rei, intermedia en-
tre su habitacion i el fuerte, destinando a éste el resto de - ella,
con toda la demds tropa que desde la llegada del seifior Garoz se
hallaba encerrada en dicho fuerte, al mando del eapitan de infan-
teria don Casimiro de Vera, con drden dada de palabra porla se-
fiora gobernadora, que a este efecto pasé al fuerte al amanecer cl
citado dia 25, de no entregarse por mingun caso a las drdenes del
seiior Garoz.

10. El 1° de enero de 1789 se retird dicha tropa a sus casas, en
fuerza de la representacion que hizo por ¢l hambre que la aflijia,
no tenicndo viveres ninguno con que subsistir,

11. La noche del citado dia me entregd el sefior gobernador los
planos orijinales de los doce puertos que levanté en los dos viajes
hechos al efecto, los cuales retuvo en si desde el 14 de mayo del
afio pasado, sin embargo de haberlos pedido yo de palabra i por
eserito, para finalizar el primer ejemplar en limpio, que cavecia de
las sondas i esplicaciones respectivas, como tambien el tratado de
derrotas, para afiadir algunas esenciales i eorrejir en otras los de-
fectos que ocasiond el haberlo dispuesto, como se ha dicho en su
Ingar, antes do finalizayr el reconocimiento de toda la provineia, el
cual, desde que lo formé i entregué, nunca me lo ha franqueado.

12. La tarde del 2 del espresado enero fué el sefior Garoz cita-
do i oficialidad por el sefior gobernador a su habitacion, donde
hecha la protesta a que se creyd obligado S. S, por tener jurada al
rei la provineia i faltarle al sefior Garoz documentos que acredi-
tasen su destino a ella, did comision al capitan don Casimiro de
Vera para que pasase al fuerte i entregase el mando al sefior co-
ronel don Franciseo Garoz; ast se ejecutd i, a consecuencia, luego
que 3, 8, bajé a su habitacion, proveyé se solicitasen buzos, a fin
de procurar salvar el caudal real que venia de situado i cuanto se
pudiese de equipajes i efectos de comercio; pero todo fud intitil,
porque del caudal, sin embargo de haber trabajado dos buzos eu-
ropeos 1 los decantados indios guaihuenes que se hicieron traer de
la isla de Chaulinec, nada se sacd, i de ropas de comercio i equi-
pajes rarisima cosa de poco momento, haciéndose mui notable en
el caso ¢ue pareciesen intactas una corona de plata déstinada
a una imdjen de Nuestra Sefiora, que trafa un pasajero, dos am-
polletas de media hora, una aguja de marcar de bronce para ca-
mino i zapatos que trafa el scfior gobernador, tamards de flerro,
campanillas de bronee 1 otras cosas a este tenor, de particulares,
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todas eontenidas en baules i eajones bien acondicionadoes; lo que,
a la verdad, nada favorece el concepto acerca de la conducta de
los moradores de estag cercanias.

13. El 9 del citado mes entrd en este puerto, procedente del de
Castro, una goleta de poco mas de cien toneladas de buque, cons-
truida en el cspresado puerto de Castro, cerca de la capilla de
Raueo, ¢l afio pasado, por don Manuecl Trigo, su duefio.

14. El 15 del mismo llegé al fuerte de Maullin el sarjento de la
plaza. de Valdivia Teodoro Negron, que acompafiado del caho Pas-
cual Miranda, de doce soldados de la guarnicion de aquella plaza
i de los caciques de la inmediacion de Ja antigua ciudad de Osor-
no, con quienes se amistd para el intento mui anticipadainente
que fueron Taughol, cacique del territorio i rie de Pilmaiquen o
de las Golondrinas, Quinchocahue su hijo, 1 por comision de Cati-
guala, cacique de Rahué, su pariente Signamun i Nahuil, eon los
cuales, abriéndose paso por el monte, en distancia casi de cien le-
guas que computé desde Valdivia, tuvo la felicidad de llegar a
dicho fuerte, logrando bajo las prudentes instrucciones del sefior
injeniero en jefe, gobernador de la citada plaza, don Mariano Pus-
terla, la utilisima empresa de abrir la comunicacion recfproea de
dicha plaza con esta provinein, asunto, cn mi concepto, tan 1til a
esta Gltima on particular 1 al estado en jeneral, que me parece
uno de los mag interesantes de esta América, porque, a la verdad,
puede un enemigo conquistarla con preferencia a cuantas otras
posesiones maritimas hai en las costas del Pert 1 Chile, i posectla
casl dos afios (tiempo mui suficicnte para ponerse en huen estado
de defensa) sin que ella, careciendo de otra comunicacion que la
maritima con los citadoy reinos, pueda ser ausiliada por nuestras
aruas en el espresado tiempo sino por una feliz casualidad o con-
jetura,

15. El gobernador removido intentd en marzo del afio pasado
de S7 reconoeer la antigua ciudad de Osorno, pero en tiempo i
modo inoportuno, i, segun parece, sin las noticias necesarias pava
darle al oficial que comisiond al efecto una instruccion prixima-
mente dircetiva desde el fuerte de Mautlin a dicho sitio, de donde
resulté que Hegando los taladores o la laguna de Purailla o Hue-
fiauca ia los potreros que algunos de ellos tienen al norte de Cal-
buco, eonociendo su errada direceion retrocedieron a Maullin a
mediados de abril. El gobernador, lisonjeada altamente su idea
con la figurada riqueza i cstraordinaria fertilidad del territorio
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de Osorno, mandd volviesen a salir segunda vez los propios es-
ploradores; 1 habiendo yo llegado al fin del citado abril, me ordend
formase un plano comprensivo de la costa i terreno de entre Chi-
loé i Valdivia; hicelo, situando la costa por mis observaciones i
noticias, i por las que 8. 8. me did las ruinas de Osorno, a siefe
leguas del mar del occidente, cuatro al sur de] mdrjen del rio
Bueno i euarenta i uno al norte de la ciudad de Castro, capital de
esta provincia; salicron, pues, a principios de mayo (ya entrado un
agrio invierno), i dirijiéndose a rumbos veeinos al norte llegaron
al terreno, donde se les dijo se hallaba la eiudad, de donde, sin otro
exdmen que haberlo ereido ellos asi por algunas porciones de ca-
minos antiguos que vieron, cerdos 1 manzanos {de todo esto hai
en una grande porcion de terreno transitado de escaso ntimero de
indios juncos, huilliches i llanistas que habitan las cercanfas de
Osorno i rio Bueno), retrocedieron a Maullin al finalizar julie,
llenos de trabajos i hambre, hechos unos caddveres o esqueletos
vivos, 1 & no ser por la actividad, conoeimiento 1 arbitrics tomados
por el capitan don Antonio de Mata, destinado en Maullin, pere-
cen casl todos. No obstante lo dicho, el jefe se creyd poseer ya a
Osorno; preconizélo asf, i dié parte a la corte bajo este lisonjero
coneepto, en mi sentir, pues juzgo a Osorno a catorce leguas de
la costa.

16. Luego que el sefior gobernador tuvo la noticia de la llega-
da de Negron, lo hizo pasar a San Carlos con los indios citados, a
quicnes tratd con la mayor humanidad i carifio, obsequidndoles
varias bujerias propias del gusto de ellos, i distinguiendo eon su
mesa al sarjento, por el mérito i particular servicio que acaba de
hacer al estado, tanto en la apertura del espresado camino como -
en amistar a los caciques dichos (son los mas temidos de todos) i
sus indios, con los moradores de esta provineia, con guienes sicm-
pre han tenido aquellos un odio implacable.

El espresado sarjento did noticia de haber naufragado a distan-
cia. de tres leguas del puerto de Valdivia, en fin de agosto pasado,
cl falucho del rei, que como se ha dicho, salié de Carvelmapu el 22
del mismo mes; pero que su tripulacion i tal cual cosa del budque
se habia salvado, Kl 20 del citado cenero salid el mencionado sar-
Jento, su tropa e indios, de regreso para Valdivia, con pliegos de
oficio i cartas dc particulares.

17, Nota.—Que estos indios de Osorno son mas corpulentos,
membrados, djiles i de mejor aspecto en jeneval que los do esta
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provineia; su color es cetrino, tirando a rojo o cobre; su pelo, que
mas bien parece crin de bruto que cabello de hombre, no deja de
ser bastante largo; es por lo comun de color negro, lo traen suel-
to i cifien la frente con wuna correita, einta o corden de lana de color
rojo, azul 0 amarillo los mas. Su traje cs el comun de los de esta
provincia, esto es, calzones, coton i poncho; pero este, aunque de
un tejido firme i de mucha dura, no es tan grande vistoso como
los de Chiloé, porque no entremezelan tanta diversidad de colores
en las listas de que se compone, contentdndose por lo jeneral con
¢l color pardo o negro. Su idioma es ¢l veliche, propio de los de
esta provineia, mui poco alterado; pero log de Osorno lo hablan
eon estraordinaria volubilidad de lengua i terminando los perfo-
dos de sus razonamientos en tono imperativo, en que se particula-
rizaba el cacique Taughol, hombre como de 30 afios de edad,
naturalmente vespetoso i .que indicaba estar acostumbrado a
mandar i ser obedecido,

18. Habicendo sido comisionado por el sefior gobernador don
Francisco Garoz para recibir el archivo de gohierno de esta pro-
vincia, i a consecuencia, luego que el 21 del citado enero se finali-
z6 1o entrega, pasandole o 8. 8. una relacion, de oficio, de los
documentos que citdndose en los inventarios no se hallan en el
archive i otros que debiendo existir en él no se encuentran, entre
los cuales son todos los oficios dirijidos por mi a don Franciseo
Hurtado en érden a la comision de levantar el mapa jeneral de
esta provincia i los planos particulares de estos puertos, que con-
tiene los diarios de las espediciones verificadas al efecto; el trata-
do de derrotas de unos a otros de los citados puertos; tres mapas
en limpio, con las aguas i contornos de max de la provineia; otros
cuatro, tambien en limpio, de la misma, su escala algo mas redu-
cida que log anteriores; tres comprensivos de media isla de Chiloé,
con el camino de Cayucunghen, que conduce por el interior de
ella desde San Carlos a Castro; 1 otros tres de la costa contenida
entre este puerto i el rio Bueno, con inelusion del terreno donde
estuvo la ciudad de Osorno 1 el picado de monte que el aiio de 87
hicieron los comisionados a esplorar la situacion de dicha ciudad.
8. 8. reconvino de oficio a su antecesor sobre dichas faltas del ar-
chivo, a que contestd sin acusar recibo ni existencia de los docu-
mentos que se han citado arriba; por lo que, a solicitud mia, pre-
sencia del sefior gohernador i del injeniero estraordinario don
Manuel de Olaguer, contesté de palabra dicho don Franeisco Hur-
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tado que habia dado destino a los planos citados, que los diarios
i derrotas los conscrvaba en su poder i tenia embarcados ya, 1 que
si el Exmo. sefior virrel sc los pidiese, los entregarfa a S. E. en
Lima.

19. E1 30 de enero salié de este puerto la embareacion citada
al niimero 13 con destino al Callao, conduciendo al gobernador
removido, su familia 1 equipaje; al teniente del rejiiniento real de
Lima don Carlos Moncayo, al subteniente del mismo don Ramon
de Arbonias, veinte hombres de tropa del propio rejimiento i
carga de tablas del duefio.

20. El 13 de febrero tuve la érden de marchar acompafiando al
capitan don Antonio de Mata i al injeniero don Manuel de Ola-
guer, destinado éste por el Exmo. sefior virrel de estos reinos al
reconocimiento de laz fortificaciones de esta provineia, en el viaje
que se iba a emprender en cumplimiento de la espresada cowision
en la falfia el Socorro, recorrida al efecto.

21.- El 15 entré el paquebot Copucabana, procedente del Callao
¢ intermedios, conduciendo los tabacos del rei, de consumo de esta
provincia, '

22, Kl 17, a consecuencia de la citada érden, dimos la vela en
este puerto a las 10 de la mafiana, i cmbocando a la una de la
tarde el canal de Remolinos, ayudados de su violenta niarea, pues
el viento era casi calma, llegamos al desembarcadero de la pun-
ta de su nombre a las 24, i luego pasamos al reconocimien-
to de su baterfa. Esta hallamos ser capaz de siete cafiones, cinco
en troneras i dos a barbeta (tienc tres del calibre de 24 de fierro
sobre polines); su revestimiento fué de fajinas de que apenas se
rejistra indicio, como asi mismo de sus esplanadas, que estdn redu-
cidas a polvo; su tinglado, repuesto i cuerpo de guardia estdn en
regular estado, pero con necesidad de algun reparo para: su sub-
sistencia. La baterfa se eleva sobre ¢l nivel del mar como de 25
varas, en una costa escarpada, i puede batir en brecha las embar-
caciones que pasen entre ella i la laja del canal, pero no lisonjear-
se los que la sivvan del buen éxito de sus fuegos, pues cn dicho
sitio solo la accion de la marea no baju de seis millas por hora,
ademas que pueden pasar los navios entre dicha laja ila costa
opuesta a la baterfa sin rceelo de ser ofendidos de ésta, por lo que
parece necesario construir ofra en la citada costa opucsta a la
anterior,

23. Reconocida dicha baterfa pasamos a la de Pampa de Lobos,

i
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situada sobre un terreno tambien escarpado que se levanta del
mar de 38 a 40 varas, al norceste do aquella, distancia de una,
milla cscasa, en la misma costa del canal de Remolinos. Esta ba-
terfa es capaz de siete plezas a barbeta (tiene tres, una de bronce
i dos de fierro, del calibre de 24, sobre polines); su revestimiento
fué de fajinas, de que solo hai el indicio, i lo propio de sus espla~
nadas; su cuerpo de guardia cstd cnteramente inutilizado; i lo
mismo que de la anterior sc debe decir del éxito de sus fuegos, si
en medio de la costa frontera a ambas no se construye la citada
arriba. A las 6 nos restituimos a la falta, i divijiéndonos al puerto
del Chacao surjimos en él poco después de las 64

24. El dia 18 se empled en el reconocimiento del fuerte de San
Antonio del Chacao. Este es un cuadrado con tres baluartes en los
dngulos del N E., SE. i SO. 1 medio en el del N O, situado sobre
un pequefio ribazo escarpado ala orilla del mar i dominado del
cerro de la. Ermita, que tiene al este, a distancia de 500 varas; es
capaz de 11 piezas en los baluartes i de 8 en la bateria o cortina
baja que hace frente al puerto; hoi tiene tres cafiones del calibre
de a 20, dos de a 8, uno infitil de a 5 i dos de a 6 onzas para mon-
fafia, todos de bronee; dos del ealibre de a 8, dos del de a 4, bue-
nos, uno de a 7, siete de a 6, uno de a 3, dos de a 41 uno de a 14,
intitiles, todos de fierro, 1 tiene montados ocho de los mejores; su
euerpo de guardia, almacen de pertrechos i repuesto de pélvora,
que tienc en el foso de apariencia, son bastante capaces, estdn en
regular estado i con la cantidad de municiones de guerra precisas
para una pronta i corta resistencia que él es capaz de hacer. Sien-
do como el de San Carlos, esto es, cortado del terreno 1 sin reves-
timientos, se presenta como aquel un monton de ruinas que por
partes cuesta trabajo discernirle la figura; la estacada que lo cir-
cuye, forméndole un foso de mera apariencia, fué reedificada de
érden del gobernador anterior 1 ejecutada por el teniente de asam-
blea don Andrés Morales; pero asi ésta, como todas las demds que
cierran las baterins o forman foso a los fuertes de la provineia,
10 son mas que unas varas de luma u otra madera que tienen de
2} a 3% pulgadas de didmetro, clavadas en la tierra 2 o 3 piés 1
sujetas unas con- otras por la parte superior con una horizontal
asegurada con sogas de clineja o esparto del pais, de forma que
no hai mas que querer alwirse paso por cllas para conseguirlo,
Guarnece el fuerte un destacamento de tropa veterana que todos

los meses se muda con la existente en San Carlos.
: 31
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23, El dia 19 pasamos a reconocer la bateria de la Poza, a quien
tambien dan ¢l nombre del Astillero; est4 situada al oceidente del
fuerte de San Antonio, distancia de 1700 varas, sobre la punta
escarpada de su nombve, 1 levantada sobre el nivel del mar alto
cosa de 25 varas; es capaz de seis cafiones a barbeta i tiene sobre
polines uno de flerro de a 24 i dos de bronce de a 20; su revesti-
miento fué de fajinas, que ya no existe; a consecuencia estd mui
maltratada 1su cuerpo de guardia lo mismo. Esta baterfa puede
cruzar sus fuegos con los del fuerte, i defiende el surjidero de me-
Jjor abrigo del puerto, que llaman la Poza.

26. El dia 20 a las 9 de la mafiana nos hicimos a la vela del
puerto del Chacao, continuando nuestro visje con tiempo bello i po-
co viento por el este, que luego quedd calma; a las 53 de la tarde,
ya introducidos en el canal de entre Huiti i Caucahué, estando ca-
sia bajamar escorada, tocamos dos veces en el placer que sale del
riachuelo de Quefiiau, i sin lesion ninguna scguimos al puerto de
Huiti, donde surjimos a poco mas de las 6. :

27. El dia 21 a las 9 de la mafiana salimos de Huiti con viento
galeno por el N E. i tiempo toldado; a las 10% se llamé al es-
te fresquito, que nos era contrario, pero seguimos bordeando a
montar el morro de Chogon con la marea favorable; a las 11 que-
damos en calma casi, por lo que cargadas las velas seguimos al
remo para Tenaun, donde surjimos a las 124; a las 3 salimos con
viento fresquito i vario del este, SE. i sur, i alas 7 surjimos en
Queil, en la isla de Quinehao.

28. El dia 22 a las 3 de la maifiana salimos de Queil al remo,
con tiempo bello en calima; alas 44 rebasamos el bajo de la punta
de Aguantao, i a las 9} legawos al surjidero de Castro.

29. El dia 28 hicimos ¢l reconocimiento del fuerte de Santiago,
situado en medio de la ciudad de Castro, formando la cara ociden-
tal de la plaza, i dominado de la. loma de San Florentin, que tiene
al norte a distancia de 800 varas. El es provisional como el
del Chacao, mui reducido, de figura cuadrada i con dos baluar-
tes en los dngulos opuestos de N E.-S 0, capaz de diez ca-
fiones, en troneras formadas en la estacada que hace su revesti-
miento esterior; pero sta estd en tan mal estado, que se arruiné
el baluarte del noreste el dia 2 de noviemlre del afio pasado, con
solo motivo de los tiros de cafion con que se mandé saludar en su
entrada piiblica el gobernador depuesto, quien luego hizo reedifi-
car Ja ruina i civeuir el fuerte formdndole foso con una nucva
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pequefia estacada a cspecie de poreospin de una fortificacion de
campafia, que aqui es tan impropia como el mismo fuerte, pues
estando vara i media elevada del terreno sus agudas puntas, pue-
den ocasionar una, desgracia al infeliz transeunte en noche oscura.
La artillerin que hoi tiene son una pieza del enlibre de a 5, dos
del de a 81 i ura del de a 3, de bronee, tres del calibre de a 7, dos
del de a 6 1 una del de a4, de fierro, la mayor parte indtiles, i
tiene siete montadas en sus baluartes i dngulos, sobre mal cons-
truidos curefiajes 1 sin esplanadas; su cuerpo de gnardia, almacen
de pertrechos 1 repuestos estdn en buen estado, i no carece de las
municiones de guerra necesarias para un pronto ataque de indios,
& quienes unicamente puede hacer alguna resistencia; lo guarnece
una compaifa de milicias, que hace servicio sin sueldo, i alternan
todas las del partido, muddndose mes a mes.

29. El 24 pasamnos a reconocer la baterfa de Tauco, situada en
la costa occidental del estero de Castro, cosa de media legua hacia
adentro de su boca, sobre un terreno escarpado 1 elevada sobre el
nivel del mar algo mas de cien varas; ella es capaz de ocho piezas
& barbeta i tiene sobre polines tres del calibre de 24 1 una indtil
del de a 7, de fierro; su revestimiento fué de fajina, pero apenas
hai rastro de él, eomo de las esplanadas, que estdn hechas polvo;
su cuerpo de guardia estd fuera de ella, domindndola, 1 necesita
reparo para subsistir. Esta bateria, sin otra en la costa frontera,
no parece deba imponer mucho respeto en la entrada del citado
estero.

30. Siendo uno de los puntos de nuestra comision presenciar la
nueva eleccion de los oche alealdes 1 rejidores de que se compone
el cabildo de esta ciudad, capital de la provincia, respecto a las
nulidades del que intempestivamente coligé en ella el removido
gobernador, para lo cual, segun la dérden del sefior gobernador,
debian votar no solo los individuos que componfan el cabildo del
afio precedente, sino tambien todos o los mas de los que lo hu-
biecsen tenido en los anteriores, o lo que casi es lo mismo, el cabil-
do debia scr abicrto. Al dia siguiente de nuestra llegada se dieron
las drdenes convocatorias para el dia 26, pero por la dispersion i
distancia en que viven todos, no se verificd la junta hasta cl dia
28, En la tarde de éste concurrieron a la casa de ayuntamicnto
los eabildantes del afio pasaclo i otros de los precedentes, hasta el
nimero de 27 o 28 vocales; ocupdronse los correspondientes asicn-
tos i habiendo, por falta de eseribano, nombrado nosotros por tul
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a Francisco Javier Camacho, eabo retirado de asambléa, se leyo
en alta voz el auto del sefior gobernador espedido a aquel efecto.
El alcalde de primer voto don Ignacio de Andrade iel rejidor pri-
mero don Jose Garein i demds confesaron llaramente no solo la
nulidad del cabildo formado por el jefe removido i la junta nece-
saria providencia de formarlo como ordenan las leyes, sino tam-
bien la opresion que cast siempre sufren de los jefes de no dejar
los drbitros en votar libremente por los sujetos que juzgan iddneos
para estos empleos de repiblica; pero los dos nombrados, con par-
ticularidad, repugnaron, aunque con razones fatiles, la concurren-
cia de aquella pluralidad de votos ordenada por el sefior goberna-
dor. Hicimosles memoria de iguales casos que han pasado por ellos
mimos 1 varias reflexiones relativas al asunto; cedieron a ecllas i
tomadas por nosotros las precauciones nccesarias, a fin de evitar
I confusion 1 nulidades de que los casos i lugares de la naturale-
za de éste son susceptibles, celebraron su votacion libre i espon-
téaneamente, dando o escribiendo cada uno en secreto su voto a
presencia del eseribano. Hechos cargo de resultar por el mayor ni-
mero de sus votos, que se leyeron 1 unieron en voz alta, para al-
calde de primero don José Vargas, para de segundo don Juan de
Dios Gallardo i en la misma forms los rejidores, en n@mero de
seis, entre los cuales el tercero i cuarto tienen varas de alcaldes
de la santa hermandad, se finalizé este acto, de que manifestaron
todos la mayor satisfaccion; a consecuencia vemitimos todos los
documentos 1 oficios de todo lo actuado al seiior gobernador in-
tendente, lo que 8. 8. se sirvié aprobar con fecha de 4 de marzo
siguientc, :

31. El 6 de marzo recibimos la contestacion espresada de ofi-
cio, 1 el 7, con tiempo bello 1 en calma, salimos de la ciudad para
Calbuco, en continuacion del reconocimiento de fortificaciones; al
anochecer surjimos en Queil, de la isla de Quinchao, donde pasa-
mos la noche.

32. El dia 8 amanecid cerrado, con alguna lluvia 1 viento fres-
quito por el norte, directamente contrario a nuestro viaje, porlo
que, continuando el citado viento hasta cevea del anochecer, lo de-
jamos de proseguir. Con este motivo i ser domingo, por oir misa
pasamos por tierra a la villa de Achao, donde reside misinnero, ¢o-
mo eabecera de la dicha isla de Quinchao, que es la mayor, mas
poblada i cultivada de las contiguas ala grande de Chiloé, de
quicn dista solo wedia milla por la parte mas oeste de aquella, La
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villa eatd situacda casi en la mediania de la costa del este de Iaisla,
en un !lano que se eleva poco de la orilla del mar; tiene. bastantes
casas 1 chozas que le dan el aire de un mediano pueblo; pero, a es-
cepeion (e tres o cuatro, estdn desiertas todas las demds i solo se
habitan en tiempo de fiestas, mision circular i asamblea de las mi-
Helas, para instruccion de las euales ticne en una de dichas casas
50 fusiles del rei, mui mal cuidados. La iglesia es el edificio mejor
i mas aseado de toda la provineia, aunque no tan grande como el
colejio de Castro, que erva de los regulares estinguidos.

33. El dia 9, a las 44 de la mafiana, salimos de Queil, con mui
poeo viento por el este 1 tiempo toldado; a poco mas de las 10 de
la mafiana llegamos a Tenaun, ya con marea contrariai en calma,
por lo que nos demoramos hasta las 31 de la tarde, que cmpezan-
do la marea favorable, seguimos viaje con ticmpo sereno; a las 9%
de la noche surjimos al abrigo de la punta de Quinterquen, de la
isla de Caueahué, donde pasamos la noche sobre ol rezon.

34, El dia 10, a las 4 de la mafiana, estando empezando la ma-
rea favorable, con poco viento por el sur, dejamos el surjidero
dicho i segi}imos derrota al norte, en demanda de Calbuco; a las
64 quedamos en calma, i asi seguimos al remo todo el dia, hasta
que & las 6 de la tarde, estando tanto avante con lo mas este dela
isla de Abtao, entré cl viento por el SE. fresco, con el que con-
tinuamos a la vela, pasando por sobre la parte occidental del bajo
de Lameguapi o isla de Lobos, donde nos perjudicé bastante la
violenta accion de la marca contraria, que ya vacisba con fuer-
za; o las 7% llegamos a lo mas S O, de la isla de Calcahen i aloja-
mos en la casa de mita de su capilla.

35, Eldia 11, a las 7% de la mafiana, salimos del eitado surjidero
de Caicahen i nos dirijimos al fuerte de San Miguel de Calbueo,
sito en la parte del NE. de la misma isla Caicahen, adonde
llegamos a poco mnas de las 9, i nos dirijimos ldego al reconoei-
miento del fuerte. Este es provisional, como todos los de que se ha
hablado, situado en la punta mas NE. de la isla, sobre unos
pefiascos escarpados por la parte del mar i elevado de é]l de 13 a
14 varas; es un euadrado reducido, con un haluarte entero al
NE. i dos medios en los dngulos del SE. i 80, capaz de con-
tener doce piozas (fuera de cortinas), con troneras abiertas en el
revestimiento esterior, que es de cuartones de madera; hoi tiene
dos cafiones del ealibre de a &, cuatro del de a 6, dos del de a 4,
tno de g 14, todos de flerro, i uno de bronce de n 6 onzas para
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montafia, entre los cuales hal algunos indtiles, 1 tiene montados
los ocho mayores; circuye el fuerte, formédndole foso, una simple
estecada de la misma naturaleza de las dichas, que, como el reves-
timiento dicho, fué reedificada por el capitan don Antonio de Mata,
el afio de 87, de drden del gobernador anterior. Estdn en regular
estado, su euerpo de guardia, respuesto i almacenes de pertrechos;
de éstos tiene los precisos para un pronto..., i su guarnicion con-
siste en un destacomento de inilicianos que hacen el servicio sin
sueldo, mandados por un sarjento veterano, i, algunas ocasiones,
por ofieial.

36. El fuerte dicho no puede guardar otra cosa que su corto
recinto, porgue a tiro de piedra estd dominado ya por un angulo
de veinte grados, i por otre de mas de treinta casi a tiro de fusil;
cuantas embarcaciones quieran entrar, salir, i estar fondeadas fue-
ra de su tiro de cafion lo pueden verifiear, i tambien hacer edmodo
desembareo a poco mas de media milla al sur de él, en la punta i
playa de Ahecho, en la propia isla de Caicahen. Por esta razon je-
neral, a todos los fuertes de la provinela concibo importa mucho
para su defensa un suficiente nimero de cafioncitos de montafia e
instruir con conato mui particular en este jénero de guerra a to-
da la tropa que los guarnezca.

37. Concluido el espresado reconocimiento, a las 3% de la tarde
del propio dia 11 salimos de Calbuco i nos restituimos a nuestro
primer surjidero de Caicahen, donde, habiendo llegado a las 5%,
pasamos la noche.

38, Kl dia 12, a las 4 de la mafiana, estando el viento ol ES K,
fresquito, 1 la marea empezando a vaciar, dejamos el surjidero di-
cho en continuacion de nuestro viaje para Carelmapu; a paco mas
de las 7 quedamos en calma, 1 a las 73 pasamos por el angosto
canal que forma la isla de Abtao con la ticrra firme; a las 94, ha-
llindonos cerca de la punta del Coronel, principio del canal de
Remolinos, empezando ya la marea contraria, incapaz de eontra-
rrestarse en dicho canal, intentamos a fuerza de remo tomar el
surjidero del Chacao; pero fué inttil el empefio, pues con todo de
tener la marea solo una hora de haber empezado lu contraria al
viaje, nos conduefa con tanta violencia al este para el canal citado
de Abtao, que arribando con la marea de través, nos costdé no po-
co trabajo tomar a las 11 lo mas este de la ensenada de Parua,
entre Coronel i Abtao; a las 8 de la tarde, habiendo empezado yu
la maren vaciante favorable al viaje i el viento galenito por el
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S E., salimos de Parua, i a lag 53 llegamos al puertecito de Carel-
mapu, habiendo discurrido el canal de Remolinos & 150 1 200 va-
rag de su costa de tierra firme, con tan violento impulso de la ma-
rea que, siendo el viento apropdsito para andar solo dos i media
a tres millas por hora, era de casi diez el que llevdbamos, pues
absorbimos en dos horas 1 cuarto la distancia de mas de 7 leguas
que hai de un punto a otro.

39. El dia 13, a las 7 dc Ia mafiana, llegé el alcalde de espa-
fioles de este partido, con tres caballos aviados para condueirnos
a Maullin, por lo que nos pusimos en marcha a las 8, acompa-
fiados del relijioso misionero que reside aqui, del citado alealde 1
otros particulares; poco antes de las 10 Hegamos al destino, don-
de hacla de comandante el teniente de asamblea don Andrés Mo-
rales, i luego pasamos a ejecutar el reconocimiento de comision,

38. Kl fuerte de San Francisco Javier Je Maullin estd situado
en la costa del sur del estero de su nombre, sobre una puntilla
rasa de arena, que apenas se levanta del uivel del mar tres varas
el terreno en que estd el fuerte; la figura de éste es un exdgono
equildtero, reducidito, con doce dngulos, seis entrantes i seis sa-
lientes; su revestimiento esterior es de cuartones i el interior de
pequefia estacada, i no estd acabado sino por partes el terraplen
entre uno i otro revestimiento; el foso que lo circuye estd algo
escavado en partes, ilo cierra una simple estacada de la natura-
leza de las dichas ya; su cuerpo de guardia, repuesto de pdlvora i
almacen de pertrechos son bastante capaces a proporcion i estdn
on buen estado; en los dngulos salientes puede contener catorce
cafiones, aungue hoi no tiene mas de seis de los calibres de a 8 i
cuatro de fierro montados, con proporcionadas municiones de gue-
rra para una pronta irrupeion de las que le han solido hacer en
tiempos anteriores los indios de las cercanias de Osorno i rio
Bueno, para quienes sirve este fuerte de frontera a la provineia,
Fué reedificado o mas bien hecho de nuevo a prineipios del afio
87, por el espresado capitan don Antonio de Mata, de drden del
gobernador anterior; lo guarnece un destacamento de tropa vete-
rana mandada jeneralmente por un sarjento, i se muda de dos en
dos meses, de la de San Carlos. A las 8 de la tarde, concluido el
citado reconocimiento, nos pusimos en marcha de regreso para
Carelmapu, adonde llegamos a las 5.

39. El dia 14 amanecié mui cerrado, con lluvia, poco viento del
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-norte 1 NN O, 1 asi continud, impidiéndonos seguir viaje a San
Carlos.

40. El dia 15 amanecié como el anterior, pero habiendo serena-
do algo a las 8, poco después salimos de Carclimapu en deman-
da del puerto de San Carlos, adonde llegamos a las 124, con varias
ventolinas del N E. por el norte al ceste 1 mucha Iluvia.

41, En los siguientes dias serenos se reconocieron las baterias

construidas al intento de defender este puerto de San Carlos,
principal de la provineia, euyas situaciones i estado es el que se
sigue. :
42. Fuerte de San Carlos: estd situado sobre la punta de Teque,
que es la oricnfal de la boea interior del puerto, elevado sobre el
nivel del mar cosa de 50 varas; es un cuadrado reducido, con cua-
tro estrechos baluartes en sus dngulos, en los cuales pueden a o
sumo 10 cafiones colocarse con incomodidad; no tiene esplanada
ni revestimiento alguno, lo que le hace estar arrvinado; lo circuye
una simple estacada, como las de que se ha hablado, pero estd en
tan mal estado que por cualesquiera parte se entra en el foso; éste
en algunas partes tiene bastante escavacion, pero por otras los
escombros 1 ruinas prestan un eémodo paso al plano superior del
fuerte. El cuerpo de guardia estd en regular estado, igualmente
el cuartel, repuesto de pdlvora i almacenes de pertrechos, de que
tiene mui suficiente nimero, como de fusiles, pistolasiarmas blan-
cas, con mas de 600 quintales de pdlvora buena, para una defensa
algo regular. El afio pasado de 87 se empezd a reedificar, pero todo
lo que se hizo fué reparar la cstacada 1 profundizar algo mas par-
te dol foso, aunque inutilmente; interin a un fuerte cortado en el
terreno, ecomo éste, no se le revistan sus baluartes i cortinas, pues
el tiempo i abundancia de lluvias lo derrumban. Por tltimo, sus
fuegos no son obstdculos a lag embarcaciones que se dirijan al
puerto para entrar en él, pues estas casi precisamente han de pa-
sar mas de 4000 varas de distancia de é], desvio que acredita cuan
poco respeto impondrd a aguellas el citado fuerte de San Carlos,
ni otro eualesquiera construido en el lugar de éste, pues no de-
fiende el puerto ni pueblo, ni impide desembarcos.

43, Bateria de Campo Santo: estd situada debajo del fuerte an-
terior, elevada 14 a 15 varas del mar; es capaz de cinco piezas, tres
a barbeta i dos en troneras; no queda indicio de su revestimiento,
que fué de fajinas, i apenas lo hai de que hulo esplanadas de ma-
dera, El intento de su construccion parece fué impedir desembar-
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cos en la caleta que ostd al pié del fuerte, por la parte del 8 O, guo
mira al puerto, i cruzar los fuegos con los del muelle; para el pro-
pio efecto de impedir desembareos en la del pueblo, se conservan
4 cafiones de fierro del ealibre de a 24, sobre polines. .

44, Bateria del muelle: estd situada en la punta del ST de la
caleta, que es desembarcadero del pueblo, i casi al nivel del mar
alto; es capaz de 8 piezas de eafion en tronera; estd tambien arrui-
nada como la anterior i necesita reparo su pequefio cucrpo de
guardia, donde diariamente se destinan dos hombres de tropa; tie-
ne sobre polines 3 cafiones de bronce i 4 de fierro del calibre do a
24 1 uno del de a 12, tambien de ficrro; eruza sus fuegos con la
anterior i con la de Poquillihue, para impedir desembarcos en la
playa de Metentuman. .

45, Baterfa de Poquillihue: estd situada sobre la punta de su
nombre, 1 elevada 28 o 30 varas del mar alto; es capaz de 7 pie-
zas a barbota 1 estd arruinada. Se retird su artillerdn 1 pertrechos
i deshizo el cuerpo de guardia i repuesto de pélvora en encro del
87, de drden del gobernador anterior de esta provineia, la que ve-
rificé el eapitan don Antonio de Mata; eruza sus fuegos con los del
muclle 1 Campo Santo casi de punto en blanco i ademsds impide
desembareos en las playas de Pocuiilihue 1 Tauco.

46, Bateria de Barcacura: estd sitnada en la punis de su nom-
bre, elevada del mar 17 o 18 varas, cn un ferreno escarpado; estd
tambien arruinada como la anterior, deshecho su cucrpo de guar-
dia, repuesto de pdélvora, i retivada su artillerfa de drden del pro-
pio gobernador, que ejecutd el citado capitan; su revestimiento fué
de tablones, como sus esplanadas; pero todo se halla convertido en
polvo; es capaz de seis piezas o barbeta, i el actual sefior goberna-
dor don Francisco Garoz la ha mandade reedificar, eolocdndole
cuabro cafiones de fierro del calibre de a 24, montados, con sus
correspondientes municiones; construyéndole un cucrpo de guar-
dia provisional para guarecer los pertrechos i el destacamento de
tres hombres de tropa con un artillero que se le asignaron para
eustodiarlos. Bajo el tiro de caiion de esta baterfa estd el surjide-
ro de los navios, por cuya razon dehe tenerse siempre en estado
de buen servicio.

47. Baterfa de Acui: cstd situada sobre el escarpado de la pun-
ta de su nombre, que sc levanta del mar 30 varas; es eapaz de 20
caliones; 14 colocados dtilmente a barlieta: tiene cuatro de hronce
i uno de fierro del enlibre de o 24, tres del de a 121 dos del de a

32
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8, tambien de fiorro; estdén montados los mas (sobre defectuoso
cureifigjc), pero fuera de bateria, por estar hechas polvos las espla-
nadas; el tinglado, cuerpo de guardia i repuesto estdn en regular
estado, aunque necesitan repararse algo para su mejor conserva-
cion 1 poner estacada nueva que cierre la bateria como estaba an-
tes, De drden del sefior gobernador actual se ha refaccionado aho-
ra, haciéndole las esplanadas i eolocando en bateria ocho piezas
del mayor calibre de las dichas, i siempre debe tenerse en buen
estado de servicio, por su veantajosa situacion sobre dicha punta,
que es la occidental de la boeca de esto puerto de San Carlos, a la
voz de la cual han de pasar easi indispensablemente las embarca-
ciones que vengan a anclar en ¢l

48. Tl dia 24 del citado mes de marzo entrd en este puerto,
procedente del de Concepeion, el paquebot Swun Julian, con carga
de sal, azlicar, ropa 1 otros cfectos que Haman de la tierra, 1 did
notiela de haber arribado a aquel puerto, por falta de agua, la em-
barcacion que el 30 de enero salid de aqui conduciendo al gober-
nador removido de ceta provincia,

49. El 30 de abril entrd en este puerto, procedente del de Callao,
el paquebot Sande Bosw, conduciendo el situado i tabacos del vei i
varios efectos de comercio de particulares.

30. El 1° de mayo Hegd a Maullin, segunda vez, el sarjento Teo-
doro Negron, procedente de Valdivia, conduciendo (con algunas
mulas cargadas) la correspondencia de oficio 1 del pablieo, la tri-
pulacion del falucho del rei naufragado en las inmediaciones de
aruel puerto, como se ha dicho en ¢l ntimero 17, que fueron siete
hombres: el pasajero don Joaquin de AszGa, cuatro soldados de
aquella plaza i tos indios de Osorno Signamun, Canuigual i un
moceton (asi llaman a los indios de servieio), los que, después de
agasajados algunos dias por el sefior gobernador, en los mismos
términos «que los primeros, particron para su destino, acompafia-
dos de dos soldados, que llevaron el correo para Valdivia, i que-
dando cn Maullin ¢l sarjento con ¢l resto de soldados para regre-
sar después; pero habiéndose manifestado ya ¢l invierno con abun-
dancin de luvias, recelando no poder pasar algunos rios del
transito, quedaron a pasar la invernada en esta provineia, los sol-
dados en Maullin i el sarjento en cste pueblo.

51, El 10 dec junio salid de este puerto para el del Callao el
paguebot dicho Sunfe Rosa, cargado de tablas de alerce, ponchos,
i otras producciones de esta provincia,
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52. L1 26 de octubre salié de este pucrto para el de Valdivia el
paguebot Sun Julian, cargado de cuenta del rei con veinte mil ta-
blas de alerce para aquella plaza.

33. Nota—Que cl inviermo (por lo jeneral dura los meses de
mayo, junio, julio, agosto, setiembre i octubre) aunque ha sido bas-
tanie asbundante de lluviag, pues se han eontinuado a mediados de
noviembre, no ha habido tantos ni tan recios temporales como en
los pasados de 87 i 88, ni tampoeo las tempestades de truenos i
ltuvias de granize; de modao que se cuenta este por uno de los in-
viermos mas benignos que se ven cn esta provineia.

54. El 15 de noviembre entré en este puerto, procedente de los
del Callao i Valparaiso, la fragata el Cdamen, que conduce varios
efectos de comereio del duedio, 1 viene fletada por ¢l rel para con-
ducir al Callao veinte mil tablas de alerce, produeto de tributos de
esta provincia. Dicha embarcacion trajo la funesta noticia de
haber fallecido nuestro augusto soberano el sefior don Carlos TTT
{que santa gloria haya} el 14 de diciembre del afio pasado. El
sefior gobernador anuneid a la oficialidad i pablico con ¢l Iuto i
honores Binebres de ordenanza tan infausto acaecimiento el dia
22, i'a sus cspensas hizo lag exequias en la capilla real con toda la,
solemnidad posible. Lo mismo ¢jecutaron el rector de la drden
tercera de San Franciseo en su capilla i en In real ol relijioso cu-
va interino de cste pueblo en diferentes dias, en los cuales concu-
rrid 8.8, toda la oficialidad 1 veeinos de alguna distincion.

55, Tl 18 de diciembre salié para el Callao la citada fragata
Cdrmen, llevando a su bordo 45 529 tablas de su contrata, 400 ta-
bloncitos de avellano de dimension propia para cajas de fusiles i
400 espeques brutos de luma, i el mismo dia entré ol paquebot
Stn Julivn, procedente de Valdivia,

56. Id1 27 de cnero de 1790 salid de este puerbo, para el de Val-
divia, Tos intermedios i el Callao el citado paquebot San Julivn,
cargado de tablas, lumas i otros efectos del pais.

57. El 4 de febrero entraron en este puerto procedentes Jde Ci-
diz, Monievides, puerto Deseado, en Ia costa oriental patagdnica,
i el de Egmont, en las Malvinas, las dos eorbetas de guerra Sania
Juste i Sentu Rufine, alias la Descubierta i la Atrevidu. listas
embareaciones, forradas en cobre, mandadas In Sante Justa por el
capiten de fragatn don Alejandro Malaspina, comandante, ila
Sunte Rufina por el de ipual clase don José Bustatnante, vienen
dotadas de los mejores instrumentos astrondmicos i nauticos, de
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los famosos relojes de Arnold 1 Berthoud, de péndola i faltriguera,
de una biblioteca casi completa de las obras principales relativas
a la comision, i de todos los demds Gtiles i1 sujetos necesarios para
una tan prolongada como vasta espedicion de observar astrond-
micamente las lonjitudes posibles en todas las costas no solo de
esta América, sino algunas del Asia, levantar los planos de los
puertos, observar e indagar cuanto conduzea a historia natural,
‘comercio, estado politico, militar, real hacienda, ete., de los varios
paises que deben discurrir, Empezaron en tierra las observaciones
de Jatitud i lonjitud, dirijidas por el teniente de navio don Dioni-
sio Alcald, encargado de oste ramo de la nautica cientifiea, cl dia
siguiente a su arribo, las que continuaron en los sucesivos hacien-
do sus comparaciones desde [as cobertas los mismos comandantes,
sin dejar, ademds de las obscrvaciones do los satélites de Jupiter
i otras estrellas, de tomar con repeticion multitud de distancias
entre los dos Iuminares mayores, para de resultas de muchas. veri-
fieaciones determinar priximamente Ja lonjitud verdadera, sin
cibargo de las grandes dificultades i desconfianzas acerca de este
método que espresa el abate Lacaille, adicionando el tratado ndu-
tico de M., Bouguer.

§8. El comandante recibié aqui la eoleccion de planos de las
fortificaciones de esta provincia i algunos puertos de ella, que co-
rre o nombre del injeniero voluntario don Lézaro de Rivera, ila
copia de mi earta jencral de las costas de esta Amériea, fundada
sobre lag mejores noticias i observaciones ajenas i propias adqui-
ridas con repeticion de viajes en el mar, que comprende, con pre-
cisa sujecion, a las lonjitudes observadas astrondmicamente en
Lima, Ilo, Coquimbo, Valparaiso i Concepeion, que con incesante
trabajo he procurado combinar, todo remitido aqui de oficio por
el Exmo sefior virrei del Per, para entregarlo al citado coman-
dante. Dicha carta es copia de la orijinal mia, que pasa en poder
de 8. E., i no pudiendo yo aqui examinar si eorresponde fielmente
al orijinal, ademds de scr de punto mui reducide, sin otro cbjeto
que el que e ha animado siempre.de precurar en algo ser (itil al
rei i a Ja nacion, construi otras dos en punto mayor, comprensiva
una de las costas entre este puerto i el de Valparaiso, i la otra de
las inmediaciones de barlovento i sotavento de Lima contenidas
entro los diez 1 diez 1 seis grados de latitud, las que entregué al
mismo comandante.

38. Yo tuve érden verbal del sehor gobernador para franquear
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a Ta copia los planog que he levantado en esta provineia, lo que se
verificd, de drden del comandante de las corbetas, solo con el je-
neral de la provineia 1 el puerto de la capital Castro, por no haber
tiempo para mas, respeeto a haber concluido las observaciones ag-
trondmicas 1 tomado las demds noticias que conceptuaron necesa-
riag para el desempeiio de la comision de su encargo, a la verdad
grande 1 dilatada. '

60. El dia 12 del citado febrero llegé el corrco de Valdivia,
condueido por tres o cuatro soldados de aquella plaza, a quienes
acompanaron desde sus respectivos territorios el famoso cacique
de Rahué, Catiguala, i otros varios de las cercanfas de Osorno i
rio Bueno, todos en nfimero de 43 indios juncos, hoiliches 1 lla-
nistas, que quedaron en ¢l fuerte Maullin; inmediatamente pasé a
verlos el sarjento Teodoro Negron, su grande amigo, que los con-
dujo a este pucble de drden del sefior gobernador el dia 15 8. 8.
los recibid a todos con el mayor cariiio, obsequidndolos en jeneral
i en particular a los principales como a los anferiores, i lo mismo
hicleron los comandantes de las corbetas, llevindolos o comer a
bordo, donde les regalaron varias bujerfas apropdsito, despidién-
dolos eon el saludo de algunos tiros de eafion, de todo lo que ellos
se complacieron infinito.

61. El 19 dieron la vela de este puerto lag dos corbetas de gue-
rra a-continuar su comision.

62. 1l dia 23 entrd la fragata el Belemilo, procedente de los
puertos intermedios, i el & de mazrzo salid para el del Callao, cax-
gada e tablas de alerce 1 algunas otras producciones de esta
provinelsn. :

63. La noche del 30 de dicho marzo entrd la fragata el Cdi-
gnen, procedente del Callao, con 45 dias de navegacion, conducien-
do el real situado i tabacos del rel, varios efectos de particulares,
al injenicro ovdinario don Antonio Cafabate, con destino provi-
sional o esta provinela, -al ministro de real hacienda de ella don
Juan Tomds Vergara i al oficial interventor de la misma don Juan
de Arias. '

G4, El dia 11 de abril hizo solemmemente la proclamacion de
nuestro augusto soberano el sefior don Carlos IV (que Dios guar-
de) el gefior coroncl de los veales cjéreitos don Krancisco Garoz,
gobernador intendente de esta provineia. Para este acto se foring
una vistosa agraciada alameda de frondosos laureles, adornada
con varios arcos de lo mismo, que ccupala el espacio como de
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trescientas varas que hat desde la capilla real hasta la de la érden
tercera de San Franelseo; en los estremos 1 medio de esta-alame-
da se construyeron tres tablados revestidos de laureles, floves i
colgaduras, donde se eolocd el veal retrato de 8. M.: el inmediato a
la capilla real a espensas el sefior gobernador, el del medio por
el comereio 1 el de San Franciseo por el vecindario del pueblo. A
las 9 de la mafana del citado dia el alféres de dragones don An-
tonia Flores, a caballo, acompaiiade del sefior gohernador, toda la
oficialidad, ministro e interventor de real hacienda, diputados del
pueblo, tropa de dragones e infanterda, condujo cl estandarte real
a 1o habitacion de 8. 8., donde colocado econ toda decencia i su
correspondiente guardia de dragones, estuvo espuesto al pueble
hasta las 11, haciendo un saludo de 21 tiros de artilleria del fuer-
te. A dicha hora, precedido de tres reyes de arnas a caballo, monté
el sefior gobernador en otro vistosamente enjaczado, el citado al-
férez a su derecha con el estandarte 1 dos capitanes a log lados;
apeados en la inmediacion del primer tablado subieron a él, i to-
mando 8. 8. el estandarte en la mano ¢ impuesto silencio i aten-
cion al pueblo por los reyes de armas, grité ol seftor gobernador en
alta voz: ¢Espafia ilas Indias por el rel nuestro sefior don Carlos IV
que viva muchos afiosy, repitiéndolo por tres veces i arrojando
luego cantidad de toda sucrte de mongdas de plata al puelle, que
con la oficialidad no eesaba en sus vitores, al mismo tiempo que
resonaba Ja avbilleria de los fuertes de San Carles, Acui i Barca-
cura; igual ceremonia se ejecutsd en los otros dos tablados erijidoy
por el comercio i pueble, 1 al finalizar se eants el Ze Dewm en la
capilla de la érden tercera. Al retivarse, pasando cl estandarte por
el tablado del eamercio, sus individuos desde ¢l arrojaron porcion
de monedas «le plata al puchlo, con eontinuas aclamaciones de vi-
va el rei. Esplsose al pueblo ¢l estandarie en ¢l primer tablado,
donde se mantuvo todo el dia custodiado con guardia de drago-
nes. El seiior gobernador di6 convite a todos los eclesidsticos, mi-
litares i diputados del pueblo, resonando la mtsiea 1 la artilleria
en los repetidos brindis gue por la salud del rei i reina, nuestros
sefiores, hizo 8.8, 1 demds eonvidados, en prosa i verso; por la
noche se illuminé eon faroles vistosamente eolocados toda la ala-
meda.

Al dia siguiente, a cspensag de S, 8, se cantd ¢l Te Deym 1 misa
de gracias en la capilla real econ toda solemmidad, i éres saludos,
por la feliz exaltacion al frono de nuestros augustos soberanos:
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por la noche hubo iluminacion, i el comercio dié haile i abundan-
te refresco en la habitacion del sefior gobernador, franquedndola
S. 8. con el mayor regocijo. El signiente dia 13, en la capilla de la
tercera drden, el comercio celebré misa de gracias por el misino
fausto motivo, eon repetidas salvas; por la noche hubo iluminacion
eomo en las anteriores, i los diputados del pueblo dieron baile i
refresco en la citada habitacion.

65. El dia. 14, halléndome va espedito para regresar a mi des-
tino, concluida la comision que ha motivado mi estancia en ecsta
provineia, diriji al sefior gobernador el oficio siguiente:

606. «Habiendo finalizado la comision a que he sido destinado
en esta provineia, de levantar el mapa jeneral de su contorno ma-
ritimo, las islas contiguas, las costas de tierra firme que le son ve-
cinas, i los planos particulares en escala grande de los puertos gue
contienen, capaces de guarecer navios sueltos o escuadras, en cum-
plimiento de la drden verbal de V. S. Iec acompafio un ejemplar
completo de toda la obra, que consiste en un plano o carta hidro-
grafica. reducida que contiene la costa de tierra firme comprendida
entre los esteros de Maullin i Palena, con inclusion de la isla
grande de Chilod i todas sus inmediatas; otra comprensiva, de me-
dia isla grande con el camino de Cayucunghen, que conduce desde
San Carlos a Castro; otra que contiene la costa intermedia entre
este puerto 1 el rio Bueno, donde se incluye el terrcno de la anti-
gua ciudad de Osorno i direccion del camino o picado de monte
que el afio pasado de 787 hicicron los comisionados a esplorar la
sitnacion de dicha ciudad arruinada; los planos particulares, né-
mero uno hasta catorce, que son los puertos de San Carlos, Cha-
cao, Linao, Huiti, Castro, con los canales (ue conducen a él por
las partes del novte 1 sur de la isla de Lemui, el estero de Ichuac,
la bahia de Terao, Queilen, Compu, Huildad, Cailin, Yalad, Cal-
buco 1 laguna de Cucao; los diarvios de los viajes hechos al efecto,
fjue son dos cuadernos en cuarto comun, que con los oficios diriji-
dos al sefior gobernador sobre ¢l asunto, contienen ochenta i ocho
fojas ftiles; i el tratado de derrotas (tambien en cuarto comun,
con cineuents fojas Gtiles) para dirijirse de unos a otros de los ei-
tados puertos, ya sea entrando por el canal del Chacao o norte de
la.isla grande, o ya por el del sur de ella nombrado boca del Gua-
fo, con las reflexiones, noticias i notas que me han parecido preci-
sas para verificar la navegacion a ellos con acierto, todo para que
quede en este archivo de gobicrno.
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¢Tgualmente incluyo a V. 8. otro ejemplar completo de la cita-
da obra, con los diarios i derrotas espresados, en euarto de mar-
quilla, que contienen ciento cuarenta i cineo fojas Gtiles, con mas
siete planos correspondientos a ofra tercera coleccion eompleta de
los citados de la obra. Todo para que V.S. se sirva dirijirlo a
manos del Exmo sefior virrel del Pert.

¢Nuestro Sefior guarde a V. S. m. a.—San Carlos de Chiloé, 14
de abril de 1790.— Jos¥ DE MoRrALEDA. — Sefior gobernador in-
tendente don Franeisco Garoz.p

67. El dia 15 contesto el sefior gobernador al oficio anterior con
otro cuya copia a la letra es la que sigue:

«He recibido los planos i diarios que espresa el oficio de Ud.
fecha de ayer, con el que me acompafia para que por mi mano se
dirijan al Exmo sefior virrei; i creyendo que ninguno podrd ser
mejor portador de ellos para entregarlos en manos del sefior
Exmo, se los devuelvo a Ud. acondicionados para que, haciéndo-
so cargo de ellos, deje el correspondiente recibo de los mismos «que
contiene el parte de Ud.—Dios guarde a Ud. m. a.— San Carlos i
abril 13 de 1790.—FraNcisco Garoz.—Seciior don José de Mora-
leda.y '
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Salida del puerto de San Curlos de Clilod para el Cullao.

Diw de lo vela domingo 18 de abril de 1790.—Este dia me em-
barqué de trasporte en la citada fragata Cdrmen, que regresa at
puerto del Callao con 16 471 tablas de alerce de cuenta del reii.
29627 de la del duefio, i algunos otros frutos de esta provinecia. A
las 6 de la mafiana, estando el viento honancible por el 8 O, la ma-
rea acabando de vaeiar i el tiempo elaro, nos hicimos a la vela con
las gavias; pero a las 9%, estando en ealma i empezando la marea.
contraria, dimos fondo en 7 brazas, lama, a distancia del bajo de
Pechucunra como de dos cables. A las 10} volvié a entrar ¢l viento
por el S O. fresquito, por lo que nos hicimos a la vela, no obstante
ser la marea contraria; asi seguimos con las principales hasta las
31 de la tarde, que halldndonos N.-S. con la medianfa del bajo de
Guapacho, se ilamé el viento al oeste fresquito, por lo que segui-
mos al N } N O, pero con tanta prontitud nos acercd la marea a
los farallones de Carelmapu, que viramos por avante en vuelta del
S 180, a las 4, estando como a una milla de! citado bajo de Gua-
pacho, que nos demoraba al 88 0., viendo que ¢l viento contrario
del oeste iba refrescando mas, disponiéndose los horizontes de mal
semblante i que la wmarea empezaba a vaciar, antes que tomase
fuerza i nos impidiese tomar ¢l puerto, arribamos en demanda de
él, adonde dejamos caer el ancla o las 7§ de la noche, sobre 6% bra-
zas, fondo Jama. El viento vario del O 8 0. al N O. con lluvia arre-
cig tanto que a las 10 fué preciso dejar caer la csperanza, no obs-
tante el alrigo de la tierra; toda la noche continud el tiempo dicho,
con fuertes réfagas i lluvia de granizo, hasta las 7 de la mafiana,
que abonanzd i aclard algo el tiempo. Todo el dia 19 se mantuvo
claro con algunos chubaseos de viento tresco por el oeste 1 0S5O,
con poea agua; pero al anochecer se toldd todo con los horizontes
mui oseuros, i a poco rato llamd el viento al S O., duro con furiosas
rafagas, lluvia de granizo, relimpagcs i truenos, los mas immediatos

33
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i ruidosos que he notado en esta provincia. A las § cesaron éstos,
cesé poco después la lluvia, 1 a las 11} el viento, quedando lanoche
screna. '

El dia 20 smanecid clavo con ccla_jeria suelta, poco 1 vario vien-
to del S O. al sur, iasisiguid casi en calma, con vcnt.olmas de todas
partes, 1 se levd la esperanza,

El 21 a las 5 de la mafiana, estando el viento por el sur fresqui-
to, el tiempo clare 1 la marea empezando a vaciar, nos levamos, 1
a las 54 mareamos con solo el velacho a medio mastelero. A las 63,
halléndonos tanto avante con la punta de Guapacho i aseguradas
ya las anclas (faena pesada por la poea intelijencia i mucha moro-
sidad con que obran estos navegantes) se izé el velacho, cazd la
gavia i mared el trinquete, siguiendo derrota al O N O; a las 71,
estando tanto avante con Huechucueui, se amurs lamayor, dejan-
do las gavias algo arriadas por la mucha mar del S 0., que a csta
embarcacion, por su escesiva manga i corta eslora, atormenta de-
masiado; el viento estaba bastante fresco por el sur, i asi siguid
hasta ¢l medio dia; a esta hora demapque el alto de Huechucucui
al E27°8,, dlstancla de 7 a 8 legnas, ila punta de Capitancs al
N 25°E, distancia de 10. Por las demareaciones anteriores estdba-
mos a dicha hora en latitud de 41933’ (obscrvé 41°32’) 1 en lon-
jitud de 302" 481 '

Diu 21 o 22 de dicho jucres—Al medio dia quedamos como se
ha dicho, con tiempo claro, ien los mismos términos anochecimos,
siguiendo ¢l rumbo del N O } O, viento freseo por el sur, mar pi-
cada de él i bastante gruesa del 8 O.; esta fué a menos durante la
noche i lo mismo el viento, pues al amanecer ya era éste casi cal-
ma, con ciclo i horizontes mui despejados, porlo que sc mared la
sobremesana i el junanete ayor, i as{ seguimos hasta el medio dia.

Durante cstas 24 horas hemos hecho el rumbo del N 85°20° O,
distancia de 724 millas, que han producido 59’ de diferencia en la-
titud i 42" de meridiano. Observé en 40° 317 i por tener solo 37 de
diferencia al norte de la estima no hago correccion i me considero
en lonjitud de 301° 524,

Din 22 o 23 de dicho ’vwﬂ‘nes—A medio dia quedamos con la
vela dm]m, en vuelta del N O ] N, viento honancible por el sur, ma-
rejada del 8 O, tiempo despejado, i a los 4 nos pusimos al NN O;
anochecié ¢l tiempo como se ha dicho, i a las 3 de la mafiana em-
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pezd o refresear el viento sur;amanecid fresequito con tiempo bello,
ialas 7 se largavon lasrastreras de trinquete i alas de estribor de
gavia, con viento SE L E. '

El rumbo navegado en la singladura ha-sido N } N O,, distancia
694 millas, diferencia en latitud 681 i de meridiano 131" Observé
en 89° 277, 1 por tener 44’ de diferencia al sur de la estima, corrijo
con el meridiano 1 diferencia de latitud observada 647, 1 halle de
rumbo correjido N 12° 0., distancia 654 millas, 1 me considero en
lonjitud de 301° 35",

Dia 23 « 24 de dicho sdbudo.—Al medio dia quedamos en vuel-
ta del NN O5"N. con la vela dicha, viento por el sur fresquito,
marejadita de éli del S O, tiempo bello. A las 5 se aferraron el
Juanete, rastrera 1 ala i el tiempo anochecid 1 siguid todo el resto de
la singladura como se ha dicho.

Durante las 24 horas se navegé al N 6° 45’ O., distancia de 159
millas, que producen 158 de diferencia de latitud 119" de meridia-
no. Observé en 37" 4" i resultando 15 de diferencia al sur de la es-
tima, considerdndolos efccto de haber supuesto mayor distancia
que la que realmente se ha navegado, pues cchando la corredera
de 8 en 3 horas apuntan las demds arbitrariamente, corrijo con
el rumbo 1 difercneia de latitud observada de 143 millasi hallo
de distancia 144 i de meridiano 17, i me considero en lonjitud de
3010 14,

Dia 24 ¢ 25 de dicho domingo.—Al medio dia quedamos con
trinquete i gavias en vuelta del N N O. viento fresco por el sur,
mar picada de ¢, ticmpo bello. Anochecid en los mismos términos
hasta ¢l amanecer, que habiendo abonanzadoe mucho el viento, lla-
mandose al S E., se mared el pufio de la mayor, el juancte, ala i
rastrera de estrilor )

El rumbo navegado en esta singladura fué N 13° 15’ E,, distan-
cia 115 millas, que producen 112’ de diferencia de latitud ide me-
ridiano 264" Ohservé en 35°10°, i por tencr solo 2’ de diferencia
al norte de la estima, no hago correccion 1 me considero en lonji-
tud de 3010475

.

Dig 26 a 26 de dicho lunes—Al medio dia quedamos como se
ha dicho, siguiendo al norte, con viento mui bonancible por el sur
i poca marejada de €, tiempo claro; al anochecer se metieron den-
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tro rastrera i ala, estando el tiempo toldado, el que asi siguié ¢l
resto de la singladura, con poco viento dicho.

Estas 24 horas se hizo ¢l rumbo del N 22°55” E., distancia de
50 millas, diferencia de latitud 46’1 de meridiano 194, No se pudo
observar la latitud, 1 asi fué la llegada de estima 34°.24’ 1 1a lon-
Jitud 302°11°.

Dia 26 o 27 de dicho martes—Al medio dia quedamos como se
ha dicho en vuelta del N N K, viento bonancible 1 vario del sur
al S E., mar llana i tiempo toldado; en los mismos términos ano-
checid i continud el resto de la singladura.

El rumbo navegado durante ella fué N 38°30° k., distancia 64
millas, diferencia de latitud 507 i de meridiano 40°. No se pudo
observar la latitud i resultamos por la estima en 33°44” 1 en lon-
Jitud de 302° 59°. Demora la punta de Curoumilla al B 374° N, dis-
tancia de 635 millas, 1 lo mas oeste de los bajos de Rapelal E5°8S,,
-distancia de 40.

Diw 27 a 28 de dicho midrcoles.—Al medio quedamos siguiendo
el rumbo del E N E. con toda vela, viento S S E. honaneible, mare-
Jada del 8 O. 1 tiemnpo toldado; en esta misma disposieion anoche-
cid, con el viento al E S E; se aferraron las velas menudas 1 sobre-
mesana, receloso el piloto de la vecindad de tierva, i por la misma
razon a las 12 tomamos la vuelta de fuera, virando por redondo,
con viento bonancible por el EN E. A las 5 de la maflana revira-
mos en vuelta del norte, con viento por ¢l este galeno; amanecid
el cielo acelajado i el Lorizonte desde ¢l ENE, hasta ¢l SE. con
aparviencia de costa, 1 as{ continuamos hasta el medio dia, sin po-
dernos ecrciorar que agquella apariencia fuese ticrra.

Dio 28 a 29 de dicho jueves.—Al medio dia quedamos con trin-
quete i gavias, en calma, tiempo claro i horizontes acelajados; i
mar picada del SE, sur 1 8 O.; a las 4 entrd el viento por el ST.
bonancible, con el que seguimos al EN E.,, amurando la mayor;
anochecid el tiempo eomo se ha dicho i la apariencia de tierra cn
los mismos tévminos, por lo que se eargé la mayor 1 aferrd la so-
bremesana. A las 53 (al pavecer por encima de tierra) se presentd
la luna eclipsada mas de dos terceras partes de su didmetro por
la, parte inferior; a las 6 horas i 23 minutos lo quedd enteramen-
te, 1 asi se mantuvo hasta las 7 horas i 54 minutos, que empezd a
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recibir la luz por su limbo inferior, quedando iluminada total-
mente poco después de las 84, con noche despejada. Amanecieron
Jog horizontes achubascados, el viento bonancible por el 8 E., mar
picada de él i algo gruesa del S O.; a poco mas de las 8 quedamos
en calma, i a las 104, habiendo entrado el viento por ¢l este gale-
n9, tomarmos la vuelta del S} SE,

El rumbo navegado en las 24 horas resulta el E 33° N, distan-
cia de 19 millas, difercneia de latitud 103’ i de meridiano 16. Ob-
servé en 337 3,1 por tener 164" de diferencia al novte de la estima,
considerandolos efectos de aguas al N O, corrijo con cllas a este
rambo, 1 hallo ser el correjido en la singladura N 30° O, distancia
27 millas, difcrencia de latitud observada 27,1 me considero cn
lonjitud de 303°15". Demora la punta de Curcumilla al. I 418,
distancia de 40 millas, ila del puerto de Valparaiso al E §°N,,
distancia de 464,

Dia 29 @ 30 de dicho viernes— Al medio dia quedamos con las
principales cn vuelta del 8 1S E, viento cste galeno, marcjada
del SE. 1 S0.1 el tiempo claro, econ celajeria suelta; anochecidé en
los mismos términos, con ¢] viento al S E. fresquito, el que ha-
biendo llamado al SSE. a media noche, viramos por redendo en
vuelta del E 2 N E. Amanecié el tiempo claro, el viento por el sur
fresquito, marejada del 8 K, i se marcd toda vela.

El rumbo navegado en la singladura ha sido E27°25°S,, dis-
taneia 804 millas, diferencia de latitud 14’ i de meridiano 27. Ob-
servé en 83° 14/, i por tener solo 8’ de diferencia al norte de la es-
tima no hago correceion, 1 me considere en lonjitud de 303° 47, In
gue ofreciendo a 13 millas de Ia tierra, que aun no vemos, se ma-
nifiesta errénen, lo que se notard en la reealada, Se ha visto sar-
gazo i dos pajaritos terrestres,

Dia 30 de alril ol 1° de mayo, sabudo, ~—— Al medio dia queda-
mos con toda vela en vuelta del este, viento S1SE. fresquito,
marejadita del suri 80, tiempo bello; anochecid en los mismos
términos, 1 a poco mas de las 7 se vid salir la luna por encima de
tierra al parccer; el viento fué abonanzando tanto, que poco des-
pués de media noche quedd enteramente calma, porlo que se
cargd la mayor i aferraron las velas menudas; amanecimos como
se ha dicho, 1 ¢l tiempo acclajado i horizontes ahumados; asi con-
tinud hasta el medio dia, que se avisté la ticrra, confusa algo, pues
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solo reconoci i demarqué la punta de Curouma alta al E50° N,
distancia de 6 a 7 leguas.

El rumbo navegado en la singladura ha sido E6°S,, distancia
de 63 millas, diferencia de latitud 611 de meridiano 624, Observé.
en 33°20°, i por no tener diferencia no hago correccion, 1 rosuito
en lonjitud de 3052’ Por el rumbo de demarcacion ila latitud
observada quedo en lonjitud de 303°45°, distancia de dicha punta
seis leguas, hallando 211 de error en esta recalada la fragata al
oeste de mi punto, lo que a proporeion es eonforme a las difeven-
cias hacia la misma parte halladas en mis anteriores viajes de
Valdivia a Concepeion i de &sta a Valparalso, i efecto, en mi jui-
cio, del constante movimiento de las aguas hacia ¢l N O, en el
tiempo que son dominantes los vientos del sur al este, al contrario
de cuando lo son los del norte al oeste, como he esperimentado
varias veces navegando con estos Gléimos a Coneepeion i Valdivia
desde Valparaiso, como tengo anotado en mis diarios de los cita-
dos viajes.

Dia 1° « 2 de mayo, domingo. — Al medio din quedamos con
trinquete i gavias, en calma, tiempo acelajado 1 marejadita del snr
i 80, alas 2% entrd el viento por el O 8 O. bonancible, por lo que
mareamos toda vela en vuelta del N E 5° N, lievando la punta de
Curouma alta por la proa; a poco rato se avisté la de Curoumilla
al N 32° E. i al ponerse el sol demoraba al N 279 K., distancia como
de 3 leguas; anochecis el tiempo clavo 1 el viento por el sur fres-
quito, por lo que se aferraron rastrera i ala, i seguimos al NN B,
llevando a Curoumilla alyo descublerta por estribor; alas 71 es-
tabamos al norte de dicha punta, distancia como de una legua
escasa, por lo que nos pusimos al N E. llevando la del Puorto o de
los Anjeles casi por la proa; el viento siguid fresquito i varto del
sur al S E. hasta las 11 de la noche que, halldndonos tanto avante
con la dicha, 1 a distancia conjetural de Ja laja como de una milla,
quedamos en calma, por lo que se cargaron las mayores. Todo el
resto de la noche estuvimos en calma, con tal cual ventolina mui
floja del primero i segundo cuadrantes; en la misma disposicion
amanecimos, eon tiempo claro, 1 se eché la lanchita al agua para
separarnos algo mas de la laja, que nos demoraba al S18° E, dis-
tancia de poco mas de media milla; a las 8% llamd el viento al
N 0., bonancible, por lo que se mared el trinquete, dejd el remol-
que i nos dirijimos 2l surjidero, donde a las 103 dejamos caer el
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ancla del norte en 29 brazas, lama, distantes de la playa como de
cable i medie.

En este puerto hemos hallado fondeados dos paquebotes i un
pequefic bergantin del comercio de Lima; a las 3 de la tarde vino
a bordo la visita; en un bote bajé o tierra i Inego me presenté al
teniente coronel del real cuerpo de avtillerfa don Luis de Alaba,
gobernador del puerto, i di parte por cserito de mi arribo a él al
sefior don Ambrosio de O’ Higgins, mariseal de campo de los rea-
les ejéreitos i capitan jeneral del reino.

SALIDA DE VALPARAISO PARA EL CALLAO

Dice de Lo vela lunes I7 de mayo al afio 1790.—El objeto de
hacer escala en Valparaiso la fragata fué para descargarle, de du-
den de su duefio, las tablas que conduce de su cuenta i cargarle
trigo; pero el maestre, concibiendo mas 1til a los intereses de aquel
seguir al Callao en los términos en que estaba, o representd asi
al apoederado residente en Santiago i en esta contestacion demora-
mos lasta el dia 14, que resulta la salida segun el dietdmen del
maestre; el tiempo no permitié verifiearla porque hasta el dia 17
estuvo revuelto, con poco i vario viento del este por el norte al
oeste.

Dia 17 a 18 de dicho murics—Este dia, a las 16 de la mafiana,
estando el tiempo claro 1 el viento por el sur fresquito, nos hicimos
ala vela con solo los foques, siguiendo asi hasta las 11, que ascgu-
radas ya las anclas, mareamos el velacho; a las 11} metintos la lan-
chita denbro -fse mared la gavia, trinquete i puiio de la mayor,
gobernanao al N O I N. A las 5 demarqué la Silla del Gobernador
al N N E, el volean de Aconcagua enfilado con lo mas sur del ce-
rro del Papudo al este i la Campana de Quillota al SE 1 E, todo
de la aguja, distancia de la costa de través de 7 a 8 leguas. Toda
la noche siguid ¢l viento fresco por el sur, con mar alpo gruesa de
élidel 80, 1 desde las 7 hicimos derrota al N N O, Amaneciimos
con ¢l tiempo claro como sc ha dicho i los altos de Clmapa a la
vista, cuya mediania demoraba al E } S E,, distancia como de 10 a
12 leguas, con el resto de la costa confusa, i asi siguidé hasta el mne-
dio dia.

En la espresada hora de las demarcaciones del anochecer me
hallaba en latitud de 32° 20’ 1 lonjitud de 303° 54",
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El rumbo navegado desde dicha hora hasta el medio dia ha sido
N 11°0Q; pero ignorindose la distancia navegada, respeeto a no
haberse echado la corredera, me sirvo del rumbo i diferencia de
latitud, que es de 78, en atencion a haber observado 31¢2’, 1 hallo
ser la distancia navegada 794 millas, 1 la diferencia de meridiano
15, 1 resulto en lonjitud de 303° 361, por la cnal disto de Ia costa
18 leguas, algo mas de lo que aparece a Ja vista.

Dia 18 o 19 de diche midreoles. — Al medio dia quedamos con
las principales en vuelta del NN O,, viento sur galeno, marejada
de é1 1 del § (., tiempo elaro ila costa a la vista, pero confusa; a
lag 2 se largaron la sobremesana, juancte mayor i rastrera de
babor; al anochecer estaba ¢l tiempo como se ha dicho, 1 lo mismo
Ia costa; asi continuamos toda la noche, i al amanccer estaba la
tierra clara i demargué el que me parecid cerro de Cobre al
E23°N,, la punta de Ia Tortuga o de Pdjaros-nifios, que es la el
sur del abra de Coquimbo, al E19°N,, i la que tanbien me pare-
ci¢ punta de Tongoi o Lengua de Vaca al E39°S, todo dela
aguja, distancia de la tierra mas inmediata como de 12 leguas; al
medio dia no se vid tierra alguna, por lo ofuscado del horizonte.

El rumbo navegado en las 24 horas ha sido N 5° 0., distaneia
77 millas, diferencia de latitud 77, 1 de meridiane 64, Observé en
29° 42’, i por tener solo 3’ de diferencia al norte de la estima, no
hago correecion, i me considero en lonjitud de 303° 417, la gque me
ofrece a 234 leguas de la costa, cuando a lo sumo estamos de 14 a
15 de ella, respecto a 1o vista esta mafiana, de cuya diferencia serd
talvez cansa las guifiadas repetidas al norte i marejada del SO,
(no obstante de haber supuesto por una 1 otra causa G grados de
abatimicnto hacia el norte al ruibo) o acaso no estar bien deter-
minadas lag lonjitudes, aunque astronémicas, de Valparaiso 1 Co-’
quimbo, i por consecucncia estar las costas entre uno iotro de
dichos puntos mas al oeste de lo que ellas la deterninan, lo que
parece algo remoto, atendida la clase de sujetos que ban hecho
aquellas observaciones. ' '

Dia 19 « 20 de dicho jueves—El rambo navegado dwrante csla
singladura b sido N 1445 O, distancia 51F millas, diferencia
de latitud 50”1 de meridiano 13. Observé en 28°44°, 1 por tener 8
de diferencia al norte dela estima corrijo, cen ¢l meridiano i hallo
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de rumbo correjido N 12°35° O.,, distancia 59% millas, diferencia
de latitud observada 58’ i me considero en lonjitud de 303° 26",
Al medio dia quedamos con toda vela en vuelta del NN O,
tiempo acelajado, poco i vario viento de segundo i tercero cua-
drantes, marejada del sur i 8 O, 1 asi siguid toda la singladura.

Dia 20 a 21 de dicho viernes—Al medio dia quedamos con to-
da vela en vuelta del N N O, viento S E. bonancible, marejada de
8l 1 tiempo acelajado; a las 5 llamd el viento al 8 S E. fresquito,
asl continudé el resto de la singladura.

El rumbo navegado en ella ha sido N 11° 0., distancia 103 mi-
llas, diferencia de latitud 101’ 1 de meridiano 19, Observé en 27°2,
i por tener solo uno do diferencia al norte de la estima no hago
correccion, 1 me considero en lonjitud de 303° 54",

Diw 21 a 22 de dicho sdbado.—Al medio dia quedamos con to-
da vela siguiendo al NN O, viento del sur al SSE. fresquito,
marejada de él, tiempo claro con celajeria suelta; en los mismos
términos anochecid i continué el resto de la singladura.

El rumbo navegado en elln fué el N LN O, distancia 118 mi-
llas, diferencia de latitud 1153 1 de meridiano 23. Observé en
25° 10, 1 por tener solo 3} de diferencia al sur de la estima no
hago correccion i me considero en lonjitud de 302° 40”. '

Diw 22 ¢ 23 de dicho domingo—Al medio dia quedamos econ
toda vela en vuelta del NN O,, viento sur fresquito, mar picada
de él 1 del 8 O, tiempo acelajado; por estar achubascado al ano-
checer se nferraron rastrera i ala, ia las 9% Mamd el viento de
golpe al O 8 0. fresquito, por lo que se amurd la mayor, i desde
la media noche hasta In una hubo reldmpagos i truenos remotos,
con algunas gotas de lluvia gruesa. Amanecid el tiempo claro, con
celajerfa suelta, el viento bonancible por el sur, i asi continud.

El rumbo navegado en la singladura ha sido N 14° 0., distancia
92 millas, diferencia de latitud 89 i de meridianc 23. Observé en
23°48’, 1 por tener 7’ de diferencia al sur de la estima, considerdn-
delos efecto de error de la distancia, corrijo con el rumbo i dife-
rencia de latitud observada 82’ 1 hallo de distancia 85 millas, 1
de apartamiento de meridiano 2I°, i me considero en lonjitud de
302° 23’

34
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Dia 23 a 24 de dicko lumes—Al medio dia quedamos con toda
vela en vuelta del N N O., viento mui bonancible por el SSE.
poca marejada de €l i del S 0., tiempo claro; en los mismos térmi-
nos anochecié i asf signid el resto de la singladura, con viento al-
go mas fresquito por dicha parte.

¥l rumbo navegado en las 24 Lioras ha side N 14°45 O, dis-
tancia 97 miilas, diferencia de latitud 94° i de meridiano 243. Ob-
sorvé en 220297, 1 poxr tener 15 de diferencia al sur de la estima i
considerar los efectos de la causa dicha ayer, corrijo con el rumbo
i diferencia de latitud observada 797 1 hallo de distancia correjida
82 millas, i de apartamiento de meridiano 21, ime considero en
Jonjitud de 302°,

Dia 24 a 26 de dicho martes—Al medio dia quedamos con to-
da vela en vuelta del NN O, viento S 8 E. fresquito, poca mare-
jada de é], tiempo claro con celajeria suelta; asi anochecié 1 signid
el resto de la singladura.

El rumbo navegado en élla ha sido N 14° 0., distancia 106 mi-
las, diferencia de latitud 103’ i de meridiano 254. Ohbservé en
200 48', i por tener solo 2’ de diferencia al sur de la estima no ha-
go correccion, i me considero en lonjitud de 301° 324",

Dig 25 o 26 de dicho miédreoles—Al medio dia quedamos con
toda vela en vuelta del NN O, viento S8 E. galeno, marejadilla
de é11 del 8 O., tiempo claro con celajeria. suelta; asi continud to-
da la singladura.

El 1umbo navegado en ella fué N 14°15°Q., distancia 110 mi-
llas, diferencia de latltud 107 i de meridiano 27 Observé en 18°59
i por tencr solo 2" de diferencia al norte de la estima no hago co-
rreccion i e considero en lonjitud de 301° 3%

Dia 26 ¢ 27 de dicho jueves.—Al medio dia quedamos con toda
vela en vuelta del NN O, viento 8 1 S E. fresquifo, poca mareja-
dilla de él 1del 8 0., tiempo toldado; asf siguid con alguna garuita
en la noche, 1 ¢l viento vario del SSE. al E.-S,, ya fresquito, ya
bonancible.

Kl rumbo navegado en la singladura ha sido N 12°30°0,, dis-
tancia 92 millas, diferencia de latitud 894’ i de meridiano 20. Ob-
servé en 17° 29, i por no tener diferencia no hago correccion, i me
considero en lonjitud de 300° 42}
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Dhe 27 a 28 de dicho viernes—Al medio dia quedamos con to-
da vela en vuelta del NN O, viento mui bonancible por ¢l SELE,,
poca marejada del S O, i tiempo toldado; as{ anocheeid i continud
el resto de la singladura, con viento mui bonancible i vario del
SE1E hasta el NE}E. Al medio dia parecié verse los altos de
Atico al N N E. de la aguja, a larga distancia.

El rumbo navegado en esta singladura ha sido N 12° 457 0., dis-
tancia 83 millas, diferencia de latitud 34’ 1 de meridiano 8, Ob-
servé en 16°52°, 1 por tener solo 3" de diferencia al norte de la es-
tima, no hago correccion 1 me considero en lonjitud de 300° 34}’
demordndome el morro de la Nasca al N 16°E, distancia de 39
leguas, '

Dia 28 « 29 de dicho sdbado—Al medio dia quedamos eon to-
da velacn vuelta del N N O, con viento mui bonancible por el este,
marejada del 8 0, 1 tlempo toldado; asi continué hasta media no-
che, que refresed ¢l viento por el ES E. algo; amanecié como se ha
dicho, 1 asi siguid el tiempo el resto de la singladura. Al medio
dlia se avistaron los altos de Atico i demarqué lo mas elevado de
ellosal N E1E, a larga distancia, estando cubierto el resto de la
costa veeina o la mar.

El rumbo navegado en csta singladura ha side N I N O, distan-
cia 53 millas, difarencia de latitud 52" i de meridiano 1¢”. Observé en
16°8 1 por tener 8’ de diferencia al sur de la estima, consideran-
dolos evror de la distancia manifestada en la tablilla, corrijo con
el rumbo i diferencia de latitud observada 44° 1 hallo de distan-
cia correjida 4431 millas 1 de aparbumiento de meridiano 84,1 me
considero en lonjitud de 300° 253",

Diw 29 a 30 de dicho domingo.—Al medio dia quedamos con
toda vela en vuelta del N O} N, viento E S E. galeno, marejadita
del SO, tiempo toldado, 1 1a tierraa la vista; asi continuamos toda
la singladura’i al medio dia demarqué el morro de Caballos o de
la. Nasca al este, correjido distancia de 7 a 8 leguas.

El rumbo navegado en esta singladura ha sido N 36°35' O, dis-
tancia 92 millas, difercncia de latitud 74’ i de meridiano 55°. Ob-
servé en 15° 1 por tener 107 de diferencia al sur de la estima, con-
siderdndolos error de la distancia, corrijo con el rumbo i diferencia,
de latitud observada i hallo de distancia correjida 80 millas, 1 de
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apartamiento de meridiano 48 i me considero en lonjitud de
209° 36°.

Por la demarcacion hecha al medio dia al morre de la Nasea,
results en loniitud de 300° 46, habiondo hallado 224 leguas de di-
ferencia en esta recalada la fragata al este de mi punto, de lo que
concibo causa mas probable la continua mar, ya mas, ya . menos
gruesa del 5 0., que hemos tenido desde la salida del puerto i acaso
cstar Valparaiso 10 0 12 leguas mas al orviente de lo que lo si-
than, que es Jomas probable,

Dia 30 o 81 de dicho lunes.—Al medio dia quedamos con toda
vela en vuelta del N O <O, viento S E. bonancible, tiempo algo
toldado 1 la tierra, inmediata a la vista. Anocheeid el tiempo claro
idemarqué el morro Quemado (parecia una isla) al N 24°E,, distan-
cia como de 12 leguas, i el de la Nasca enfilado con la cumbre de
la Bracangana al 11498, distancia como de 8 leguas, 1 distdba-
mos de la costa de través como de 3 a 3%; toda la noche continué
el tiempo dicho i a las 7 de la mafiana demarqué ¢l morro Quema-
do al NE 1 E, el de Viejas al N 33° E., el de Carrvetas al N15* E. i
la punta de Olleros al E 6°8,, distancia de la costa de través como
de 4-leguas. A las 81 ge avistd la isla de Sangallan demecran-
do al N1NO. ial medio dia demoraba al N 57 E, distancia
como de 6 a 7 leguas, el morro de la Lechuza a N 137 E,, el de Ca-
rretas al K3 N E, distancia como de 3 leguas, el de Viejasal ET°5,
icl Quemado al E 140 S, _

El rumbo navegado en esta singladura ha sido N 364° 0., dis-
tancia 62 millas, diferencia de latitud 507 i de meridiano 83, Ob-
servé cn 14°13° i por tener solo 8’ de diferencia al sur de la esti-
ma no hago correceion, 1 resuito en lonjitud de 300”7, igual a la
que resulta por las demarcaciones, en cortisima diferencia.

Die 31 de mayo ol 1° de junio, martes— Al medio dia queda-
mos con toda vela en voelta del N O LN, viento ES E. hananci-
lile, mar llana, tiewnpo claro i la tierra ininediata; al ponerse ¢l sol
demarqué ¢l morro Quemado al E323° 8, el de Viejas al E29°S,,
el de Carretas al E17° 8, el de la Lechuza al E 29N, i la mediania
de la isla de Sangallan al N 44°E., todo de la aguja, distancia de
la isla como de 3} a 4 leguas. Anochecid ¢l tiempo como se ha di-
cho, pero amanecié toldado i asi continué hasta el medio dia, que
no dejé ver la tierra, de quien solo distdbamos 5 o 6 leguas,
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El rumbo navegado en esta singladura ha sido N 15° O, distan-
cia, 75 millas, diferencia de latitud 78’ i de meridiano 194" Obser-
vé en 13°17’,1 por tener 11’ de diferencia al sur do la estima, con-
siderandolos error de la distancia supuesta, corrijo con el rumbo
i difercneia de latitud observada 62’ 1 hallo de distancia correjida
644 millag, i de apartamiento de meridiano 164, 1 me considero en
lonjitud de 299° 50". Demora la isla de San Lorenzo al N 19°0.,
distancia de 234 leguas.

Dia I a @ de dicho miércoles. — Al medio dia quedamos con
toda vela en vuelts del N N O., viento este mui bonancible, tiem-
po toldado; a la una se vid la punta de Arboi demorando al ENE,
de la aguja, distancia de 4 o 5 leguas; al anochecer estdbamos a la
espresada distancis de la costa, pero no se pudo discernir ningun
objeto conocido de ella; el tiempo siguid como se ha dicho i en los
mismos términos amanecid, 1 la. eosta a la vista a la distancia di-
cha, 1 1o que parecid punta de Chilea demoraba al N E. Al medio
dia demarqué lo mas oeste del morro Solar al N 7" E,, distancia
como de 6 leguas, i los farallunes de Pachacamac al N 27° K., dis-
tancia come de 5,

I rumbo navegado en la singladura ha sido N17°10°0,, dis-
tancia 44 millas, diferencia de latitud 42’ i de meridiano 18. Ob-
servé cn 12°32', i por tener solo un minute de diterencin al sur
de la estima no hago correccion, i me considero en lonjitud de
299°37’, que difierc de la de demarcacion en solo un minuto al
oeste.

Dia 2 a 3 de dicho jucves de Corpus—Al medio dia quedarnos
con todu vela en vuelta del N O 1 N, viento sur mui bonancible,
tiempo claro, horizontes abrumados. A la 1 se avistd 1 demarces la
isla de San Lorenzo al N 30° 0., distancia como de 8 a 9 leguas; al
ponarse el sol demoraba lo mas N Q. de ésta al IV 25° 0, distancia
como de 5 leguas, i la mediania del morro Solar al N 37°E. (todo
de la aguja), distancia como de 4. Anochecid el tiempo claro i el
viento mui bonancible por el SSE,; asi siguid toda la noche i
nosotros llevando descubierta por babor la parte mas N Q. de di-
cha isls. Amanecid acelajado 1 los horizontes del este 1 SE. con
niebla 1 lo mas N Q. de la isla dicha demoraba al sur, distancia
como de una milla, estando nosotros en calma. A las 9 se avista-
ron los navios que demoraban al este, i a lag 10, habiendo en-
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trado el viento por el SSE. galenito, mareamos toda vela en
vuelta del este. A las 103 llegd a nuestro bordo el falucho de
rentas del Callao, 1 su patron dié noticia de estar mandando
estos reinos, desde marzo del presente afio, el Exmo ‘sefior don
Francisco Gil i Lemus, teniente jencral de la real armada, virrei,
gobernador i capitan jeneral, ete, de ellos. Yo me desembarqué
en el citado falucho, 1 el navio fonded en el surjidero a las 7 de
la noche. )

Dios, que nos ha dejado llegar con felicidad nl puerto del desti-
no, nos dé su gloria. Amen.

Jost MANUEL DE MORALEDA.

NOTA

El dia 4 del citado junio desembarqué mi equipaje i el 5 enfre-
gué al Exmo sefior virrei los planos, diarios i derrotas que espresa
el oficio de 14 de abril con que las acompafié al gobernador de
Chiloé, para que los dirijiese al SE., los que dicho cahallero me
volvié a entregar acondicionados para que yo.los condujese a ma-
nos del sefior Exmo, como se espresa en su lugar.

El capitan de navio don Alejandro Malaspina, comandante de
Ias corbetas de que yn se ha hablado, pidié al sefior virrei la cita-
da obra para copiarla. 8 E., conforme la érden de 8. M., se la
franqued; i habiendo llecvado al Callao, procedente de Cadiz, la
fragata de guerra ware al mando del capitan de navio don To-
més Gera.lchno el § de julio, se sirvid 8. E. mandar que dichos co-
mandantes i el capitan de fragata don José Bustamante, que
manda la corbeta Adfrevida, examinasen en junta la citada obra i
le informasen por escrito el coneepto a que la juzgasen acreedora,
lo que asi se ejecutd. Yo ignoro las cireunstancias del informe, i
solo copio el oficio que de resultas se sirvid dirijirme el Exmo se-
fior virrei, i es como sigue, o la letra:

¢Reconocidos los planos que Ud. levantd de la costa e isla de

Chileé, se-han hallado con toda la exactitud precisa en semejantes
obras i conforme & las observaciones hechas por las corbetas de
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S. M. destinadas a este i otros objetos de igual importancia; por
lo que, 1 para remitirfos a 8. M., con el fin de que se tengan pre-
sentes en los casos mecesarios, 1 de recomendar el désempefio i
utilidad de las tareas i comision de Ud,, espero que me remita co-
pia asi de los referidus como de los diarios que con este destino

le paso, para que gquedando un ejemplar en mi sccretaria tenga
el otro el jiro indicado.

¢Dios gnarde a Ud. m.'a.—Lima i agosto 27 de 1790.—F. FRAN-
c18c0 QIL-—Seflor don José de Moraleda.y

Es copia del orijinal & que me remito.

MoRALEDA.

Es copia del orijinal escrito de propia letra de José de Morale-
da 1 Montero.

Madrid, febrero 15 de 1885.

F. ViparL (Gozmaz,
C. de N,
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